N PR ek
SN
- £ LT SN
- L “& \‘ ‘
r o

- > '/‘ F
s a

o

v g Zihojums &
ot Wl

Pasutitajs:

Satiksmes ministrija

Regd. Nr. 90000088687
Gogola iela 3, Riga, LV-1050

Izpilditajs:

PricewaterhouseCoopers SIA

Reg. Nr. 40003142793

Kr. Valdemara iela 21-21, Riga LV-1010

N

... Celu satiksmes drosibas
## plana 2017.-2020.

= gadam ietekmes
. l1zvertejums




So zinojumu ir izstradajis uznémums PricewaterhouseCoopers SIA (turpmak — PwC) Satiksmes ministrijas
(turpmak — SM) vajadzibam saskana ar 2020. gada 19. marta ligumu, kas noslégts starp SM un PwC
(turpmak — Ligums). Darba uzdevumi tiek veikti no 2020 gada 19. marta [ldz 2020. gada 19. janijam.

Masu zinojuma ietverta informacija ir ieglta no dazadiem avotiem, kas detalizéti aprakstiti zinojuma. PwC
nav méginajis nodrosinat $adu avotu uzticamibu vai parbaudtt $adi sniegto informaciju. Tadéjadi PwC
nevienai personai, iznemot SM saskana ar noslégto Ligumu, nesniedz nekada veida apsolijjumus vai
garantijas (tieSas vai netieSas) par zinojuma pareizibu vai pilntigumu.

Més vérSam Jusu uzmanibu uz musu zinojuma ieklautiem komentariem par misu darba apjomu, zinojuma
izmantoSanas mérki, mdsu pienémumiem un ierobeZojumiem attiecibd uz informaciju, kas ir masu
zinojuma pamata.

PwC neuznemas nekadu atbildibu pret citam personam (iznemot pret SM saskana ar Ligumu) par zinojuma
izstradasanu. Tadejadi normativajos aktos pielautajos gadijumos un neatkarigi no darbibas formas un no
ta, vai atbildiba ir radusies no liguma parkapuma vai delikta, PwC neuznemas nekadu atbildibu par citam
personam nodaritiem zaudé&jumiem (iznemot zaud&jumiem, kas raduSies SM uz iepriek§ minétajiem
pamatiem) vai par jebkadiem Iémumiem, kas pienemti vai nav pienemti, balstoties uz o zinojumu.
Izstradatais dokuments aptver tikai nelielu dalu no sabiedriska transporta sistémas ietvara.

Izstradatais dokuments ietver PwC rekomendacijas, taCu jebkadi [Emumi saistiba ar informacijas talaku
izmantoSanu ir japienem SM. Ja Jums ir kadi jautajumi saistiba ar So zinojumu, l0dzu, sazinieties ar
Raimondu Daukstu (+371 6709 4400, raimonds.dauksts@pwc.com).
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Jebkura persona, kas nav $1 zinojuma adresats vai kura nav parakstijusi un nosatijusi atpakal PwC véstuli
par atbrivojumu no atbildibas, nav tiesiga iepazities ar S0 zinojumu.

Ja nepilnvarota persona ir piekluvusi $im zinojumam un ir izlasijusi to, 8T persona, iepazistoties ar zinojumu,
piekrit $adiem noteikumiem:

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, saprot, ka PwC darbs tika veikts saskana ar misu klienta
noradijumiem, tikai klienta interesés un izmantoSanai klienta vajadzibam.

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, atzist, ka Sis zinojums tika sagatavots masu klienta
vajadzibam un var neietvert visus jautajumus, kas varétu bat batiski citiem mérkiem.

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, piekrit, ka PwC, ta partneri, direktori, darbinieki vai citi
parstavji nav ne atbildigi, ne piekrit uznemties atbildibu pret So personu neatkarigi no ta, vai atbildiba ir
radusies no liguma parkapuma vai delikta (taja skaita, bet ne tikai, no nolaidibas un normativajos aktos
paredzéto pienakumu parkapuma).

PwC parstavji nav atbildigi par jebkadu zaud&jumu, kaitéjumu vai izdevumiem, kas radusies personai, kurai
Sis zinojums ir kluvis pieejams un kura ir izmantojusi 8o zinojumu jebkada veida, vai par jebkuram citam
sekam, kas radusas no ta, ka Sai personai ir kluvis pieejams Sis zinojums.

Papildus iepriek§ minétajam, persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, piekrit, ka uz So zinojumu
nedrikst atsaukties, to nedrikst citét vai izplatit bez PwC rakstiskas piekriSanas.



Celu satiksmes drosibas pilnveidoSana ir nozimiga visai sabiedribai, jo tada veida tiek noveérsti nelaimes
gadijumi, glabtas dzivibas un samazinats ievainojumu skaits.

Eiropas Savienibas ITmenT celu satiksmes drosiba noteikts |oti ambiciozs mérkis: lldz 2050. gadam panakt
nulle naves gadijumu un smagu ievainojumu (“nulles vizija”). Mérki ir paredzéts sasniegt, laika posma no
2010. Iidz 2050. gadam nodroSinot pakapenisku bojagajuso un smagi ievainoto skaita samazinajumu.

Zal Starpposma mérkis
Par 50% mazak naves gadijumu un smagu ievainojumu saltdzinot ar 2010.gadu.

=) 2020.-2030.gads

ligtermina mérkis - "nulles vizija"
Nulle naves gadijumu un smagu ievainojumu

2050.gads

Laika posma no 2010. Iidz 2019. gadam ES27 dalibvalstis celu satiksmes negadijumos boja gaja 251 210
un smagi cieta vairak neka 1,71 miljons personu.

+ Boja gajuso skaita samazinajums ES27:23,7%

+ Smagi ievainoto skaita palielindjums (ES27, iznemot EE, FI, IT, LT datu trdkuma m
dél): 2%

Tadéjadi ES28 dalibvalstis kopuma ievérojami atpaliek no uzstadrtajiem mérka radrtajiem.

Laika posma no 2010. lldz 2019. gadam Latvija celu satiksmes negadijumos boja gaja 1727 un smagi cieta
4982 personas.

* Boja gajuso skaita samazindjums Latvija: 39,5%

* Smagi ievainoto skaita samazindjums Latvija: 19,0%,

Minétas tendences parada, ka CSD plana izvirzitie mérki Iidz 2020. gadam divkart samazinat celu
satiksmes negadijumos bojagajuso un smagi ievainoto skaitu, visticamak netiks sasniegti.

Nemot véra, ka 2020. gada noslégsies eso3a Celu satiksmes droSibas plana 2017.-2020. gadam
TstenoSanas periods, nepiecieSams izvértét Celu satiksmes drosibas plana 2017.-2020. gadam ietekmi uz
celu satiksmes droSibas situacijas uzlaboSanu. Izvértéjums kalpos par pamatu nakama perioda
planosanas dokumenta izstradei, ieziméjot prioritari risinamos jautajumus un galvenos ricibas virzienus.



Péetijuma meérkis

Pétljuma meérkis ir identificét ricibas politikas prioritates nakamajam Tstermina politikas planoSanas
dokumentam Celu satiksmes droSibas planam 2021.-2025. gadam (uzstadot mérka raditajus laika
posmam 2021.- 2030. gads).

Darba uzdevums un pielietota metodologija

Pétijums sastav no diviem darba uzdevumiem:

e | darba uzdevums — veikt politikas planoSanas dokumentos ietverto Latvijas celu satiksmes droSibas
politkas mérku sasniegSanas efektivitates izvertéjumu par laika posmu no 2017. Iidz 2020. gadam
(ietverot informaciju par iepriek$€jo planoSanas periodu).

e |l darba uzdevums — izstradat priekSlikumus Latvijas celu satiksmes droSibas politikai 2021.-2030.
gadam. Lai noteiktu prioritaros ricibas virzienus celu satiksmes droSibas joma laika perioda 2021.-2030.
gads, pétijuma ietvaros nepiecieSams izstradat Cetrus alternativos scenarijus par celu satiksmes
dro8ibas joma izvirzito mérku izpildes prognozi laika perioda 2021.-2030. gads.

Pétijuma izstrade izmantota metodologija izvéléta, nemot véra pétijuma mérki un darba uzdevumus.

| darba uzdevums Il darba uzdevums

1. Esos$a politikas plano$anas S s
. S = Scenariju pienémumu izstrade
solis un normativa ietvara analize -
Datu apkopo$ana par eso$o = - e =
Sl apsoposananp A Cetru alternativo scenariju modeléSana
situaciju un bazes modelaizstrade
3. leintereséto pusu viedokl|u - R
. 5 5 Scenariju salidzino$ais izvértéjums
solis apkopo$anaun analize

Secinajumi un priekslikumi

Pétijuma tvérums

Pétijuma visaptveroSi analizéta Tstenota celu satiksmes droSibas politika, izmantojot “DroSas sistémas”
pieeju. Ta sniedz ietvaru celu satiksmes droSibas politikas pilnveidei, nemot véra Eiropas Savienibas
labakas prakses un pastiprinatu uzmanibu pievérSot naves gadijumu un smagu ievainojumu novérsanai.
“DroSas sistémas” pieeja visaptvero$i apskata satiksmes dalibnieka, transporta [idzekla un vides
elementus. Minétie elementi ir tieSi sasaistami ar Eiropas Savienibas I[imenT noteiktajiem ricibas virzieniem
celu satiksmes droSibas joma. letvaru izmantojam, veicot izvértéjumu par celu satiksmes droSibas politikas
planoSanas efektivitdti, mérku sasniegSanas efektivitdti un ietekmi, ka arT finanséjuma izlietojuma
efektivitati. lzveértéjums aptver nozares, kas ir tieSi vai netieSi saistitas ar celu satiksmes droSibu
(buvnieciba, izglitiba, veseliba, sabiedriskas kartibas nodrosina8ana).



Krasu apzimé&jumi

Cilvaki pielau] kiidas, kas noved pie CSNg.

Celu satiksmes dro&ibas sistéma ir javeido

13, lai veiksmigi mazinatu cilveku pielauto

kladu sekas 7]
[ ]

"Drosas sistémas" piegjas elementi

ES menT noteiktie rieTbas virzieni

Bojagajuso
un smagi

cietuso skaita
samazinasana

prosibas tehnologjiag

Pétijuma ietverts izvértéjums par laika posmu no 2014.-2020. gadam. AtseviSkas pozicijas datu analizei
izvéléts cits periods atbilstosi datu pieejamibai. Nemot véra veikto izvértéjumu, tika modeléti Cetri alternativi
scenariji par CSD izvirzito mérku izpildes prognozi. ligtermina modeléSanas vajadzibam, lai varétu precizak
noteikt potencialos nakotnes attistibas tendences, dati analizéti par ilgaku laika periodu no 2001. gada
(datu kopam, kuras pieejamas par So periodu). Modelis izstradats par periodu no 2020. Iidz 2030. gadam.

A scenarijs >

(nulles scenarijs jeb
eso$a budZeta scenarijs)

B scenarijs

(minimalais scenarijs)

> C scenarijs

(optimalais scenarijs)

D scenarijs

(maksimalais scenarijs)

Papildus pasakumi/finansg&jums

celu satiksmes drosibainetiek
piesaistTts (piemé&ram,

tiek veikta autocelu
infrastrukttras uzturésana,
esosa celu tikla saglabasana
bez papildus finans&juma
piesaistes vai ari celu tikla
optimizacija partraucot uzturét
atseviskus celus). Tiek veiktas
likumdo$anas izmainas, lai
ierobeZotu satiksmes drosibu
apdraudosu transportiidzekiu
izmanto$anu

Tiek planoti papildus jauni
pasakumi, tau papildus
finans&jums $o pasakumu
izpildei netiek piesaistits
(pieméram, ierobezojumicelu
lietoSana, atruma
samazinajums atseviskos
posmos—80 km/h arpus,
pilsétas — 30 km/h u.c.)

Tiek planoti papildus jauni
pasakumi, kas atbilst “Drosas
Sistemas” (“Safe System”)
pieejai, ka arT Siem pasakumiem
tiek paredzéts papildus
finans&jums (pieméram, notiek
pakapeniska autocelu parbave,
izvértéjotizmaksu zina
efektivakos (cost-effective)
risinajumus — aplveida
krustojumu izbive, drosibas
“salinu” izbOve, atsevisku
satiksmes dalibnieku grupu
infrastruktaras nodali$ana—
gajéju, velosipéadistuun
automobilu plismu nodalisana,
tehnisko ITdzeklu uzstadT$ana
satiksmes dalTbnieku kontrolei).
Tiek veiktas likumdosanas
izmainas atbilstosi Eiropas
savienibasnostadném

Nemot véra “Drosas Sistémas”
(“Safe System”) pieeju, tiek
sastadits plans un piesaistits
finans&jums pilnigai autocelu
parbavei, izmantojot celu
satiksmes drosibas uzlabosana
augstakajam drosibas
prasibam atbilstosus
risinajumus (pieméram,
veidojot 2+2 autocelus uz
valsts galvenajiem autoceliem
ar atlauto kustibas atrumu 120
km/h, tapat nosakot
ierobeZojumus jaunu
transportlidzeklu iegadée
(izvirzot prasTbutos aprikot ar
jaundkajam pasivas un aktivas
droéibas sistémam)un
pamazam iercbeZojot vecu
transportlidzeklu atkartotu
registraciju (ieve$anu)



Pamatojoties uz modeléSanas rezultatiem, tika izvéléts Latvijas gadijumam piemérotakais scenarijs, kuru
Tstenojot iesp&jams sasniegt CSD plana ietvertos mérkus.

Galvenie secinajumi

@ Politikas plano$anas efektivitates izvértéjums

Secinajums 1. Eiropas Savienibas [TmenT noteiktie ricibas virzieni celu satiksmes droSibas joma
tiek kaskadéti nacionala ITmeni, Celu satiksmes droSibas plana paredzot konkrétus ricibas
virzienus un pasakumus. Taja pasa laika Eiropas Savienibas IimenT noteiktie ricibas virzieni
nereti paredz plasaku aktivitaSu kopumu, neka ir ietverts Celu satiksmes droSibas plana.
PlanoSanas regionu politikas plano$Sanas dokumentos tiek ietverti atseviski celu satiksmes
droS$ibas jautajumi (Transportlidzeklu vaditaju izglitiba un apmaciba, drosaka celu infrastruktira,
neaizsargati satiksmes dalibnieki). Tomer tie ir iztirzati salidzinosi virspuséji un netiek ieklautas
atsauces uz Celu satiksmes droSibas plana TstenoSanu vai atbalstu ta izpildes procesam.

Secinajums 2. Celu satiksmes droSibas politikas planosana un Tstenosana ir iesaistits plass
ieintereséto puSu loks no publiska, nevalstiskd un privata sektora, kas atbilstoSi atbildibas
sadalljuma matricai ienem atskirigas lomas. Attieciba uz atseviskam iesaistitajam pusém
(planosanas regionu administracijas, pasvaldibas, izglitibas iestddes) nepiecieSams veikt
pasreizejo atbildibu parskatidanu, lai nodroSinatu, ka tiek nodroSinata méerktieciga un strukturéta
vienotas valsts politikas celu satiksmes droSibas joma ievieSana un pilnvértigi izmantots dazadu
iesaistito pusSu potencials. Ka eso8s pozitivas sadarbibas mehanisma piemérs tiek uzskatita
CSD padomes domnica.

Secinajums 3. Finanséjumu celu satiksmes drosibas pilnveidoSanai veido dazadi avoti (Eiropas
Savienibas fondu Iidzekli, Celu satiksmes droSibas plana finanséjums (Celu satiksmes droSibas
direkcijas dividendes, Obligatas civiltiesiska transportlidzeklu apdrosinaSanas Iidzekli), nozaru
ministriju un to padotibas iestaZzu budzets, pasvaldibu budzets). Finans€juma izlietojums
dazadam ar celu satiksmes droSibu saistitam aktivitatém tiek savstarpéji vaji koordinéts.

Latvijas celu satiksmes drosSibas politikas mérku sasniegSanas efektivitates un ietekmes
izvértejums un finanséjuma izlietojuma efektivitates izvertejums

Secinajums 4: Parskata perioda bojagajuso skaits Latvija kopuma uzrada lejupejoSas
tendences. Bojagajuso skaita samazinajuma veiksmigos raditajus ir nodrosinajusi tadi faktori ka
droSibas jostu un sistému lietoSana automasinas, vaditdja uzvedibas maina, automasinu
konstrukcijas un droSibas sistemu kvalitate un péc-avarijas izsaukumu reakcijas atrums un
glabSanas darbu kvalitate.

Secinajums 5: Parskata perioda smagi ievainoto skaita dinamika kopuma uzrada pieaugosas
tendences. Minétas tendences ir izskaidrojamas ar satiksmes intensitates palielinajumu, kas tiesi
seko ekonomikas izaugsmei. Celu satiksmes droSibas pasakumi ir primari orientéti uz bojagajuso
skaita mazinasanu. Tie arT samazina iesp&jamibu, ka notiks celu satiksmes negadijums ar smagi
cietuSajiem, tacu kopé&ja celu satiksmes negadijumu skaita pieauguma dé| tomér netiek
samazinats kopéjais celu satiksmes negadijumu ar smagi ievainotajiem skaits.

Secinajums 6: Celu satiksmes droSibas plana ietverto un citu saistito celu satiksmes droSibu
uzlabojoSo aktivitaSu efektivitate ir augstaka aktivitatém, kuras tiek veiktas kompleksi un
sistematiski. Pieméram, ikgadéjas informativas kampanas perioda pirms Janiem kopa ar sodu
palielindjumu un regulariem policijas reidiem ir mazinajusas brauk$anu reibuma un So iemeslu
ka celu satiksmes negadijumu iemeslu

Secinajums 7: Celu satiksmes droSibas plana ietvertd stacionaro foto radaru ievieSana, kam
saskana ar planu iztéréti 4,42 miljoni EUR no valsts budzeta [idzekliem, kopa ar citam
preventivajam darbibam atruma parsniegSanas parkapumu samazinasana ir attaisnojusies, jo
neatbilstoSs atrums arvien mazak gadijumos ir celu satiksmes negadijuma iemesls. Ar1 vidéja
atruma kameru tests ir bijis veiksmigs.



Secinajums 8: Laika posma no 2017. dz 2019. gadam 89,6% Celu satiksmes droSibas
padomes pieskirta finanséjuma ir izlietots uz aktivitatém, kas vérstas DroSu satiksmes
dalibnieku, taja pasa laika nekads finanséjums nav pieskirts aktivitatem, kas saistitas ar DroSu
transportlidzekli. Aktivitatém, kas vérstas uz DroSu vidi un DroSu transportlidzekli trokst
sistematiskuma. Padomes darbibas, kas vérstas uz Siem DroSas sistémas elementiem varétu
bat vairak uz izpéti verstas, koordingjoSas un uzraugosas, jo lielaka dala aktivitasu, kas verstas
uz Siem elementiem tiek finansétas no citiem avotiem.

Alternativo scenariju izvertejums

Secinajums 9: Celu satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumi [idzSingja apjoma nenodrosinas
nepiecieSamo bojagajuso un smagi cietuso skaita samazinajumu. Lai Iidz 2030.gadam biitu
iesp€jams sasniegt izvirzito starpposma meérki, rekomendéts Tstenot D scenariju. Scenarijs
paredz turpinat [idzSin€jos pasakumus, tos papildinot ar badtiskiem celu infrastruktiras

ieguldijumiem.

Priekslikumi

Pétijuma rezultata izstradati priekslikumi atbilstoSi to batiskuma pakapei.

Celu satiksmes drosibas joma sasniegto rezultatu

uzraudziba

« Turpinat regularu rezultativo raditaju uzskaiti un ieviest
Jaunos galvenos darbibas raditajus, kas ietverti Eiropas
Savientbas dokumentos

+ lzstradat un ieviest padvaldibu celu satiksmes drosibas
indeksu

+ Parskatit idz Sim izmantoto metodiku celu satiksmes
negadijumu rezultata valstij radito zaudéjumu aprekinam,
pamemot Eiropas valstis izmantoto vienoto metodiku

Uz visiem drosibas elementiem orientétu pasakumu

istenosana

* lzveidot vienotu celu satiksmes negadijumu analizes
strukttru vai sistému to izvértéSanai un informacijas
izmanto3anai celu satiksmes droSibas uzlabosanai

- Izskattt dazadu tehnologiju ieviesanas iespéjas satiksmes
kontrolei un uzraudzibai un paplasinat informacijas
savakSanu par akiualo celu satiksmes droSibas
problematiku

Uz drosu transporta Iidzekli orientétu pasakumu
istenosana

+ Palielinat transportiidzeklu tehniskas kontroles veikSanu

Uz drosdu vidi orientétu pasakumu istenosana

+ Paplasinat sistematiski veikios satiksmes intensitates
mErjumus

+ Veikt celu infrasirukitras projekietaju un pasufitaju
izgmo3anas un izpratnes veidoSanas pasakumus, lai
nodrodinatu vienotu pieeju cela infrastruktras izbové

« Investst gajgju un velosip&distu infrastruktdras uzlabo3ana.

Planosanas dokumentu pilnveide

+ Paplasinat Celu satiksmes drosibas plana ietverto
pasakumu klastu

Celu satiksmes drosibas politika iesaistito pusu atbildibu

sadalijuma pilnveide

» leviest formaliz&tu procesu planosanas regionu
administraciju iesaistel Celu satiksmes drosibas politikas
plano3ana un Tstenofana

« Padvaldibu feritorialas planosanas dokumentos ietvert CSD
izvertejumu, kas fiek saskanots ar Satiksmes Ministriju

« Pastiprinat izglfiibas iestaZu iesaisti, nodrosinot regularas
konsultacijas par Celu satiksmes droSibas politikas attstibu.

Latvijas situacijai piemérota scenarija istenosana

= Istenot Latvijas situacijai piemerotako scenariju. Saskana ar
PwC veikio izvertejumu, piemerotakais ir scenarijs D, kas
paredz droSibas pasakumu papildinaSanu ar butiskiem celu
infrastruktioras ieguldijumiem

Uz drosu satiksmes dalibnieku orientétu pasakumu

istenosana

« Turpinat MdzSingjo aktivitadu TstenoSanu un ieviest jaunas
aktivitates, kas vérstas uz problematiskam jomam

+ Paaugstinat fransportiidzeklu vadiiaju apmacibas kvalitati

« Apgadat glabSanas dienestus ar modernako tehniku



Executive summary

Context

Improving road safety is important for the whole society, as it prevents accidents, saves lives and reduces
the number of injuries.

An ambitious goal has been set for road safety at the EU level — zero deaths or severe injuries by 2050
(“vision zero”). The goal is expected to be achieved from 2010 to 2050 by ensuring a gradual decrease in
the number of deaths and injured people.

il Intermim objective
Decrease in the number of deaths and severe injuries by half in comparisonto 2010.

= 2020-2030

2|l Long-term goal: "Vision zero™
No deaths or severe injuries.

| 2050

EU28 progress in decreasing the number of deaths and injured people

251,210 people died and over 1.71 million people got heavily severely injured in traffic accidents in EU27
Member States from 2010 to 2019.

» Decrease inthe number of deaths in EU27: 23,7%

» Decrease inthe number of severely injured people (in EU27, except of EE, Fl, m
IT, LT due to incomplete data): 2%

Thus, EU28 is noticeably behind the set goals.

Latvia’s progress in decreasing the number of deaths and injured people

1727 people died and 4982 people got severely injured in traffic accidents in Latvia from 2010 to 2019.

» Decrease inthe number of deaths in Latvia: 39,5%

* Decrease inthe number of severely injured people in Latvia: 19,0%

These statistics show that the set road safety goal of reducing the number of deaths and severely injured
people by half by 2020 is unlikely to be achieved.

Noting that the road safety plan of 2017-2020 will close in 2020, it is necessary to evaluate the impact of
road safety plan 2017-2020 on the improvements. The evaluation would work as a basis for creating the
next planning document, setting the main priorities and areas to work on.

Objective of the study

The main objective of the study is to identify policy priorities for the next short-term policy planning
document in road safety for 2021-2025 (and by setting goals for the time period from 2021 to 2030).



The task and methodology used

The study consists of two tasks:

e Task 1: To conduct progress effectivity evaluation for the road safety goals included in the policy
planning documents for 2017-2020, including the information on the previous planning period.

e Task 2: To develop recommendations for the road safety policy for 2021-2030 in Latvia. To identify the
priority areas to work on in road safety for 2021-2030 it is necessary to develop 4 alternative scenarios
for road safety goal achievement predictions for 2021-2030.

The used methodology for the study has been chosen considering the main objective and tasks.

Step Current policy planning and regulatory
1 framework analysis

Scenario assumption development

=ii-o0 - Data collection on the current situation

2 and base model development Modelling of 4 alternative scenarios

Step Stakeholder opinion summary and

3 analysis Scenario benchmarking

Conculsions and recommendations

Scope of the study

Overall analysis on the implemented road safety policy has been conducted by using “safe system’
approach. It gives a framework for improving road safety policies, considering EU best practices, to
specifically ensure prevent deaths and severe injuries. “Safe system” approach consists of road users,
vehicles and environment elements. These are directly related to the main road safety areas set by the EU.
This framework was used when evaluating road safety policy planning effectivity, goal achievement and
impact, as well as use of funding. The evaluation includes sectors that are directly or indirectly related to
road safety, such as construction, education, health, public order.
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The study includes an evaluation for the 2014-2020 time period. Different time period has been used in
some parts depending on data availability. Considering the evaluation of the impact, four alternative
scenarios on road safety completion predictions were modelled. Data for a longer time period (i.e. from
2001, where data was available) was analysed to better identify the potential future development
tendencies in the long-term. The model was developed for 2020-2030 time period.

Scenario A > | Scenario B Scenario C Scenario D
(zero scenario, current budget | (minimum scenario) (optimum scenario) (maximum scenario)
scenario)
No additional measures or New measures are planned, New measures forthe “Safe Considering the “Safe System”
financing for road safety (e.g. but no additional financing is System”approach are planned, approacha new plan for
road infrastructure is received (for example, limits in  and additional financing is completeroad reconstructionis
maintained, the current road road usage, speed limits in received (for example, roads developed, and financing is
network does not get additional specific places — 30 km/h in are gradually reconstructedby  received. The used solutions
funding, road network cities, 80 km/h out of cities, evaluating the mostcost- comply with the highest safety
optimisation by not maintaining etc.) effective solutions, suchas requirements (for example, all
some roads). Legislation is roundabouts, safety islands, main highways are 2+2 with the
changed to limit the usage of separation of specificroaduser  speedlimitof 120 km/h, there
road safety endangering groups (pedestrians, cyclists, are limitations in purchase of
vehicles cars), and by settingup safety  new vehicles (equippingthem
equipmentto control road with the newest passive and
users). Legislationis changedin active safety systemsisa
accordance with the EU requirement) and gradually
guidelines. limiting the registration of new
vehicles)
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The most appropriate scenario for Latvia to achieve the goals set in the road safety plan will be chosen
depending on modelling results.

Main conclusions

@ Policy planning effectivity evaluation

Conclusion 1. The focus areas for road safety set at the European Union level are implemented
at the national level, allocating for specific focus areas and actions in the road safety plan. At the
same time, the focus areas set at the EU level sometimes anticipate wider measures than it is
set in the road safety plan. Planning region policy planning documents include separate road
safety matters (vehicle user education and training, safer road infrastructure, unprotected road
users). However, they are only discussed at the surface level and there are no references to the
implementation of the road safety plan or support for its execution.

Conclusion 2. Many stakeholders from public, non-governmental and private sector are involved
in road safety policy planning and implementation, and they have separate roles according to
responsibility distribution matrix. A review of the current responsibilities is required for some
stakeholders (planning region administration, municipalities, education institutions) to ensure a
purposeful and structured implementation of a unified policy in road safety, as well as to fully
utilise the potential of all stakeholders.

Conclusion 3. Financing for road safety improvements comes from different sources (European
Union funds, road safety plan financing (Road Traffic Safety Directorate dividends, Compulsory
Civil Liability Insurance funds), sector ministry and their subordinate body budgets, municipal
budget). Use of financing for different road safety activities is weakly coordinated amongst
different stakeholders.

Progress effectivity and impact evaluation for the road safety goals, use of financing
effectivity evaluation.

Conclusion 4. The number of deaths in Latvia in the reporting period shows a decreasing trend.
This can be explained by the following factors: seat belt and system use in cars, change in the
driver behaviour, the quality of car design and safety system quality and after-crash call reaction
time, rescue team’s work quality.

Conclusion 5. The number of severely injured shows an increasing trend. This can be explained
by the increase in traffic intensity, which is directly linked to economic growth. Road safety
measures are primarily oriented towards a decrease in the number of deaths. This reduces the
likelihood of road accidents with serious injuries to happen, while the increase in the total number
of road accidents does not reduce the total number of road accidents with serious injuries.

Conclusion 6. Out of all the activities included in the road safety plan and other related road
safety improving activities, the highest effectivity is for those that are implemented systematically
and with an integrated approach. For example, annual informative campaigns before the Latvian
summer solstice celebration in combination with increases in the penalty fines and regular police
raids have reduced driving under the influence, as well as the number of accidents caused by it.

Conclusion 7. The implementation of stationary speed cameras included in the road safety plan
that cost 4.42 million EUR out of state’s budget in combination with other preventative actions to
reduce speeding has justified. Speeding is not a less common reason for traffic accidents.
Additionally, testing of average speed cameras has been successful.

Conclusion 8. In the time period from 2017 to 2019, 89.6% of road safety board financing has
been spent on activities that are directed towards a safe road user. Meanwhile no financing was
allocated for activities that were directed towards a safe vehicle. There is a lack of systematicity
and regularity for activities that are related to safe environment and safe vehicles. Board activities
that are related to these road safety elements could be more research-orientated, coordinating
and supervised, as most of these activities are financed from other sources.

12



Evaluation of the alternative scenarios

Conclusion 9. The number of deaths or severely injured is not going to decrease if the road
safety implementation is kept at the current level. It is recommended to use scenario D to achieve
the interim goal of 2030. The scenario would require substantial improvements in road

infrastructure in addition to all the current measures.

Recommendations

Recommendations have been developed according to the level of importance.

Monitoring the achieved results in road safety

« Continuing regular monitoring of the quantitative measures
and introducing the new main performance indicators that are
included in the European Union documentafion

= Developing and impl ting a municipal road traffic safety
index

+ Reviewing the currently used methodology for estimating the
loses caused by traffic accidents by implementing the unified
methodology used in other European countries

Implementing measures that are oriented towards all safety

elements

+ Creating a unified traffic accident analysis sfructure or a
system for their evaluation and for using this information to
improve road safety

= Exploring opportunities for the introduction of technology for
traffic control and monitoring, and expanding the collection of
information on the current road safety issues

Implementing measures that are oriented towards a safe
vehicle

= Increasing technical control over vehicles

Implementing measures that are oriented towards a safe

environment

« Measuring traffic intensity

+ Introducing measures for the ion and under ing of
infrastructure designers' and buyers’ in order to ensure a
unified approach in road infrastructure development

= Investing in pedestrian and cycling infrastructure development

13

Improving the planning documents
« Expanding the actfivities included in the road safety plan

Improving the division of responsibilities amongst road

safety policy stakeholders

+ Introducing a formalised process for involving planning region
administration in road safety policy planning and
implementation

« Including road safety evaluation in municipal territorial
planning documentation in agreement with the Ministry of
Transport

« Improving the involvement of educational institutions by
providing regular consultations on road safety policy
development.

Implementing the best scenario for Latvia’s case

« Implementing scenario D, which would require supplementing
the current safety measures and substantial investments in
road infrastructure

Implementing measures that are oriented towards a safe

road user

+ Proceeding with the implementation of the current measures
and introducing new measures that are targeted towards the
problem areas

« Improving the quality of driver training

+ Providing the most modern equipment to rescue services
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CSD pilnveido$ana ir nozimiga visai sabiedribai, jo tada veida tiek novérsti nelaimes gadijumi, glabtas
dzivibas un samazinats ievainojumu skaits.

ES dalibvalstis laika posma no 2010. Iidz 2019. gadam CSNg boja gaja 251 210 (ES27) un smagi cieta
vairak neka 1,711 miljons (ES27, iznemot EE, FI, IT, LT datu trikuma dé&|) personu. Analizétaja perioda
ES27 dalibvalstis bojagajuso skaits ir samazinajies vidéji par 23,7%, savukart smagi ievainoto skaits
palielinjies par 2,0%.

Bojagajuso un smagi ievainoto skaita samazinasana, Latvija parsniedz ES27 vidéjos raditajus. Parskata
perioda bojagajuso skaits ir samazinajies par 39,5%, kas ir otrais labakais raditajs ES27 valstu vida.
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* |zmantotas dalibvalstu provizoriskas apléses 2019. gadam

Neskatoties uz ievérojamo samazindjumu, Latvija bojagajuso skaits uz miljons iedzivotajiem joprojam ir
viens no augstakajiem ES. Saskana ar 2019. gada datiem, Latvija uz miljons iedzivotajiem boja gaja 69,
kamér videji ES27 — 51.
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" 14th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report, nav pieejami dati no visam valstim par 2018. un 2019. gadu
2 14th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report
3 14th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report
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* |Izmantotas dalibvalstu provizoriskas apléses 2018. gadam

Taja pasa laikda smagi ievainoto skaits Latvija ir samazinajies par 19,0%, kas ir septitais labakais raditajs
ES27 valstu vidd. Turklat ES 23 valstis vidgji smagi ievainoto skaits 2019. gada pret 2010. gadu ir
palielinajies par 2,0%.
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* |zmantotas dalibvalstu provizoriskas apléses 2019. gadam

Smagi ievainoto skaita uzskaitei ES dalibvalstis izmanto atSkirigas metodologijas. Piemé&ram, Latvija kop$
2004. gada par smagi ievainotam tiek uzskaititas personas, kuras arstéjusas stacionara ilgak par 24
stundam. Savukart, Lietuva — personas, kuras ir zaudéjusas vairak neka 30% no darbaspé&jam un/vai to
kermenis ir nearstéjami sakroplots. Minétas atSkiribas datu uzskaité liedz gt objektivu un ES Iiment
salldzinamu priekSstatu par smagi ievainoto skaitu uz miljons iedzivotadjiem. Smagi ievainoto datu
salildzinamibu var uzlabot MAIS3+ sistémas ievieSana, tacu to ievieSot javérté korigéjosie faktori, kas
ietekmé datu fikséSanu péc negadijuma tipa un ievainojumu veidiem, ka arT informacijas savietojamibu ar
esoSajam diagnozu kodésanas statistikas uzskaites sistemam.

Minétas tendences parada, ka CSD plana izvirzitie mérki I1dz 2020. gadam divkart samazindt CSNg
bojagajuso un smagi ievainoto skaitu, visticamak netiks sasniegti, tacu Latvija uzrada loti labu dinamiku
salidzinajuma ar citam ES valstim.

Nemot véra, ka 2020. gada noslégsies esosa CSD plana 2017.-2020. gadam TstenoSanas periods,
nepiecieSams izvértét CSD plana 2017.-2020. gadam ietekmi uz CSD situacijas uzlabo$anu. Izvértéjums
kalpos par pamatu ndkama perioda planoSanas dokumenta izstradei, iezimé&jot prioritari risinamos
jautajumus un galvenos ricibas virzienus.

Pétijuma meérkis ir identificét ricibas politikas prioritates ndkamajam Tstermina politikas planoSanas
dokumentam CSD 2021.-2025. gadam (uzstadot mérka raditajus laika posmam 2021.- 2030. gads).

Pétijums sastav no diviem darba uzdevumiem:

414th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report
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e | darba uzdevums — veikt politikas planoSanas dokumentos ietverto Latvijas CSD politikas mérku
sasniegS$anas efektivitates izvértéjumu par laika posmu no 2017. I1dz 2020. gadam (ietverot informaciju
par iepriek§éjo plano$anas periodu).

o |l darba uzdevums — izstradat priekSlikumus Latvijas CSD politikai 2021.-2030. gadam. Lai noteiktu
prioritaros ricibas virzienus CSD joma laika perioda 2021.-2030. gads, pétijuma ietvaros nepiecieSams
izstradat 4 alternativos scenarijus par CSD izvirzito mérku izpildes prognozi laika perioda 2021.-2030.
gads.

Pétijuma izstradé izmantotd metodologija izvéléta, nemot véra pétijuma mérki un darba uzdevumus.

| darba uzdevums Il darba uzdevums

1. Esosa politikas planosanas N o
. - _ Scenariju pienémumu izstrade
solis un normativa ietvara analize :
Datu apkoposana par eso$o

I _ S Cetru alternativo scenariju modelé$ana
situacijuun bazes modela izstrade

leintereséto pusu viedoklu
apkoposana un analize

Scenariju salidzino3ais izvértéjums
Secindjumi un prieksSlikumi

I darba uzdevuma izpildé izmantota metodologija

1.solis. Esosa politikas planoSanas un normativa ietvara analize

izvertét Latvijas politikas planoSanas un normativa ietvara atbilstibu ES kop&jam nostadném un
mérkiem, ka arT ieviestas politikas péctecibu un atbilstibu vienotai un mérktiecigai valsts politikai CSD joma.

o Atbilstigo dokumentu apkopoSana:

- ES hmenis: EK darba dokumenti un to pielikumi, politikas ievirzes, deklaracijas, starpposma
novertéjumi, Eiropas Padomes secinajumi.

- Nacionalais lTmenis: MK rikojumi, stratégijas, attistibas programmas, informativie zinojumi gada
parskati, protokoli/atskaites).

e ES un nacionala limena politikas plano$anas un normativa ietvara analize.

¢ Analizes rezultatu apkopoSana.

2.solis. Datu analize par eso$o situaciju un bazes modela izstrade

izvértét Latvijas sniegumu CSD uzlaboS$ana (istenoto pasakumu ietekme, politikas planoSanas
efektivitate, finanséjuma izlietojuma efektivitate).

e Datu apkopoSana no dazadiem informacijas avotiem vienota formata un attiecinaSana péc autocelu
kategorijam, regionala principa un laika griezuma.

¢ Celu satiksmi ietekmé&joSo faktoru analize.
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o Datu analizes rezultatu apkoposana un vizualizéSana.

3.solis. leintereséto pusu viedoklu apkoposana un analize

apstiprinat no datu analizes izrietoSos secinajumus un izpétit kvalitativos aspektus, kas attiecas
uz CSD planoSanu un faktoriem, kas ietekmé& CSD plana izvirzito mérku sasniegSanu.

¢ Intervijas jautajumu sagatavosana.
o Dalgji strukturétas intervijas ar CSD jomas ieintereséto pusu parstavjiem.

¢ Analizes rezultatu apkopoSana.

Il darba uzdevuma izpildé izmantota metodologija

1.solis. Scenariju pienémumu izstrade

nodefinét pienémumu bazi Cetru alternativo scenariju modeléSanas vajadzibam. Pienémumi ir
pamata balstiti uz dazadam budzeta iesp&jam un iespé&ju sasniegt ilgtermina politikas mérkus.

o Visparigo pienémumu definédana, kas attiecinami uz visiem scenarijiem t.sk. ekonomiskas izaugsmes,
TL skaita izmainas, metodologija tieSo un netieSo zaud&jumu, cietu$o un bojagajuso izmainam saskana
ar infrastruktdras uzlabojumiem.

o Specifisko pienémumu definéSana, kas attiecinami uz konkrétiem scenarijiem t.sk. ikgadé&jo investiciju
apjomu infrastruktiras projektos, CSD uzlabojumos, atlauta atruma palielinaSanas/samazinaSanas
apjomi.

2.solis. Cetru alternativo scenariju modelésana

aprékinat iespgjamo CSNg cietuSo un bojagajuso attistibas scenarijus, balstoties uz iepriek3&ja
solt noteiktajiem pienémumiem.

¢ Modelu izstrade, izmantojot matematisko analizi un modeléSanu CSNg cietuSo un bojagajuso skaita
izmaindm un to ietekméjoSo faktoru ietekmi un diskontétas naudas plismas metodi un ietverot katra
scenarija definétos visparigos un specifiskos pienémumus.

3.solis. Scenariju salidzinosais izvértéjums un piemeérotaka scenarija noteikSana

noteikt Latvijas situacijai optimalako scenariju, kuru Tstenojot iespéjams sasniegt CSD ilgtermina
meérkus.

e Scenariju salildzino8a analize, izvertéjot katrd scenarija ietveramos pasakumus un to ietekmi uz
satiksmes dalibnieku grupam vai visiem satiksmes dalibniekiem.

o Latvijas situacijai piemérotaka scenarija noteik8ana, cita starpa, nemot véra CSD politikas TstenoSanai
paredzéto finans€éjumu un atbildigo institlciju budZeta iespéjas.

Secinajumi un priekslikumi

Secinajumi par katru darba uzdevumu aptverot tris galvenas jomas:
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Latvijas politikas planoSanas un normativa ietvara atbilstiba ES kopé&jam nostadném un mérkiem, ka
art ieviestas politikas pécteciba un atbilstiba vienotai un mérktiecigai valsts politikai CSD joma.

Latvijas sniegums CSD uzlaboSana (istenoto pasakumu ietekme, politikas planoSanas efektivitate,
finanséjuma izlietojuma efektivitate).

Latvijai piemérotakais scenarijs CSD uzlabo3ana, nemot véra ietekmi uz CSD mérku sasniegSanu un
budzeta iespéjas.

Priekslikumi ricibas virzieniem CSD uzlabo$anai laika perioda no 2021. Iidz 2030. gadam, pamatojoties uz
starptautiskajam labajam praksém politikas pasakumu planoSanai atbilstosi “DroSas Sistémas” (angl. -
“Safe system”) pieejai.

Pétijuma tverums

Pétijuma visaptverosi analizéta Tstenotd CSD politika, izmantojot “DroSas sistémas” pieeju un izvértéjot
satiksmes dalibnieka, transporta lldzekla un vides elementus. Izvértéjums aptver nozares, kas ir tiesi
vai netieSi saistitas ar CSD (bdvnieciba, izglitiba, veseliba, sabiedriskas kartibas nodrosinasana).

Pétijuma ietverts izvertéjums par laika posmu no 2014.-2020. gadam. Analizéjot CAIS datubazi
secinats, ka kvalitativi dati analizes vajadzibam pieejami tikai sakot no 2015. gada. ligtermina
modeléSanas vajadzibam, lai varétu precizak noteikt potencialos nakotnes attistibas tendences, dati
analizéti par ilgaku laika periodu no 2001. gada (datu kopam, kuras pieejamas par $o periodu).

Esos$a politikas planosanas un normativa ietvara analize

PwC analizéja bitiskakos politikas planoSanas dokumentus ES, nacionadld un planoSanas regionu
[TmenT saskana ar sadala ietverto sarakstu, ko ir apstiprinajusi SM. Analizes ietvaros
tika veikts salidzindjums starp ES-nacionala-planosSanas regiona dokumentos ietvertajam prioritatem.
Netika veikts izvértéjums par dokumentos minéto prioritdSu TstenoSanu.

leintereséto pusu viedoklu apkoposana

PwC izlases veida veica intervijas ar batiskdkajam CSD joma ieinteresétajam pusém (tieSas valsts
parvaldes un to padotibas iestadém, planosanas regionu parvaldem un NVO), ar kuram musu ieskata
bija batiski apstiprinat no dokumentu un datu analizes izrietoSas hipotézes. Kopskaita tika veiktas 14
intervijas saskana ar ietverto sarakstu, ko ir apstiprindjusi SM.

Datu analize un scenariju modelésana
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Datu analizé un scenériju modeléSana netiek apskatiti atseviSski CSNg, bet gan kopéjas attistibas
tendences datu kopam ar pietiekamu datu daudzumu.

ModeléSana vairakas pozicijas tiek balstita uz ekspertu novértéjumu, jo nav pieejama uzticama
informacija, vai datu detalizacijas pakape nelauj pienemt precizus secinajumus.

CSD plana izpilde tiek finanséta no OCTA lidzekliem, un valsts budzeta lidzekliem. CSD plana nav
ietvertas visas aktivitates, par kuram CSD padome ir pienémusi attiecigus protokollémumus, tadé&jadi
CSD plans nesatur informaciju par visam ar CSD uzlabojumiem saistitam aktivitatem.



2. Politikas planoSanas
efektivitates izvertejums

Galvenie secinajumi

@ Secinajums 1: ES Iimen1 noteiktie ricibas virzieni CSD joma tiek kaskadéti nacionala limenr,
CSD plana paredzot konkrétus ricibas virzienus un pasakumus. Taja pasa laikd ES liment
noteiktie ricibas virzieni nereti paredz plasaku aktivitasu kopumu, neka ir ietverts CSD plana.
Planosanas regionu politikas planosanas dokumentos tiek ietverti atseviski CSD jautajumi (TL
vaditaju izglitiba un apmaciba, drosaka celu infrastruktiira, neaizsargati satiksmes dalibnieki).
Tomer tie ir iztirzati salidzinosi virspuséji un netiek ieklautas atsauces uz CSD plana Tsteno$anu

vai atbalstu ta izpildes procesam.

Secinajums 2: CSD politikas planosana un TstenoSana ir iesaistits plass ieintereséto pusu loks
no publiska, nevalstiska un privata sektora, kas atbilstoSi atbildibas sadalljuma matricai ienem
atskirigas lomas. Attiecibd uz atseviSkam iesaistitajam pusém (planoSanas regionu
administracijas, pasvaldibas, izglitibas iestades) nepiecieSams veikt pasreizéjo atbildibu
parskatiSanu, lai nodroSinatu, ka tiek nodroSinata meérktieciga un strukturéta vienotas valsts
politikas CSD joma ievieSana un pilnvértigi izmantots dazadu iesaistito pusu potencials.

Secinajums 3: Finanséjumu CSD pilnveidoSanai veido dazadi avoti (ES fondu [fdzekli, CSD
plana finanséjums, OCTA [idzekli, nozaru ministriju un to padotibas iestazu budzets, pasvaldibu
budzets). Finanséjuma izlietojums dazadam ar celu satiksmes droSibu saistitam aktivitatém tiek
savstarpégji vaji koordinéts.

Stratégiskie mérki celu satiksmes drosiba

ES Iimeni celu satiksmes droSiba noteikts loti ambiciozs meérkis: l[dz 2050. gadam panakt nulle naves
gadijumu un smagu ievainojumu (“nulles vizija”). Mérki ir paredzéts sasniegt, laika posma no 2010. Idz
2050. gadam nodroSinot pakapenisku bojagajuso un smagi ievainoto skaita samazinajumu.

Starpposma mérkis
Par 50% mazak naves gadijumu un smagu ievainojumu saltdzinot ar 2010.gadu.

Ny

2020.-2030.gads

ligtermina mérkis — "nulles vizija"
Nulle naves gadijumu un smagu ievainojumu

|

| 2050.gads

Attéls 5. CSD joma nospraustie mérki®

CSD politikas pamatu ES IimenTt veido turpmak minétie politikas planoSanas dokumenti. Dokumentos
ieklauto mérku ievieSana dalibvalstim ir rekomendéjos$a, ja vien mérkis neskar cela satiksmes droSibas
jautajumus, kurus regulé ES regulas un direktivas:

e 2010. gada 20.jdlija EK pazinojums ar nosaukumu Celu droS$ibas politikas ievirzes “Virzoties uz Eiropas
CSD telpu: satiksmes droSibas politikas ievirzes 2011.— 2020. gadam” noteica mérki laika posma no

5 EK “ES CSD politikas satvars 2021.—2030. gadam”
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2010. Idz 2020. gadam uz pusi samazinat kopé&jo uz celiem bojagajuso skaitu ES salidzinot ar 2010.
gada bazi. ¢

e 2011. gada 28.marta EK Baltda gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému" noteica mérki lfdz 2050. gadam panakt “nulles
vizijas” sasniegSanu un precizéja ES dalibvalstu piendkumus CSD planosanas konteksta.7

e 2018. gada 17.maija EK pazinojums ar nosaukumu Eiropa Kustiba “ligtspé&jiga mobilitate Eiropai: drosa,
satiklota un tira” apstiprinaja nepiecieSamibu sasniegt “nulles viziju” un noteica starpposma meérki lidz
2030. gadam samazinat CSNg smagi ievainoto un bojagajuso skaitu par 50% salidzinot ar 2020. gadu.8

e 2019. gada 19. junija Komisijas dienestu darba dokuments “ES CSD politikas satvars 2021.—2030.
gadam. Turpmakie pasakumi cela uz “nulles viziju®, nosaka galvenos darbibas virzienus, kas palidz
izmerTt progresu, kada norisinas virziba uz apstiprinatajiem starpposma un ilgtermina mérkiem.9

Detalizéts kopsavilkums par ES ITmena politikas planoSanas dokumentos ietvertajam prioritatém CSD joma
pieejams

Lai sasniegtu izvirzitos ilgtermina mérkus un [tdz 2050. gadam Iidz nullei samazinatu bojagajuso un smagi
ievaino skaitu, par ES CSD politikas pamatu ir izvirzita “droSas sistémas” pieeja. Ta sniedz ietvaru CSD
politikas pilnveidei, nemot véra ES labakas prakses un pastiprinatu uzmanibu pievérSot naves gadijumu
un smagu ievainojumu noversanai.

“DroSas sistémas” pieeja balstas uz visaptveroSu un aktivu ricibas modeli, kas nosaka daudzveidigu CSD
elementu izmantoSanu. Visiem Siem elementiem kopuma javeido aizsardzibas slani, veidojot sistemu, kas
turpina bat efektiva situacijas, kad kads no droSibas elementiem netiek izpildits. “DroSas sistémas” pieeja
nem veéra to, ka cilvéki pielauj klidas, kas noved pie CSNg un cilvéka kermenim ir ierobezota fiziska spé&ja
izturét CSNg bridi radusas parslodzes. Lidz ar to CSD sistéma ir javeido ta, lai veiksmigi mazinatu cilvéku
pielauto klidu sekas. AtbilstoSi “droSas sistémas” pieejai, starp CSD nodroSinaSana iesaistitajam
institdicijam ir janodrodina dalita atbildiba (pieméram, atbildiga institlcija par droSu celu infrastruktdru,
atbildiga institlicija par TL tehnisko stavokli, atbildiga institlcija par glabsanas darbiem péc CSNg u.t.t.).
Taja pa$a laika visas sistémas dalas ir jastiprina vienoti un savstarpégji saistiti, nodrosinot, lai vienas dalas
kladas nerada batiskus riskus paréjas dalas.°

“DrosSas sistémas” pieeju paredzéts iedzivinat CSD politikas planoSana un Tsteno$ana, pastiprinati
koncentréjoties uz droSibas paaugstindSanu attieciba uz cilvéku (satiksmes daltbnieku), transportlidzekli
(ta tehnisko stavokli un aprikojumu) un apkartéjo vidi (infrastruktdru). Celu satiksmes dalibnieka faktoram
ir vislielaka ietekme uz CSNg un attiecigi bojagajuso un smagi ievainoto skaitu. Saskana ar Danija veikto
pétijumuii, 55% CSNg iemeslus ir izraisijis celu satiksmes dalibnieka faktors. Taja pa3a laika celu
satiksmes dalibnieka un vides faktori ir bijusi par iemeslu 25% CSNg, bet celu satiksmes dalibnieka un
transportlidzekla faktori 14% CSNg. Minétais parada, ka CSD politika javeido visaptverosi, jo
koncentrégjoties tikai uz atseviSkiem faktoriem nav iesp&jams pilniba novérst CSNg. Lai arT Latvija [idz Sim
nav veikti pétijjumi par katra faktora ietekmi uz CSNg un bojagajuso un smagi cietuSo skaitu. Tomér
paredzams, ka visparigas tendences visticamak bus l1dzigas.

6 Satiksmes drosibas politikas ievirzes 2011.-2020. gadam, Ipp. 4

7 EK Balta gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspé&jigu un resursefektivu transporta
sistemu"

8 Eiropa Kustiba “ligtspé&jiga mobilitate Eiropai: dro$a, satiklota un tira”

9 ES CSD politikas satvars 2021.—2030. gadam. Turpmakie pasakumi cela uz “nulles viziju”

10 Zero Road Deaths and Serious Injuries Leading a Paradigm Shift to a Safe System, ka ari Next steps towards ‘Vision
Zero’ EU road safety policy framework 2021-2030

" Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 2008/96/EC on road
infrastructure safety management
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Attéls 6. CSD faktoru ietekme uz CSNg

Dross satiksmes dalibnieks 55 0/0

Dross satiksmes dalibnieks un drosa vide 25 %

Dross satiksmes dalibnieks un transportlidzeklis 14 %

Visi faktori 5%

Drosa vide 0 5 %

Pétijuma ietvaros visus tris drosas sistémas pieejas droSibas faktorus esam sasaistijusi ar ES liment
noteiktajiem ricibas virzieniem

Attels 7. “DroSas sistemas” pieejas atbilstiba ES lTmenTt noteiktajiem ricibas virzieniem

Krasu apziméjumi

Cilveki pielauj kludas, kas noved pie CSNg.

Celu satiksmes drosibas sistéma ir javeido @ © @ 'Drosassistemas” pieejas elementi
t3, lai veiksmigi mazinatu cilvéku pielauto
klidu sekas n‘ ES ITmenT noteiktie ricibas virzieni

Bojagajuso
un smagi
cietuso skaita
samazinasana

%, 8l infrastruktara

NEC
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Pétijuma ietvaros esam apkopojusi ES limenT izvirzitos ricibas virzienus un prioritaras aktivitates, darbibas
raditajus un izméramos rezultatus vienota parskata Pieejas sekmigas ievieSanas pamata
ir mérktieciga progresa uzraudziba. ST iemesla dé| ir definéts GDR kopums, kas veido CSD jomas
uzraudzibas progresa pamatu ES, dalibvalstu, regionala un vietéja lTmen1. Janem véra, ka izstradatais
GDR saraksts ir sdkuma stadija un ES sadarbiba ar dalibvalstim to papildinas ar raditajiem talako CSD
mérku no 2021-2030. gadam TstenoSanas procesa. ES dalibvalstis datu ievakSanu, izmantojot GDR
metodiku, uzsaks 2020. gada, péc kuras 2021. gada EK sadarbiba ar dalibvalstu ekspertiem zinos par
ievaktajiem raditajiem un izméramo rezultatu bazi. Latvija piedalas EK projekta “Atbalsts daltbvalstim celu
satiksmes dro$ibas indikatoru statistikas noteik§anas ievieSana” (angl. — Programme Support Action to
support Member States in collecting Key Performance Indicators for road safety). Projekta mérkis ir palidzét
ES dalibvalstim apkopot un saskanoti sniegt zinojumus par galvenajiem Celu satiksmes droSibas
indikatoriem. Projekta rezultata tiks uzlabota to ES dalibvalstu institlciju darbiba, kuram turpmak bas
jaievac nepiecieSamie dati.
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Tabula 1. ES lTmena dokumentos ietvertie ricibas virzieni, prioritarie pasakumi, GDR un izmé&ramais rezultats 12

“Drosas sistéemas”

pieejas elements Ricibas virzieni  Prioritarie pasakumi Izméramais rezultats
Dro&a vid Drogaka cel Pieskirt ES Itdzek|us tikai infrastruktdrai, kas atbilst CSD droSibas Infrastruktara Attaluma procentuala dala, kas
rosavide in;:')assatrjk(t:gf: direktivam. nobraukts pa celiem, kuru droSibas
Veicinat atbilstoSo infrastruktiras droSibas parvaldibas principu reltlnvgs_lr_wrs apstiprinatas
- - oo _ ~ " : S robezveértibas
istenoSanu attieciba uz dalibvalstu otras kategorijas celiem, Tpasi
izmantojot labakas prakses apmainu.
Drogs TL Drogaki TL Izvértét un ierosinat rictbu ES tiesibu aktu par TL tehnisko apskati un TL drosiba Tadu jaunu vieglo pasazieru
ross rosaki par tehniskajam kontroléem uz celiem saskanoSanas un pakapeniskas automobilu Tpatsvars, kuru
nostiprinaSanas joma. EuroNCAP droSibas reitings atbilst

vismaz ieprieks$ noteiktai

Veicinat TL, pieméram, motociklu un elektrisko TL, aktivas un pasivas N
robezvertibai

droSibas progresu.

lesniegt priekslikumus ar mérki pakapeniski saskanot un stiprinat
tehniskas apskates un tehniskas kontroles uz celiem.

Noveértét kooperativas sistemas ietekmi un priekSrocibas, lai noteiktu
izdevigakas ierices un ieteiktu atbilstoSus pasakumus to sinhronai
uzstadidanai.

12 Satiksmes drosibas politikas ievirzes 2011.—-2020. gadam un Balta gramata
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“Drosas sistéemas”

Ricibas virzieni

pieejas elements

Dross satiksmes
dalibnieks

TL vaditaju
izglttiba un
apmaciba

Satiksmes
noteikumu
izpildes
panaksana

Neaizsargati
satiksmes
daltbnieki
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Prioritarie pasakumi

Uzlabot vaditaja apliecibu pieSkirS8anas un apmacibu sistému, Tpasu
uzmanibu pieveérSot jauniem TL vadttajiem (t.sk. kopigas CSD izglitibas
un apmacibas stratégijas izstrade ES dalibvalstis, ietverot macisanos
pirms eksdmena, eksamenu vaditaja apliecibas ieglisanai un apmacibu
péc vaditaja apliecibas iegi$anas).

Pievérst uzmanibu apmacibai un izglitibai. Veicinat droibas
aprikojuma izmanto$anu (dros$ibas jostas, aizsargapgérbs, likuma
noteikto tehnisko ierobezojumu atcel$ana TL vadibas programmu
[imenT.).

leviest ES limena CSD reguléjumu, lai CSNg parkapuma gadijuma
garantétu vienadu attieksmi pret visiem ES iedzivotajiem.
NodroS8inat parrobezu informacijas apmainu CSD joma (t.sk. kopigas
CSD noteikumu ievéro$anas nodrosinasanas stratégijas ievieSana).

Uzlabot motociklistu droSibu, pievérSoties uzvedibas jautdjumiem, ka
arT uzlabot TL un infrastruktdras droSibu, lai palielinatu velosipédistu un
citu neaizsargato celu satiksmes dalibnieku droSibu.

Veicinat informacijas apmainu, komunikaciju un dialogu starp satiksmes
dalibniekiem un kompetentam iestadéem.

Pievérst Tpasu uzmanibu mazaizsargatiem satiksmes dalibniekiem,
pieméram, gajéjiem, ritenbraucéjiem, motociklistiem,

izmantojot dro$aku infrastruktdru un TL tehnologijas.

Nav attiecinams

Atrums

DroSibas josta

Alkohols

Uzmanibas
novérSana

Aizsargaprikojums

Izméramais rezultats

Nav attiecinams

To TL 1patsvars, kuri parvietojas,
neparsniedzot atlauto braukSanas
atrumu

Tadu TL pasazieru Tpatsvars, kuri
pareizi lieto droSibas jostu vai bérnu
ierobezotajsistému

Tadu autovaditaju Tpatsvars, kuriem
alkohola koncentracija asinis (AKA)
TL vadi$anas laika neparsniedz
atlauto daudzumu

Tadu TL vaditaju 1patsvars, kuri
neizmanto portativas mobilas ierices

Tadu motorizétu TL ar diviem
riteniem un velosipédu vaditaju
Tpatsvars, kuri lieto aizsargkiveri



“Drosas sistéemas”

Ricibas virzieni

Izméramais rezultats

pieejas elements

Visi elementi
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Reagésana
ievainojumu un
arkartas
gadijumos

Modernas
tehnologijas

Prioritarie pasakumi

Izveidot visaptvero$u stratégiju ricibai celu satiksmes negadijumos gitu  Apripe péc
traumu gadijuma un pirmas palidzibas sniegSanai. Komisija jo Tpasi sadursmes
izpétis veidus, ka uzlabot pirmas palidzibas un péctraumu apriipes

efektivitati, lai samazinatu celu satiksmes negadijumu radTto ietekmi.

Izstradat visaptverosu stratégiju ricibai attieciba uz traumam, kas gitas
uz celiem, un avarijas dienestiem; traumu un naves gadijumu vienotu
definiciju un standarta klasifikaciju nolika noteikt traumu
samazinasanas mérki.

Sekmét automatizétu transporta sistému izmanto$anu noliika uzlabot Nav attiecinams
celu satiksmes drosibu. Glabsanas efektivitate un atrums tiks batiski

uzlabots, aprikojot TL ar Eiropas méroga arkartas izsaukuma

pakalpojumu — e-zvanu.

Saskanot un izvérst CSD tehnologijas, pieméram, autovaditaja
palidzibas sistémas, (viedos) atruma ierobezZotajus, drosibas jostu
lietoSanas atgadinajuma sistémas, eCall, kooperativas sistémas, TL-
infrastruktiras saskarnes, uzlabot tehniska stavokla kontroli, ieskaitot
alternativam dzinéju sistémam.

Mindtés un sekundés izteikts laika
posms starp arkartas izsaukumu péc
sadursmes, kura ir gati miesas
bojajumi, un avarijas dienestu
ieraSanos sadursmes vieta

Nav attiecinams



Izvertéjuma izmantota metodika

Politikas planoSanas efektivitates izvertéjumu veicam, visaptveroSi apskatot tris savstarpéji saistitus
elementus. Izvértéjuma rezultata ir identificétas pilnveides iespéjas attieciba uz politikas planosanu, CSD

Politikas planoSanas atbilstiba = Celu satiksmes droSibas Celu satiksmes droSibas
ES limeni noteiktajiemricibas politikas plano$ana un politikai pieskirtais finanséjums
virzieniem isteno3ana iesaistitas puses

Politikas planosSanas atbilstiba ES limeni noteiktajiem ricibas virzieniem

Lai nodroSinatu stratégisko mérku celu satiksmes dro$iba sasniegSanu, bitiski veidot daltbvalstu politiku
atbilstoSi ES kopéjam nostaddném un labajam praksém. Vienlaicigi nepiecieSams nodroSinat ieviestas
politikas péctecibu un atbilstibu vienotai un mérktiecigai valsts politikai.

Pétijuma ietvaros esam salidzinajusi ES, nacionala un plano$anas regionu ITmena politikas planosanas
dokumentos ietvertas prioritates. Par pamatu veiktaja analizé nemti ES [TmenT definétie ricibas virzieni un
prioritarie pasakumi, kas aptver bitiskakos CSD politikas aspektus.

Attéls 9. Analizéto dokumentu saraksts

2010. gada 20. jdlija EK pazinojums ar nosaukumu Celu droSibas politikas ievirzes “Virzoties
uz Eiropas CSD telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes 2011.— 2020. gadam.

2011. gada 28. marta EK Balta gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému".

2017. gada 8. junija Valletas (Maltas) deklaracija transporta ministru augsta Iimena
konferencé par celu satiksmes droSibu.

2018. gada 17. maija EK pazinojums ar nosaukumu Eiropa Kustiba “ligtsp&jiga mobilitate
Eiropai: dro$a, satiklota un tira” apstiprindja nepiecieSamibu sasniegt “nulles viziju” un
noteica starpposma merki.

2019. gada 19. junija Komisijas dienestu darba dokuments “ES CSD politikas satvars 2021.—
2030. gadam.

Nacionalais Latvija 2030 stratégija.'®

el NAP 2014.-2020. gadam.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam.®

CSD plans 2017.-2020. gadam.'®

Planosanas Planosanas regionu ilgtspéjigas attistibas stratégijas lidz 2030. gadam.

regionu limenis Planosanas regionu vidéja termina attistibas programmas Iidz 2020. gadam.

'3 Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam
4 Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014. — 2020. gadam
'S Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.2020. gadam
6 Par CSD planu 2017.—2020. gadam
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https://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/inline-files/Latvija_2030_7.pdf
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https://likumi.lv/ta/id/289986

Nacionala liment CSD jautajumi ir akcentéti gan ilgtermina, gan vidéja termina politikas planoSanas
dokumentos. Bitiskakais politikas planoSanas dokuments CSD joma ir CSD plans 2014.-2020. gadam, kas
detalizéti aptver veicamos ricibas virzienus un pasakumus, ietverot informaciju par rezultativajiem
radrtajiem, atbildigajam un Iidzatbildigajam institlcijam, terminiem un nepiecieSamo finanséjumu. Nemot
véra, ka CSD plans ir vienigais nacionala Iimena dokuments, kurd CSD jautajumi apskatti detalizéti,
turpmakaja analizé skatijam tikai S0 dokumentu.

Planosanas regionu lTment CSD jautajumi ietverti visu plano$anas regionu ilgtspéjigas attistibas stratégijas
un vidéja termina attistibas programmas, tomér novérojamas atskiribas detalizacijas pakapé.

Analizes rezultatus esam apkopojusi vienota parskata . Secindjumi ir izdariti par minéto
dokumentu savstarp€jo atbilstibu un no tam izrietoSajam pilnveides jomam, kas Tstenojamas veicot
politikas planoSanu nakamajam periodam no 2021.-2025. gadam.

Detalizéts kopsavilkums par nacionala un plano$anas regionu limena politikas plano$anas dokumentos
ietvertajam prioritatém CSD joma pieejams

36



Tabula 2. Salidzinajums ES, nacionala un planoSanas regionu Iimena politikas planosanas dokumentos ietvertajam prioritatém

“DroSas sistemas” PlanosSanas

pieejas elements Ricibas virzieni  Nacionalais limenis regionu limenis Secinajumi

Drosa vide Drosaka celu Valsts autocelu leklauti visu e ES limena planoSanas dokumentos uzmaniba tiek pievérsta infrastruktiras
infrastruktdra infrastruktlras uzlabo$ana.  plano$anas regionu dro8ibas parvaldibas principiem, ar ipasu uzsvaru uz otras kategorijas celiem.

dokumentos. Infrastruktdras attistibas projektu ietvaros tiek akcentéta nepiecieSamiba

Pilsét Svaldib N - G _ )
1SS UN pasvaidiyas pastiprinat sadarbibu ar privata sektora uznémumiem.

autoce|u infrastruktiras

uzlabo$ana. ¢ Nacionala Iimena plano$anas dokumentos ietverti konkréti pasakumi valsts
un pasvaldibu celu infrastruktlras uzlabosanai, ka arT pétnieciskie pasakumi
un jaunu cela satiksmes droSibas kritériju izveide attieciba uz vietam, kur biezi
notieck CSNg. AtSkirlbd no ES Iment rekomendéta, netiek akcentéta
sadarbibas pastiprindSana ar privata sektora uznémumiem.

¢ Planosanas regionu liment tiek ieklauti pasakumi attieciba uz investicijam
otras kategorijas celu infrastruktdras attistiSanai.

Dross TL Drosaki TL Kopéja TL tehniska stavokla Nav ieklauti e ES Iimena planosanas dokumentos uzmaniba tiek pievérsta TL tehniskas
uzlabo$ana. plano$anas regionu apskates kontroles mehanismu nodroSindSanai, drosSibas aspektu
dokumentos. veicinaSanai (pieméram, motociklu un elekironisko transporta Iidzeklu),
kooperativajai sistémai, lai noteiktu nepiecieSamas ierices un to uzstadisanas
procesu.

e Nacionala Ilimena planoSanas dokumentos Sie aspekti tiek ieklauti
pasakumos, kuri nodrosina TL preventivos pasakumus, ar lielako uzsvaru uz
radaru uzstadiSanu, kas sevi ieklauj kooperativo sistému starp celu satiksmes
dalibniekiem un iesaistitajam iestadém, ka arT nodroSina aktivu kontroli par
TL tehnisko apskati.

o Elektronisko TL droSibas pasakumi netiek ieklauti planoSanas dokumentos,
tadéjadi ierobezojot droSaku TL mérka sasniegSanu Latvija. Papildus, ES
planoSanas dokumentos ieklautie koplietoSanas TL droSibas aspekti netiek
apskatiti Latvijas Celus satiksmes droSibas plana ietvaros.

e Planosanas regionu limeni minétie aspekti netiek ietveri, jo tehnisko iekartu
iegade atbilst nacionala lTmena pasakumiem.
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“Drosas sistéemas” Planos$anas

pieejas elements Ricibas virzieni Nacionalais limenis regionu limenis Secinajumi
Dross satiksmes TL vaditaju Satiksmes dalibnieku leklauti Rigas un e ES limena dokumentos seviSka uzmaniba tiek pievérsta vaditaju apliecibu
dalibnieks izgltiba un izglitoSanas pasakumi. Vidzemes pieskirSanai, ka arT macibu sisttmas izveidei ar fokusu uz jaunajiem TL
apmaciba Informativas kampanas par g:?;uo;zr:]?ssreglonu vdad|’v[?tj)|em_. f’apﬂ@s, t|ek‘ _ubzsverta droSibas aprikojuma izmantoSana
celu satiksmes drosibu. . (droSibas jostas, aizsargapgérbs u.c.).

¢ Nacionala l[imena planoSanas dokumentos pieeja Siem mérkiem tiek rasta ar
CSD aspektu ieklausanu visparéja izglitibas saturd un kampanu izveidi
izglitibas iestadés, ka art papildus apmacibas jaunajiem un neaizsargatajiem
TL vadttajiem. Turklat, informativo kampanu ietvaros tiek ieklauta art drosibas
aprikojuma izmantoSana.

e Nacionala limena dokumentos iztrikst dazadi elementi, kas tiek atrunati ES
planoSanas dokumentos TL vaditaju izglitibas un apmacibas konteksta,
pieméram — jaunu un pieredzgjusu autobraucéju apmacibas neieklayj
jaunako drosibas elementu apskati, ka art iztrikst kampanu, kas attiecinatas
uz sabiedriska transporta vaditajiem par droSibas elementu izmantoSanu.

e Planosanas regionu limeni divi no pieciem plano$anas regioniem, TL
vaditaju izglitibu un apmacibu min ka vienu no prioritatém. Vidzemes
planoSanas dokumentos tiek noteikta izglttojoSo pasakumu norise izglitibas
iestddés un tematisko kampanu organizacija. Savukart Rigas planosSanas
regiona tiek ieklautas iedzivotaju informéSanas kampanas par droSu
parvietoSanos ar velotransportu ikdienas vajadzibam.

Satiksmes Grozijumi normativajos Nav ieklauti e ES Iimena planoSanas dokumentos attieciba uz satiksmes noteikumu
noteikumu aktos, lai novérstu plano$anas regionu izpildes panakSanu ir akcentéta nepiecieSamiba rast pieeju, kas CSNg
izpildes parkapumus celu satiksmé.  dokumentos. gadijumos garantétu vienadu attieksmi pret visam negadijumos iesaistitajam
panaksana Grozijumi normativajos person_e'xrp. Papild.us,. tiek . akgentéta nepiecieSamiba attistit parrobezu
aktos, lai pilnveidotu TL informacijas apmainai CSD joma.
vaditaju veselibas parbauzu e Nacionala lilmena planosSanas dokumentos satiksmes noteikumu izpilde tiek
kartibu. nodrosSinata, balstoties uz grozijumiem normativajos aktos attieciba uz TL

apdroSindSanas pieejamibu, k& arm diferencétu sodu pieméroSanu
autoparvadajumu joma. Papildus, tiek planoti pasakumi TL vaditaju normativo
aktu grozijumi attieciba uz veselibas parbaudém.

e Tomeér politikas planoSanas ietvara iztrokst parrobezu informacijas apmainas
pasakumi CSD joma, ka arl konkrétas darbibas, kas ietver institucionalas
sadarbibas ietvaru starp ieinteresétajam pusém CSD plana izpildes procesa.

¢ Planosanas regionu limeni minétie aspekti netiek ietverti, jo grozijumi
normativajos aktos atbilst nacionala [imena pasakumiem.
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“Drosas sistéemas”
Ricibas virzieni

pieejas elements

Nacionalais lTmenis

Planosanas
regionu limenis

Secinajumi

Neaizsargati
satiksmes
dalibnieki

Reagésana
ievainojumu un
arkartas
gadijumos
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Veloinfrastruktdras un
g3jéju infrastruktdras
uzlabo$anas pasakumi.

Preventivie pasakumi celu
satiksmes dalibnieku
kontrolei.

Glabsanas dienestu
nodroSinasana ar
nepiecieSamo aprikojumu.

Informacijas izzinoSanas
sistémas par CSNg
uzlabo3ana.

Zaudé&jumu noreguléSanas
procesa uzlabosana.

leklauti visu
planosanas regionu
dokumentos.

Nav ieklauti
plano$anas regionu
dokumentos.

ES Imena planoSanas dokumentos tiek noteikti mérki uzlabot TL,
infrastruktiras un satiksmes dalibnieku (t.sk. motociklistu) droSibu, ka art
pilnveidot informacijas apmainu starp satiksmes dalibniekiem un iestadém,
lai palielinatu neaizsargato satiksmes dalibnieku droSibu.

Nacionala Imena planoSanas dokumentos paredzéts nodroSinat
informativas kampanas, ka art apmacibas motociklu vadrtajiem attieciba uz
uzvedibu dazados laikapstaklos un cela satiksmes droSibas noteikumu
ievéroSanu. Papildus attieciba uz infrastruktlras attistibu tiek nodroSinatas
investicijas velosipédu-gajéju celu izveidé un ieplanotas apmacibas
amatpersonam, kas nodarbojas ar satiksmes organizaciju sava pasvaldiba,
par prasibam, kadas jaievéro uzstadot un aprikojot gajéju parejas atbilstosi
satiksmes dro$ibas prasibam.

ES izceltas prioritates neaizsargato satiksmes dalibnieku konteksta ieklau;j
nepiecieSamibu likt lielaku uzsvaru uz sabiedriska transporta izmantoSanu,
kas netiek sasniegts tikai ar informativo kampanu nodrosinasanu.

Planosanas regionu Iiment Tpasa uzmaniba tiek pievérsta velo-gajéju celu
infrastruktlras attistibai, k& arT sabiedriska transporta nodroSinasanai un
infrastruktdiras attistibai.

ES Iimena planosanas dokumentos uzmaniba tiek pievérsta péctraumu
apripes efektivitatei, ka arT izcelta nepiecieSamiba izstradat stratégiju
avarijas dienestiem ricibai traumu gadijumos paraléli vienotai definicijai
traumu un naves gadijumu klasifikacijai, lai noteiktu traumu samazinaSanas
meérkus.

Nacionala Iimena planoSanas dokumentos 1pasa uzmaniba tiek pievérsta
informacijas izzinoSanai ar e-zvana pakalpojumu palidzibu, ka arl
informacijas apmainas uzlabosanai péc MAIS3+ standartiem un zaud&jumu
noreguléSanas procesam, kas samazina laiku atlidzibas izmaksai
cietuSajiem. Papildus, planoSanas dokumentos tiek ieklauts glabSanas
dienestu tehniskais nodrosinajums.

Plano$anas regionu Iiment reagésana ievainojumu un arkartas gadijumos
netiek ietverti, jo regionu glabsanas un varasiestazu darbibas tiek
harmonizétas normativajos aktos nacionalaja limenr.



“Drosas sistéemas” Plano$anas

pieejas elements Ricibas virzieni Nacionalais limenis regionu limenis Secinajumi
Visi elementi Modernas Pétnieciskie pasakumi par Nav ieklauti o ES limena planoSanas dokumentos ietvaros tiek noteiktas vairakas darbibas
tehnologijas celu satiksmes droSibu planosanas regionu moderno tehnologiju iesaistei CSNg novérsanas mérku sasniegSanai t.i.
Latvija. dokumentos. automatizétu transporta sisttmu izmantoSana, e-zvana sistémas

pakalpojuma pielietoSana, autovaditdja palidzibas sistémas, &atruma

M tehnologij
odermo tehnologiju ierobezotajus, droSibas jostu atgadinaSanas sistémas u.c.

risinajumu testéSana

atseviskos celu posmos un e Nacionala limena planoSanas dokumenti ir ietverta dazadu moderno
ievieSana nemot véra tehnologiju izmantoSanas pastiprina$ana. Galvena uzmaniba pievérsta foto
pétniecisko pasakumu un radaru un e-zvana pakalpojuma izmantoSanai, kd arT automatizétu iekartu,
testu rezultatus kas konstatétu luksofora signala ievéroSanu, finanséSanas modelu

sagatavoSana. Papildus, nacionalaja [iment tiek Tstenoti pétnieciskie
pasakumi. Tomér, iesp&jams novérot, ka nacionala ITmena planoana iztrukst
adaptacijas moderno tehnologiju ietekmei uz TL, kas attiecas uz
nesankcionétam darbibam ar TL.

Preventivie pasakumi celu
satiksmes dalibnieku
kontrolei.

¢ Planosanas regionu limeni politikas dokumentos modernajam tehnologijam
CSD konteksta netiek pievérsta uzmaniba.
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CSD politikas planosana un Tistenosana iesaistitas puses

CSD politikas planoSana un TstenoSana ir iesaistits plass ieintereséto pusu loks no publiska, nevalstiska
un privata sektora, kas atbilstosi atbildibas sadalljuma matricai ienem atSkirigas lomas.17

Tabula 3. Atbildibas sadalijuma matrica

@ ®
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piedavajums

R (Responsible) — lesaistitas puses, kas ir atbildigas par plana izpildi vai arf ir atbildigas par tam noteikto darbibu vai
plana sadalu TstenoSanu. Sadu atbildibu iesp&jams dalit starp vairakam iesaistitajam pusém, jo to atbildibas pakapi
nosaka “A”.

A (Accountable) — lesaistitas puses, kuras ir atbildigas par plana galarezultatu vai Iemumu pienem3anu. Tas ietver
“ja” vai “né” pilnvaras un veto spéku. Plana vai pasakumu izpildes procesa ieklaujas tikai viens “A” dalibnieks.

C (Consulted) — lesaistitas puses, ar kuriem jaapspriezas pirms galiga lemuma pienemsanas vai ricibas 1steno$anas.
81 ir iepriek$ noteikta vajadziba péc divvirzienu sazinas, kas ir nepiecieSama pirms Iémuma pienemsanas vai
pasakumu Tstenosanas.

| (Informed) — lesaistitds puses, kuram ir interese par dotd uzdevuma izpildi. Tas ir jainformé péc IEémuma
pienems$anas vai ricibas. Tam var bat jarikojas attiecigi plana TstenoSanas rezultatiem. Ar tam ir nepiecieSama
vienvirziena komunikacija.

Esosa situacija

Parskata periodda CSD planosanu un TstenoSanu raksturo sadrumstalots iesaistito pusu atbildibas
sadalfjums. Vairakam iesaistitajam pusém tiek noteiktas vienadas atbildibas jomas, kas rada apstaklus,
kuros iesaistito iestdzu un organizaciju darbtbas CSD plana TstenoSana var parklaties.

e SM ka vadosa valsts parvaldes iestade transporta un sakaru nozarés, veic CSD politikas plano$anu.

¢ Nozaru ministrijas (leM, VM, IZM, VARAM, EM, FM, TM,) un to padotibas iestades (LVC, VP, VUGD,
NMPD, CSDD, VTEB) atbilstosi tam delegétajam funkcijam veic darbibas, kas ir orientétas uz CSD
jautajumu risinaSanu (pieméram, NMPD nodro$ina neatliekamo medicinisko palidzibu, VP CSN
ievéroSanas uzraudzibu, u.c.). Papildu ikdienas funkciju nodroSinaSanai, minétas iestades ir atbildigas
par atsevisku CSD plana noteikto pasdkumu TstenoSanu.

¢ Planosanas regioni (Vidzemes plano$anas regions, Kurzemes planoSanas regions, Zemgales
plano$anas regions, Rigas planosanas regions, Latgales plano$anas regions) kopuma spélé
nenozimigu lomu CSD plano$sana. CSD plana planosanas regioniem nav paredzéta pasakumu
Tsteno$ana, par kuriem tiem batu atbildigi vai lTdzatbildigi. PlanoSanas regionu dokumenti netiesi ieklauj
CSD jautajums (pieméram, celu infrastruktlras uzlaboSana, sabiedriska transporta nodroSindSana un
attistiSana, izglitibas pasakumu organizé$ana). PlanoSanas regioni atbilsto$i nepiecieSamibai médz
realizét ar CSD saistitus pasakumus, piesaistot projektu finanséjumu.

7 CSD plans 2017.-2020. gadam un CSD padomes nolikums
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o Pasvaldibas kopa ar to tas izveidoto institlciju un iestazu starpniecibu (Pasvaldibas policija) nodroSina
likumos noteikto funkciju izpildi (pieméram, infrastruktlras attistiSana). Papildus, pasvaldibas ir
lldzatbildigas par CSD plana pasadkuma “Drosas brauk$anas konsultaciju organizé$ana regionos un
Riga” izpildi.

o lzglitibas iestades atkariba no to specifikas nodroSina autovaditaju izglttibas funkciju un lldzdarbojas
CSD pétnieciba. Pieméram, autoskolas veic jauno autovaditaju apmacibu atbilsto$i normativo aktu
prasibam. Autoskolu kontroli nodroSina CSDD. Pieredzéjuso autovaditaju pécapmacibu un
kvalifikacijas celSanu nodroSina autoskolas ar attiecigu specializaciju, pieméram, DroSas brauk$anas
skola. Visparizglitojosas iestades veic skolénu primaro apmacibu satiksmes noteikumu joma. RTU veic
pétniecibas projektus satiksmes droSibas joma atbilstosi CSD plana apstiprinatajiem prioritarajiem
virzieniem.

e NVO (LDDK, LTAB, LRA, LMCA, LAMB) tiek iesaistitas CSD plana izstradé. Katra no $im organizacijam
parsvara parstav savas nozares intereses un lobé attieciga transporta veida izmantoSanas
priekSrocibas. NVO aktivi iesaistas satiksmes droSibas uzlaboSanas projektu izstradé un realizacija ari
par saviem Iidzekliem un veido ari aktivu starptautisku sadarbibu un veicina arvalstu veiksmigu projektu
parnemsanu Latvija. NVO ir parstavétas CSD padomé. Ka piemérus sadarbibai ar NVO var minét TL
apmacibu projektus, kas tiek nodrosinati sadarbojoties CSDD ar DroSas braukSanas skolu un MCA,;
kartibas nodro$inaSana masu pasakumos (dalu satiksmes reguléSanas un droSibas nodroSinasanas
uznemas pasakumu organizatori koordin&jot savas darbibas ar policijas parstavjiem).

o Privata sektora uznémumi (autoservisi, autonomas) ir tie8d un netie$a veida iesaistiti TL tehniska
stavokla nodro$inasana, no $o uznémumu darbibas ir tie$a veida atkarigs satiksmé esoSo TL tehniskais
stavoklis un droSiba. Lielako autonomu Tstenota politika tieSa veida ietekmé valsti esoSa autoparka
struktdru un kvalitativo sastavu. Cela infrastruktiras kvalitati nodrosina celu blvuznémumi un celu
uzturé$anas uznémumi. No cela uzturétaju kapacitates un reagdétspéjas ir tie$a veida atkariga celu
seguma kvalitate un satiksmes dro$iba attiecigajos laika apstaklos. Autoparvadataju Tstenota autoparka
kvalitate tieS8a veida ietekmé satiksmes droSibu. Autoparvadataju automobilu vaditaju kontrole un
disciplina tieSa veida ietekmé satiksmes droSibu.

CSD plana ietverto pasakumu TstenoSana tiek konkréti nodalitas atbildibas, noradot “atbildigas” un
“Ndzatbildigas” institlicijas. Tomeér plana ietvaros netiek izteikta darbibas un pieeju struktira, kurai seko
institlcijas dazadu projektu izpildes procesa. Tadgéjadi tiek radtta situaciju, kurd projektu izpilde ir
sadrumstalota un sadalita starp “atbildigajam” un “lidzatbildigajam” institdcijam. Rezultatd netiek
nodroSinata vienota pieeja CSD plana noteikto mérku sasniegSanai. Ta ka pie [1dzigiem projektiem paraléli
var stradat vairakas iesaistitds puses un netiek noteiktas prioritaras darbibas CSD plana mérku
sasnieg8anai, pasakumiem, kuriem bdtu lielaka pievienota vértiba celu satiksmes droSibas
paaugstinasana, var pietrikt nepiecieSamo resursu. Lai izvairitos no Siem apgratindjumiem, iesp&jams
apsveért vienotas atbildigas institlicijas vai koordinatora noteikSanu konkrétu projektu veidu realizacijas
procesa, kas ne tikai spétu nodrodinat ar projektu TstenoSanu saistitas darbibas (apmaciba, tehniska
stavokla uzraudziba, pétnieciba utt.), bet arT atbildétu par ITdzek|u efektivu izlietoSanu (tehniskie resursi,
personals, finanséjums).

Ka efektiva sadarbibas mehanisma piemérs izcelams CSD padomes domnica. Ta ir izveidota, lai padomes
sézu starplaikos izskatttu un apspriestu politikas iniciativas, kuras dazadas iesaistitas puses ir iesniegusas
SM. Domnicas sédés piedalas plass iesaistito pusu loks no publiskad un nevalstiska sektora. Domnica ir
iespéja iniciativu iesniedzé&jiem vispusigi pamatot savu ierosindjumu pamatotibu, sanemt argumentétus
iebildumus un/vai atbalstu no citam iesaistitajam pusém, ka arT ekspertu konsultacijas. Sadi iedibinata
prakse lauj iniciativas iesp&jami atri novest [[dz padomei un likumdevéjiem. Domnica nodroSina atru un
operativu viedoklu apmainu neiesligstot garas birokratiskas proceddras.

Izmainu piedavajums

EsoS$aja situacija netiek pilnvértigi nodrosinata mérktieciga un strukturéta vienotas valsts politkas CSD
joma ievieSana un pilnvertigi izmantots daZzadu iesaistito pusu potencials. Rekomendé&jam:

e leviest formalizétu procesu plano$anas regionu administraciju iesaistei CSD politikas plano$ana un

TstenoSana, nodrosinot, ka tiek mérktiecigi 1stenotas konsultacijas un informacijas aprite par aktualajiem
CSD politikas aspektiem.
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Pardefinét pasvaldibu lomu infrastruktiras attistiSana, nodro$inot, ka pasvaldibas ir atbildigas par
infrastruktdras projektu plano$anu un TstenoSanu, tomér tiek nodrosinata to centralizéta uzraudziba, SM
uznemoties uzraudzibu.

Pastiprinat izglitibas iestazu iesaisti, nodroSinot regularas konsultacijas par CSD politikas attistibu.
Tadejadi tiks nodroSinats, ka izglitibas iestades ir informétas par aktualitdtém un attiecigi pielago
izglitibas saturu.

Noteikt atbildigo institlciju vai koordinatoru konkrétu projektu veidu realizacijai, tadéjadi nodroSinot
vienotu pieeju projektu TstenoSanai nepiecieSamajam darbibam un efektivu lldzek|u izlietoSanu.



CSD politikai pieskirtais finansejums

Finanséjumu CSD pilnveidoSanai veido dazadi avoti (ES fondu Iidzekli, CSD plana finans&jums - OCTA Iidzekli, nozaru ministriju un to padotibas iestazu
budzets, pasvaldibu budzets, NVO un privata sektora finanséjums).

Tabula 4. Pieskirta finanseéjuma raksturojums

Drosa vide Dross satiksmes dalibnieks
Celu Celu drosibas CSN izpildes Satiksmes TL tehniska TL vaditaju Sabiedribas Seku
infrastruktiiras aprikojums nodrosinasana monitoréSana stavokla kvalifikacija izglitoSana likvidesana
attistiba uzraudziba
ES limenis ES fondu lidzekli Valsts un Valsts un
pasvaldibas pasvaldibas
celi celi
Nacionalais leM budzets Satiksmes TL tehniska CSNg seku
ITmenis uzraudziba un stavokla likvidésana,
kontrole, parbaudes informacijas
fotoradari apkoposana
VM budzets Pirmas CSNg seku
palidzibas likvidéSana
apmacibas
IZM budzets Skolénu
apmacibas
programmas
LVC budzets Valsts celi Valsts celi Satiksmes
intensitates
meérTjumi
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CSDD budzets

CSD plana
finanséjums
(valsts budzets,
OCTA Ilidzekli

Planosanas -
regionu
Iimenis

Pasvaldibu
budzeti

Pasvaldibu
limenis

NVO

Privatais
sektors
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Drosa vide

Celu

Celu drosibas

infrastruktiras aprikojums

attistiba

Pasvaldibu
celi un ielas

Valsts un
pasvaldibas
celi,
pilotprojekti

Pasvaldibu
celi un ielas

CSN izpildes

nodrosinasana monitorésana

Fotoradari, TL
parbaudes

Preventivas
darbibas,
fotoradari

Satiksmes

Jauno
tehnologiju
attistiba

Satiksmes
intensitates
meérTjumi

Dross TL Dross satiksmes dalibnieks
TL tehniska TL vaditaju Sabiedribas Seku
stavokla kvalifikacija izglitoSana likvidésSana
uzraudziba
TL tehnisko TL vadttaju
apskasu eksaminacija
veikSana, TL
tehniska
stavokla
parbaudes uz
cela
Informativas Aprikojuma
kampanas, iegade,
izgltibas testéSana
projekii
CSD
fakultativas
nodarbibas

Informativas
kampanas,
izglitibas
projekti

Informativas
kampanas,
izglitibas
projekti



Esosa situacija

Finanséjuma izlietojums dazadam ar celu satiksmes droSibu saistitam aktivitatem tiek savstarpgji vaji
koordinéts, attiecigi kavéjot vienotas un mérktiecigas politikas TstenoSanu.

o ES Iimeni pieskirtais finanséjums ir ES fondu tdzekli celu infrastruktdras un celu droSibas aprikojuma
attistibai.

¢ Nacionalaja liment katrai no nozaru ministrijam un to padotibas iestadém ir savs autonoms budzets,
kurs tiek izlietots tam delegéto funkciju pildisanai.

e Planosanas regionu liment nav paredzéts konkréts finansgjums CSD aktivitasu Tsteno$anai.

e Pasvaldibu liment budzets tiek izstradats, apstiprinats un izpildits patstavigi, ievérojot "Likumu par
budzetu un finansu vadibu" un likumu "Par pasvaldibam", k& arT citus likumus un MK noteikumus.
Finanséjums tiek primari izlietots celu infrastruktiras un celu droSibas aprikojuma attistibai attieciba uz
pasvaldibu celiem un ielam. Papildu tiek novirzits finanséjums satiksmes intensitates mérijjumos un
izglitojoSajiem pasakumiem (t.sk. CSD fakultativas nodarbibas).

e NVO isteno dazadas informativas kampanas un izglitibas projektus, nemot vérd tdm pieejamos
resursus un piesaistito finansgjumu.

e Privatais sektors piedaldas dazados sabiedribas informéSanas pasakumos, izradot savu socialo
atbildibu saistiba ar CSD jautdjumu risindSanu, ka art savu TL un cela infrastruktiras droSibas
uzlabojumiem. Privatd sektora finanséjums CSD jautdjumu uzlaboSanad var tikt piesaistits art
infrastruktdras projektu realizacijai, kuri tiek finanséti balstoties uz publiska privatas sektora partneribu.

CSD plana finanséjumu veido Valsts budZets un OCTA [idzekli. Latvijas apstaklos nav precizi definéts,
kadi pasakumi ir atbalstami no OCTA Iidzeklu fonda. Atbilsto§i OCTA fonda mérkim, saskana ar
Sauszemes TL Tpadnieku civiltiesiskas atbildibas obligatas apdroSinasanas likuma 57. panta treSo dalu ir
sekmét vienotas valsts politikas izstradi un TstenoSanu celu satiksmes droSibas joma, lai paaugstinatu
visparéjo celu satiksmes droSibas Iimeni valsti, — CSD padome, ievérojot, ka ne mazak par pusi no 3a
panta otraja dala minétajiem lidzekliem izmanto leM padotiba eso3as iestades. Tomér faktiski no 87 fonda
tiek finanséti dazadi celu infrastruktiras uzturéSanas un attistibas pasakumi (pieméram, celu horizontala
apzimé&juma krasoSana un cela stabinu uzstadiSana), celu droSibas aprikojuma iegade (pieméram,
policijas ziZli un svilpes), kas neatbilst tieSajam fonda mérkim. Sim lietam bdtu jabat paredzétam
finanséjumam attiecigo iestazu pamatbudzeta.

Izmainu piedavajums

EsoS$aja situacija netiek pilnvértigi koordinéta finanséjuma mérktieciga izlietoSana. Rekomendé&jam:

o Noteikt SM ka vienotu institlciju, kas parrauga ieguldijumus celu CSD joma, attiecigi nodroSinot
visaptverosu planosanu par visam ar CSD orientétajam aktivitatém.
e CSD plana ieklaut visas uz CSD uzlaboSanu orientétas aktivitates neatkarigi no finanséjuma avota.

¢ SM janodroSina kontrole celu infrastruktaras, droSibas aprikojuma uzlabo3ana gan uz valsts celiem (jau
esoSa kontrole), gan uz pasvaldibu celiem un ielam. Tadejadi batu iesp&jama gan efektivaka zindSanu
parnese, gan [idzeklu izlietotojums.
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3.

Latvijas CSD politikas merku
sasniegSanas efektivitates un
letekmes izvertejums un
finansejuma izlietojuma
efektivitates izvertejums

Galvenie secinajumi

<
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Politikas mérku sasniegSanas efektivitates un ietekmes izvértéjums

CSD politikas mérku sasniegSana, seviski bojagajuso skaita samazinasana un auto vadiSanas
reibuma samazinasanas raditajos, Latvija uzlabojumu zina ir starp lderiem ES valstu vida.
Augstakus efektivitates raditajus sasniedz aktivitasu kopas, kuras novérojama regulara
sistematiska darbiba.

Kopéja CSD dinamika

Secinajums 4. Parskata perioda bojagajuso skaits Latvija kopuma uzrada lejupejosas
tendences. Bojagajuso skaita samazinajuma veiksmigos raditajus ir nodrosinajusi tadi faktori ka
droSibas jostu un sistému lietoSana automasinas, vaditdja uzvedibas maina, automasinu
konstrukcijas un droSibas sistému kvalitate un péc-avarijas izsaukumu reakcijas atrums un
glabsanas darbu kvalitate.

Secinajums 5. Parskata perioda smagi ievainoto skaita dinamika kopuma uzrada pieaugos$as
tendences. Minétas tendences ir izskaidrojamas ar satiksmes intensitates palielindjumu, kas tieSi
seko ekonomikas izaugsmei. CSD pasakumi ir primari orientéti uz bojagajuso skaita mazinasanu
tie art samazina iesp&jamibu, ka notiks CSNg ar smagiem cietuSajiem, tacu kopéja CSNg skaita
pieauguma dé| tomér netiek samazinats kopé&jais CSNg ar smagi ievainotajiem skaits.

Drosa vide

Secinajums 6. CSD plana ietvertie jautajumi dalgji aptver celu infrastruktiras uzlabojumu
nodrosSinasanu. Vismazak informacijas ir par pasvaldibas celiem un ielam, kuru kopgarums
parsniedz valsts celu tikla kopgarumu, tiesa uz Siem celiem ir batiski mazaks kopé€jais nobraukto
kilometru skaits.

Secinajums 7. Autocelu infrastruktiras uzlaboSanas pasakumi parskata perioda primari ir
orientéti uz cela posmiem, kuros bieZi notiek CSNg. Parskata perioda ir panakts Sadu cela posmu
samazinajums uz pusi. Negadijumu ar bojagajuSiem izkliede palielinds un ir nepiecieSama
detalizéta informacijas analize, lai varétu noteikt CSNg célonus.

Secinajums 8. NepiecieSama ar celu infrastruktdras izblvi un uzlabojumiem saistito Latvijas
Valsts standartu aktualizacija turpmakiem satiksmes droSibas uzlabojumiem, pieméram, 2+1
sistémas celus P14 Skérsprofilam.

Secinajums 9. Veloinfrastruktiras veidoSana netiek izmantota vienota pieeja visas valsts
méroga. Latvija nepastav vienota pieeja standartu piemérosana veloinfrastruktiras izveide, l1dz
ar to novérojamas butiskas atskirtbas veloinfrastruktdras attistiba Riga un regionos.
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Dross TL

Secinajums 10. CSD plana ir ietverts tikai viens pasakums saistiba ar droSiem TL. Lai art
Latvijas autoparks uzrada novecoSanas tendences, jaunu automasinu ar augstadku NCAP
reitingu uzlabo kopé&jo autoparka drosibu.

Secinajums 11. TL tehniska stavokla zina Latvijas autoparks atpaliek no ES vado$ajam valstim
un viens no iemesliem tam ir autoparka vecums. NepiecieSams mérktiecigi sekmét autoparka
nomainu, jo risks CSN iet boja un gat smagus ievainojumus ir, braucot ar vecakiem TL. Saskana
ar analizes rezultatiem Latvija batiski zemaks risks iekllit CSNg, tajos git ievainojumus vai iet
boja ir I'dz 7 gadus veciem auto.

Secinajums 12. Sistematiski netiek uzkrata informacija par padvaldibu celiem un ielam (tai skaita
satiksmes intensitates informacija, parskats ar cela posmiem, kuros bieZi notiek CSNg). CSD
padomei jaizverté iespéjas mérktiecigi un visaptveroSi apkopot informaciju par pasvaldibu
parzina esoSajiem celiem, lai batu iespéjams atbilstoSi izstradat un 1stenot CSD politikas
pasakumus.

Dross satiksmes dalibnieks

Secinajums 13. CSD plana ietverta stacionaro foto radaru ievieSana kopa ar citam
preventivajam darbibam atruma parsniegSanas parkapumu samazinasana ir attaisnojusies, jo
atrums arvien mazak gadijumos ir CSNg iemesls. Ari vidéja atruma kameru tests ir bijis
veiksmigs.

Secinajums 14. CSD plana ietverto un citu saistito CSD uzlabojo$o aktivitasu efektivitate ir
augstaka aktivitatem, kuras tiek veiktas kompleksi un sistematiski. Pieméram, ikgadéjas
informativas kampanas perioda pirms Janiem kopa ar sodu palielindjumu un regulariem policijas
reidiem ir mazingjuSas brauk3anu reibuma un $o iemeslu ka CSNg iemeslu.

Secinajums 15. Attieciba uz mobilo iekarto lietoSanas mazinasanu lidz$inéjie pasakumi ir bijusi
nepietiekami. Attieciba uz mobilo iekartu lietoSanu pie stires, VP sastadito protokolu skaits veido
tikai 2,4% kopéja protokolu skaita, kas vérteéjams ka nepietieckams, nemot véra problémas
meérogu.

Secinajums 16. Izglitibas un apmacibas aktivitates ir mérktiecigas un visaptverosas, tacu skolas
veiktas aktivitates ir fakultativas un biezi nesasniedz tieSi neaktivakos bérnus, kuru zinasSanas
par CSN ir sliktakas. Aktivako skolénu zinaSanas par CSN ir pietiekamas. Jauno autovaditaju
braukS§anas eksamenu sekmibas procents ir zem 50%, kas norada uz to, ka batiskakie
izaicinajumi saistas ar iegito zinaSanu praktisku pielietoSanu. Bitiska ir gimenes loceklu iesaiste
skolénu izglitoSanas procesa.

Secinajums 17. Bojagajuso un smagi ievainoto skaita mazinaSana neaizsargato satiksmes
dalibnieku kategorijas uzrada loti polarus raditajus. Bojagajuso gajéju, mototransporta vaditaju
un pasazieru raditaji parsniedz mérka raditajus galvenokart pateicoties mérktiecigam
investicijam infrastruktdra un izglitoSanas pasakumiem. Taja pasa laika bojagajuso velosipédistu
raditaji skaita nesasniedz mérka raditaju. Tacu janem veéra, ka absolutajos skaitlos bojagajuso
raditdji ir mazi, parsvara gadijumu zem 10 gada un ir grati pamanamas sistémiskas tendences.
Attieciba uz smagi ievainoto skaita samazinajumu, mérka raditaji netiek sasniegti neviena
kategorija.

Secinajums 18. Nemot véra, ka 2016.gada elektroskrejriteni ka transportlidzeklis Latvija bija reti
sastopams, CSD plana nav ietverti atseviski pasakumi elektroskrejritenu vaditajiem, tacu
saskana ar CSD Padomes Iémumiem jau 2019. gada ir veikta pirma informativa aktivitate
“Uzmanibu, skrejritenis”. Nemot véra Si parvietoSanas veida popularitates pieaugumu un
specifiku, rekomendéts izstradat izmainas normativajos aktos un veikt informativas skaidrojosas
akcijas.

Secinajums 19. Parskata perioda NMPD ekipazu ierasanas laiks izsaukumos ir samazinajies
vis@s analizétajas teritorialajas vienibas. Papildu uzlabojumus bltu iesp&jams sasniegt veicot



uzlabojumus infrastruktdra atbilstoSi operativo dienestu specifikai nepiecieSamajiem elementiem
un paplasinot un pilnveidojot VUGD materialtehnisko bazi, pieméram, parejot no hidrauliskajiem
instrumentiem uz elektriskajiem.

Visi elementi

Secinajums 20: Netiek veikta detalizéta ce|u satiksmes negadijumu izpéte un datu apkopoSana
par negadijuma veidu un iemesliem. Policijas veikto izmekléSanas lietu (administrativas lietas un
kriminallietas) dati nav digitalizéti un izmekléSanas laikd noskaidrotie apstakli netiek izmantoti
sakotnéjas informacijas papildinasanai policijas informacijas centra informativaja sistéma. Latvija
nav pieejama vai ir tikai dal€ji pieejama informacija par faktiskajiem celu satiksmes negadijumu
mehanismiem un iemesliem, kas traucé efektivi planot CSD pasakumus. Lidz Sim bridim nav
ieviesta MAIS3+, lai nodroSinatu ievainojumu informacijas apkoposanu un izmantoSanu IEmumu
pienem3sana par nepiecieSamajiem CSD uzlabojumiem. JanodroSina CSN iemeslu izgGsana no
digitalizétajam kriminalajam un administrativajam lietdm un janodroSina informacijas
atgriezenisko saiti par CSNg iemesliem un ievainojumu informaciju, ka art citu izmeklé$anas
gaita ieguto informaciju, kas nepiecieSama CSNg novérSanas darbibu planosSanai nakotné.

Secinajums 21: Vidéja atruma kameras un sarkanas gaismas kameras nav ieviestas, lai gan ir
pieradijusas savu efektivitati — uz P80 cela vidéja atruma kameru darbibas laika (no 2019. gada
1. aprila ldz 1. oktobrim) fikséti 3119 parkapumi un kameras darbibas posma nav noticis neviens
CSNg, savukart, SIA LMT uzstaditads kameras fikséjuSas sarkanas gaismas parkapumu 10%

gadijumu’s,

CSD padomes apstiprinatd finanséjuma no apdrosinatiju veiktajiem maksajumiem
izlietojuma efektivitate un ietekme

Secinajums 22: Laika posma no 2017. lidz 2019. gadam 89,6% CSD padomes pieskirta
finanséjuma ir izlietots uz aktivitatém, kas vérstas DroSu satiksmes dalibnieku, taja pasa laika
nekads finanséjums nav pieskirts aktivitatém, kas saistitas ar DroSu TL. Uz DroSu vidi vérstas
tikai 2 aktivitates 2019. gada un tas veido kopuma 7,6% no izlietota finanséjuma 2017. - 2019.
gados.

Secinajums 23: CSD padomes apstiprinatajam aktivitatém, kas vérstas uz DroSu vidi
un DroSu TL trikst sistematiskuma. Padomes darbibas, kas vérstas uz Siem DroSas
sistémas elementiem varétu bat vairak uz izpéti vérstas, koordingjo$as un uzraugosas,
jo lielaka dala aktivitasu, kas vérstas uz Siem elementiem tiek finansétas no citiem
avotiem

Izvértejuma izmantota metodika

Izvértéjuma ietvaros analizéjam kopéjo CSD dinamiku un detalizéti izvértéjam katru “DroSas sistémas
pieejas elementu”.

8 CSD domnicas noradits, ka SIA LMT kameras nepiecieSams verificét, ka arT janosaka metodologija ka fikséjams sarkanas
gaismas parkapums
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Attels 10. Izvértéjuma izmantota metodika

Merkis

Par 50% mazak naves gadijumu 2020.-2030.gad3a, salidzinot ar 2010.gadu

Latvijas sniegums mérku sasniegSana

, T
A ek ]

Kopé&ja CSD dinamika |zvértéjums péc "Drosas sistémas” pieejas elementiem

Dross Dro&s satiksmes
transporthidzeklis dalibnieks

Drosa vide

Visi elementi

. |
Politikas mérku sasniegSanas Finanséjuma izlietojuma efektivitates
efektivitates un ietekmes izvertéjums izvértéjums

Attieciba uz izvértéjamajiem “DroSas sistémas” pieejas elementiem esam defingjusi konkrétas izvértéjamo
faktoru kopas atbilstoSi turpmak aprakstitajai metodikai. Tabula 5. Izvértéjuma analizéto faktoru kopums
noradttajiem ricibas virzieniem balstoties uz pieejamas informacijas analizi vértéjam:

e EsoSo aktivitaSu vértéjums — apskatot aktivitaSu kopumu pa DroSas sistémas ricibas virzieniem
novértéjam esoSo aktivitaSu efektivitati, nosakot ka tas ir ietekméjusas politika nosprausto mérku
sasniegSanu,

o Prioritarie ricibas virzieni — balstoties uz esoSo aktivitaSu analizes rezultatiem, intervijas ievakto
informaciju, noteicam prioritaros darbibas virzienus, kas bdtu janem véra nakamo periodu CSD politikas
planoSanas gaita.

Tabula 5. 1zvértéjuma analizéto faktoru kopums

“DrosSas sistéemas” Izvértejamo

pieejas elements Ricibas virzieni faktoru grupas CSD faktoru ietekméjosSie aspekti Datu avoti

Drosa vide Dro$aka celu Satiksmes Ekonomiska izaugsme LVC,
infrastruktdra intensitate Pasvaldibu
informacija

Infrastruktdras Investicijas infrastruktiira: celu LVC,
kvalitate apzimé&jumi, celu infrastruktdras Pasvaldibu

uzlabojumi (salinas, atruma sliekSni, informacija
gajéju pareju uzlabojumi, tuneli, tilti)

Dross TL Drosaki TL TL tehniskais TL atbilstiba droSibas prasibam, CSDD
stavoklis autoparka kopéjais stavoklis
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“Drosas sistémas” lzvértejamo

pieejas elements Ricibas virzieni faktoru grupas  CSD faktoru ietekméjoSie aspekti Datu avoti

Dross satiksmes Satiksmes Satiksmes Atruma ievérosana, drosibas jostu ~ CSDD, VP
dalibnieks noteikumu daltbnieku rictba  lieto8ana, alkohola lietoSanas
izpildes mazinasSana, uzmanibas novér§anas
panaksana mazinadana
TL vaditaju Satiksmes Jauno autovaditaju gataviba CSDD, CSD
izglttiba un dalibnieku riciba  ieklauties satiksmes plisma plans
apmaciba
Neaizsargati Satiksmes CSD plana ietvaros veiktas VP, CSDD
satiksmes daltbnieku riciba  informativas kampanas, kas
dalibnieki mérkétas uz satiksmes dalibnieku

attieksmes mainu pret
neaizsargatiem satiksmes

dalibniekiem

Reagésana P&c-CSNg Pirma palidziba, neatliekamas NMPD, VUGD

ievainojumu un darbibas negativo palidzibas reagéSanas atrums

arkartas efektu

gadijumos mazinasana

Visi elementi Modernas CSD uzraudziba Kvalitativas informacijas ievakSana SM (CSD

tehnologijas un analize, lai veiktu preventivas plans), VP,
darbibas nakotné. Sabiedribas CSDD, LTAB
informéSana

letverto pasakumu un ricibas virzienu ietekmes izvértéjums uz planoSsanas dokumenta
izvirzita merka izpildi

CSNg boja gajuso un smagi ievainoto skaita dinamika

Izvértéjam kopéjo boja gajuso un smagi cietuSo skaita dinamiku pa pieejamajiem datu griezumiem laika
perioda no 2014. I1dz 2019. gadam. AtseviSkas izvértéjuma kategorijas dati bija pieejami par laika periodu,
sakot no 2015. gada.

Kops$ 2001. gada CSNg boja gajuso skaits Latvija uzrada lejupejoSas tendences, taja pasa laikd smagi
ievainoto skaita dinamika kopuma ir pieaugoSa. Apskatot faktiskos rezultatus un uzstaditos mérkus gadu
griezuma, secinams, ka 2014. gads bija vienigais gads, kad Latvija parsniedza uzstaditos mérka radrtajus
attiectba uz smagi ievainoto skaita samazindSanu. Taja pasa laikd parskata perioda Latvija nav spéjusi
uzradtt rezultdtus, kas uzstaditos mérkus sasniedz vai parsniedz attieciba uz boja gajuSo skaita
samazinasanu.
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Parskata perioda boja gajuso skaits ir pakapeniski samazinajies, iznemot pieaugumu 2014. un 2018. gada:

2014. gada tika partraukta fotoradaru izmanto$ana uz Latvijas celiem. Jaunos fotoradarus saka uzstadit
2014. gada decembrt un kop$ ta laika konsekventi ir samazinajies vid€jais kustibas atrums uz Latvijas
celiem?'.

2018. gada savukart bija vairak negadijumu ar vairakiem cietuSajiem viena negadijuma un, nemot véra
nelielo CSNg ar bojagajusajiem skaitu Sie dazi gadijumi ir pasliktinajusi statistikas radttaju.

Izvértéjot visu CSD plana ietverto aktivitasu ietekmi, 2019. gada veiksmigie raditaji attieciba pret
iepriekS€jiem gadiem ir vairaku planveidigu aktivitaSu rezultats — gan 2018. gada pabeigtais fotoradaru
projekts, gan informativas kampanas, kas galvenokart orientétas uz smagi ievainoto gajéju (12,4%
samazinajums pret 2018. gadu), velosipédistu (36,8%) un bojagajuso gajéju (22%) un mototransporta
vaditaju un pasazieru (55,6%) skaita samazinasanu.

Izvértéjot dazadu faktoru ietekmi uz bojagajuso skaita izmainam jasecina, ka sadi faktori nodroSinajusi
kopéjo boja gajuso skaita samazinajumu:

Drosibas jostu vaditajiem lietoSana pieaugusi no aptuveni 60% 1992. gada lidz aptuveni 97%
2019. gada. Strauji pieaugusi jostu lietoSana blakussédétajiem, ka arT aizmugures sédek|os.

Preventivas informativas akcijas, kas maina satiksmes dalibnieku uzvedibu, un pamata balstitas uz
bojagajuso skaita samazindjumu (pieméram, tiek pastiprinata droSibas aprikojuma lietoSana,
samazinats apreibino3so vielu lietoSanas gadijumu skaits un neredzamo gaj€ju skaits).

Automasinu izlaiduma gads un droSibas [Tmenis pamazam pieaug, lai arT kop€&jais auto parks noveco.
30 gadu laika automasinas kluvu$as vidéji 2x drosakas, jostu, dro$ibas spilvenu, tehnologisko
uzlabojumu un konstruktivo dro$ibas elementu dél.

VUGD un NMPD reakcijas laika un aprikojuma uzlabojumu dé| arT sasniegts butisks uzlabojums
glabSanas darbu efektivitaté.

Diemzel nakotné sasniegt Itldzveértigus uzlabojumus ir neiesp&jami, jo:

Jostu lietoSana vaditajiem un blakussédétajiem tuvojas 100% un talaki uzlabojumi batisku efektu nedos.

9 Informacija par fotoradaru darbibas rezultatiem, satiksmes dro§ibas raditajiem un par atruma kontroles pilotprojektu ar
vidéja atruma noteik8anas sistemu
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http://www.sam.gov.lv/images/modules/items/PDF/item_7971_5.CSDD-prezentacija-Fotoradari.pdf
http://www.sam.gov.lv/images/modules/items/PDF/item_7971_5.CSDD-prezentacija-Fotoradari.pdf

¢ Automasinu droSibas Iimena uzlabojumi ir iesp&jami un veicinami atbalstot autoparka nomainu, tacu
automasinu drosibas ITmenis vairs nevar pieaugt strauji, pat pilntba nomainot autoparku.

e NMPD reakcijas laika uzlabojumi nedos buatisku uzlabojumu bojagajuso skaita samazindjumam
(reakcijas laiks ir 9 mindtes pilsétas un 16.7 mindtes lauku teritorijas). Uzlabojumu bojagajuso skaita
samazinajumam var iegut palielinot NMPD staciju skaitu, tau, pat divreiz samazinot reakcijas laiku,
papildus izglabto skaits bds neliels.

Attels 12. CSNg izraisoSo faktoru riska indeksa dinamika (1990.-2019. gads)
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Analiz€jot bojagajusos teritoridla griezuma, secinams, ka ievérojami augstaks bojagajuso skaits raksturo
ciemus vai lauku teritorijas, uz ko mérktiecigi jaorienté CSD aktivitates, SM uznemoties koordin&joSo lomu.

Attels 13. Bojagajusie uz 100K iedzivotajiem teritoriala griezuma (2015.-2019. gads)
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Smagi ievainoto skaita dinamika
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Parskata perioda smagi ievainoto skaits pieaug. CSNg ar smagi ievainotajiem skaits ilgtermina tiesi korelé
ar satiksmes intensitates izmainam, kas, savukart, seko ekonomikas izaugsmei. Tadéjadi minétas
tendences smagi ievainoto skaita pieauguma ir izskaidrojamas ar satiksmes intensitates pieaugumu.
Nemot véra, ka CSD pasakumi ir primari orientéti uz bojagajuso skaita mazinasanu, secinams, ka notiekot
CSNg, pastav lielaka iesp&jamiba, ka iesaistitie satiksmes dalibnieki paliks dzivi, tacu tie nesamazina
kopéjo CSNg ar smagi ievainotajiem skaitu.

LTidzigi ka attieciba uz boja gajusajiem, proporcionali lielakais smagi ievainoto skaits ir ciemos un lauku
teritorijas.

Attéls 14. Personas ar smagiem miesas bojajumiem uz 100K iedzivotajiem
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Drosa vide

3.3.1. Valsts autocelu infrastruktdras uzlaboSana

Sl DA (R ELil EES 3.3.2. Veloinfrastruktras un gajéju infrastruktiras uzlabo$anas pasakumi

2014

» RDSD uzsak velojoslu koncepcijas TstenoSanu

2019

Likumdosanas aktivitates *  Grozijumi MK noteikumos Nr. 279 paredz, ka sabiedriska transporta joslas
var izmantot arT motociklu un mopédu vaditdji. Vienlaikus ar grozijumiem
noteikumos, precizétas un saskanotas likuma normas, ievieSot jaunus cela

Detalizéts parskats pieejams i
apzimé&jumus

Pielikums 5.
2020

* Lai motivetu paSvaldibas vairak pievérsties satiksmes droSibas
uzlabojumiem to administrativajas teritorijas, SM veidos satiksmes dro$ibas
indeksu Latvijas paSvaldibam

Pieskirtais finanséjums CSD plana
ietvaros no OCTA lidzekliem 2017. [RICASUUURSEL
—2019. gada

Izlietotais finanséjums pa 2017-
2019. gadiem un 2020. gada 470 000,00 EUR un 810 000,00 EUR

planotais CSD plana ietvaros

Pétijuma rezultata esam izvertgjusi Ildz Sim 1stenoto pasakumu ietekmi un efektivitati un identificéjusi
galvenos prioritdros virzienus, uz kuriem koncentréties nakamaja Tstermina politikas planosanas
dokumenta perioda 2021.-2025. gadam.
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Tabula 6. Prioritarie virzieni nakamaja politikas planoSanas dokumenta

Satiksmes intensitates méerijjumi

Infrastruktiras uzlabosana

Autocelu infrastruktdras uzlabo$ana

Veloinfrastrukdras un gajéju
infrastruktdras uzlaboSanas
pasakumi

Drosaka celu infrastruktiira

Esoso aktivitasu vertéjums

Vieglo un kravas TL satiksmes
intensitate sistematiski tiek meérita
uz valsts autoceliem, limitéta
informacija par satiksmes intensitati
apdzivotajas vietds un citiem TL
veidiem

Autocelu droSibas infrastruktdra tiek
nepartraukti uzlabota investiciju un
uzturéSanas aktivitasu ietvaros, tacu

trakst vienotas uzlabojumu
parraudzibas, jo seviski paSvaldibu
celu un ielu infrastruktdras
uzlabojumos.

Ir izstradata Pasvaldibu celu un ielu
ar paaugstinatu CSNg skaitu
uzskaites metodologija

Veloinfrastruktdra tiek nepartraukti
uzlabota gan celu kopéjo
infrastruktlras projektu ietvaros,
gan speciali izblvéjot gajéju un
velosipédistu celus, taCu biezi ta nav
intuitiva un atbilstiga normativajiem
aktiem un standartiem, daudz
iespéju uzlabot savienojumus ar
sabiedriska transporta sistému

Prioritarie ricibas virzieni

Paplasinat sistematiski veiktos
satiksmes  intensitates  mérijjumus
izmantojot fotoradaru, novéroSanas
kameru infrastruktdru, seviski

apdzivotas vietds un lielos satiksmes
mezglos

Noteikt mérkus celu infrastruktdras
droSibas elementu ievieSanai.

NodroSinat nepiecieSamas (obligatas)
droSibas limena prasibas attieciba uz
infrastruktdras izbGves vai uzlaboSanas
projektiem

Izvértét  nepiecieSamas  izmainas
normativajos aktos un standartu
pieméroS$ana, lai ieviestu jauna veida
satiksmes organizacijas risinajumus,
kas uzlabo satiksmes droSibu

leviest padvaldibu celu un ielu ar
paaugstinatu CSNg skaitu uzskaiti
saskana ar izstradato metodologiju.
Apsvért iespéju sekot CSD raditaju
dinamikai  lielako pasvaldibu un
plano$anas regionu ietvara

Vienotu principu izstrade velo un gajéju
infrastruktlras izbdvei, savienojumiem
ar sabiedriska transporta sistému

Izvértéjuma ietvaros esam padzilinati analizéjusi satiksmes intensitates un infrastruktiras kvalitates
(autocelu infrastruktdras, veloinfrastruktdras un gajéju infrastruktiras) komponentus.

Satiksmes intensitate

Izvértejot vidéjo satiksmes intensitati uz valsts celiem, secinams, ka satiksmes intensitate pieaug tieSi
proporcionali ekonomikas izaugsmei.
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Attéls 15. Vidéja satiksmes intensitate pa valsts celiem (automasSinu skaits diennaktr) (2015.-2019. gads)
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Lai objektivi novertétu CSNg bojagajuso un smagi cietuso skaitu, balstoties uz informaciju par vidéjo
satiksmes intensitati uz A, P, V kategorijas celiem un celu kopgarumu, novértéjam bojagajuso un smagi
ievainoto skaita®® dinamiku pret nosacito mérvienibu — 1 miljardu nobraukto kilometru. PaSreizéjas
tendences parada, ka bojagajuso skaits seviski uz A un P kategorijas celiem samazinas. Tas lielakoties ir
saistits ar infrastruktras uzlabojumiem, ka arT vaditaju uzvedibas izmainam. Taja pasa laika smagi
ievainoto skaita dinamika parskata perioda ir mainiga.

@ Detalizéts parskats par CSNg, bojagajuso un smagi ievainoto skaitu konteksta ar satiksmes
intensitati pieejams Pielikums 8.

Detalizeti izverteéjot CSNg bojagajuso skaitu pa cela posmiem ar vislielako intensitati secinams, ka
bojagajuso skaits un CSNg ar cietuSajiem pret nobrauktajiem kilometriem var batiski at3kirties, pieméram,
bojaejas risks, braucot pa A4 (Rigas apvedcel no Baltezera [1dz Salaspilij) salidzinot ar braukSanu pa A2,
kur cels ir aprikots ar lielu dalu no nepiecieSama droSibas aprikojuma, ir 4,7 reizes lielaks.

Tabula 7. CSNg, bojagajuso un smagi ievainoto skaita dinamika pret 1 miljardu nobraukto kilometru valsts celos ar lielako
satiksmes intensitati.

Kopéjais CSNg skaits uz Bojagajusie uz 1B Smagi ievainotie uz 1B

Cela posms 1B nobraukto km nobraukto km nobraukto km
A1 0-31,6km 371,2 14,2 125,7
A2 21,5-37,7km 74,2
A7 7,3-44,6 km 82,2
3889305 km e 45
A5 0-40,8 km 12,4 106,0
P80 0-636 km e[
zems vidéjs _augsts

Satiksmes intensitati LV nepartraukti méra 34 fiksétos punktos uz A kategorijas celiem un divas vietas uz
P kategorijas celiem, kurus raksturo augstaka satiksmes intensitate. Uz citiem celiem, kurus raksturo
zemaka satiksmes intensitate, ta tiek mérita uz atseviSkos periodos uz atseviSkiem cela posmiem. Sobrid

20 Saskana ar CAIS datiem
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netiek sistematiski ievakta satiksmes intensitates informacija uz paSvaldibu celiem un ielam, lai gan daléja
apmeéra to batu iespéjams nodrosinat vismaz divéjadi:

¢ |zmantojot CSDD riciba esoso fotoradaru infrastruktdru un uzstadot jaunus fotoradarus.

e |zmantojot privatas iniciativas projektus, pieméram, LMT uzstaditas satiksmes monitoringa kameras.

Sistematiskas un visaptveroSas informacijas ievakSana par satiksmes intensitati, lautu mérktiecigak
analizét to kontekstd ar smagi cietuSo un bojagajuso skaitu un attiecigi orientét atbilstoSus CSD
pasakumus.

Kopuma Latvijas valsts autocelu kvalitate dé| Eiropas fondu finans&juma (641,6 milj. EUR laika posma no
2014. 'dz 2019. gadam?") ir batiski uzlabojusies seviski perioda no 2014. gada, kad Valsts galvenie autoceli
laba un loti laba stavoklT bija 36,2% gadijumu uz 57,3% 2017. gada. Taja pasa laika 2018. gada sliktie laika
apstakli batiski pasliktindja grants seguma celu kvalitati — slikta stavoklt esoSo grants celu Tpatsvars
palielinajas no 42,3% 2017. gada uz 46,4% 2018. gada. Tiesa, 8ada cela stavokla pasliktinaSanas
neatstaja redzamu iespaidu uz CSNg skaitu uz attiecigas kategorijas celiem.

Apsekoto autocelu % no  Apsekoto autocelu % no  Apsekoto autocelu % no
garums, km apsekota garums, km apsekota garums, km apsekota
Melno segumu tehniskais stavoklis
Loti labs 1326,0 14,6 1348,6 14,8 1526,0 16,6
Labs 1909,9 21 1986,0 21,8 2 093,6 22,7
Apmierinoss 1863,5 20,5 1881,6 20,6 19175 21,4
Slikts 1806,3 19,8 1753,4 19,2 1622,2 17,6
Loti slikts 2204,3 24,2 2159,5 23,7 1992,8 21,6
Grants seaumu tehniskais stavoklis
Labs 813,8 7,3 1018,6 9,2 675,2 6,2
Apmierinoss 5559,4 50,1 5 356,2 48,4 51923 47,4
Slikts 47252 42,6 4 680,9 42,3 5081,6 46,4

Saskana ar LVC inform3aciju®, katru gadu uzturéSana nepiecieSams ieguldit 611 milj. EUR un kops 1991.
gada ir izveidojies remontdarbu deficits 4,05 miljardi EUR.

Izvértejot infrastruktdras kvalitati, secinams, ka lielakie autocelu infrastruktiras uzlabojumi, kas saisttti ar

celu satiksmes droSibu ir saistiti ar $adam batiskakajam aktivitatém:

e Gajéju un velocelu izbive, kas nodroSina gajéju un velosipédistu, ka arT citu mikromobilitates riku
plismas atdaliSanu no autosatiksmes plismas,

e Apgaismojuma ierikoSana un reguléjamu gajéju pareju ievieSana (seviski vietas ar lielu satiksmes
intensitati vai krustojumos), tadéjadi samazinot uzbraukSanu gajéjiem nepietickamas redzamibas dél,

¢ Rotacijas aplu izbave, veicot transporta atruma mierinaSanu un sadursmju iesp&jamibu attiecigajos

krustojumos,

o Metala barjeru izbave, kas nodrosina gajéju un velosipédistu, ka art citu mikromobilitates riku plismas
atdaliSanu no autosatiksmes plismas,

21 Valsts autocelu tikls. Vietgjie celi, LVC
22 Valsts autocelu tikls. Vietgjie celi, LVC
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e Akustisko ribjoslu izblve, samazinot iespéju, kad noguris vai uzmanibu zaudéjis autobraucéjs varétu
nobraukt no cela vai sadurties ar citiem satiksmes daltbniekiem izbraucot no savas joslas (ir bijusi pirmie
pilotprojekti)

Celu infrastruktiiras projektu parvaldiba un droSibas pasakumi celu infrastruktiras uzlabo$ana tiek veikti
pieejama finanséjuma apjoma un, seviski, izvértéjot investicijas atseviskos cela posmos, ka pieméram, A2
autocela rekonstrukcija, redzams, ka tas ir devuSas acimredzamus ieguvumus — melno punkiu skaits
neraugoties uz satiksmes intensitates pieaugumu uz A2 ir samazinajies no 23 2014.-2016. gada perioda
uz 3 2105.-2019. gada. Tapat Rigas pilséta veiktie infrastruktdras uzlabojumi pozitivi ietekmé& CSNg ar
smagu miesas bojajumu gadijumiem samazindjumu23 no 86 2015. gada uz 58 2019. gada.

Vienlaikus intervijas iesaistitds puses noradija uz precizu mérku trikumu un finanséjuma pieejamibas
jautdjumiem. Pieméram, LVC vadiba noradija, ka politikas planoSana ir sakartota, taCu trikst precizu
mérku, konkrétu aktivitaSu ievieSanai, ir identificéts finanséjuma apjoms, kas nepiecieS8ams tehnisko
lTdzeklu sakartoSana satiksmes droSibas jautajumiem (PwC gan uz 81 nodevuma sagatavosanas bridi nav
sanémusi precizu kopsavilkkuma materialu). Tapat RDSD norada uz precizu mérku definicijam
infrastruktdras projektu izvértéSana.

CSD plana 3obrid ir ieklautas celu infrastruktlras uzlabojumi $ados galvenajos virzienos

¢ celuinfrastruktdras uzlabojumu pilotprojekti (ribjoslu ievieSana, tehnisko lTdzek|u uzstadidanas savvalas
dzivnieku 8kérsosanas vietas),

e iespé&jamo ar CSD saistito jaunievedumu izvértéjumi un

e atseviSku celu droSibas jautajumu infrastruktdras problému risinaSana (cela signalstabinu uzstadisana
uz P kategorijas autoceliem ar satiksmes intensitati lielaku par 1000 TL diennaktt, ka arT cela horizontala
apzimé&juma (ass linijas) krasoSana uz V kategorijas autoceliem ar satiksmes intensitati virs 300 TL
diennakin).

Pédéjas aktivitates péc batibas bdtu ieklaujamas LVC budzZetd un tdm bdtu jabat ikdienas autocelu
uzturéSanas projektu ietvaros nodroSinot nepiecieSamas celu satiksmes droSibas prasibas.

Izvértéjot investicijas celu satiksmes droSiba secinats, ka celu infrastruktiras attistibas un uzturéSanas
projektos nav atseviski izdalams finanséjuma izlietojums celu satiksmes droSibu paaugstinoSajam
aktivitatem.

Autocelu infrastruktiras uzlabosana

Celu projekti (arT buvprojektiem), ar celu satiksmi saistitu objektu bavprojekti un esoSais celu tikls tiek
izvertets CSD audita ietvaros, ko reglamenté MK noteikumi Nr.97224. Audits ir obligats tikai tiem projektiem,
attieciba uz kuriem tiek izpilditi MK noteikumu 7.punkta minétie kritériji. Audita pasatitaja pienakums ir péc
iespé&jas ieverot audita atzinuma sniegtos ieteikumus un péc audita atzinuma sanemsanas rakstiski sniegt
CSDD un SM paskaidrojumu, kuri audita atzinuma sniegtie ieteikumi ir nemti véra un kuri nav nemti vera,
pamatojot, kapéc ieteikumu nav iespéjams nemt véra. Pamatojoties uz CSDD sniegto informaciju,
secinams, ka aptuveni 70% no sniegtajam rekomendacijam tiek ietvertas talaka projekta izstrades gaita
vai tiek veikti/ieplanoti uzlabojumi (eso8a cela gadijuma). Vienlaikus janorada, ka nav pieejama pilniga
informacija par vidéjo véra nemto ieteikumu Tpatsvaru, jo atbildes no audita pasititajiem tiek sanemtas vien
vairak ka 30% gadijumu.

23 CAIS dati

24 MK noteikumi Nr.972 “Celu drosibas audita noteikumi”.
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Tabula 9. Cela droSibas auditu skaits un vidéjais véra nemto ieteikumu Tpatsvars (2017.-2019. gads)

2017 2018 2019
Veiktie cela drosibas auditi 180 186 199
Sanemtas atbildes % 35% 37% 31%

Videjais véra nemto ieteikumu ipatsvars % 73% 77% 74%

L1dz Sim veiktie pasakumi infrastruktdras kvalitates paaugstinadSana parada, ka pastiprinata uzmaniba tiek
pievérsta celu posmiem, kuros biezi notiek CSNg. Sadu cela posmu klasificeSanu reglamenté MK
noteikumi Nr.1240%. 2019. gada junija ir izveidota jauna valsts galveno autocelu bistamo posmu un
krustojumu jeb cela posmu, kur biezi notiek CSNg, karte par periodu no 2017. lidz 2019. gadam. Taja ir
ietverti 48 cela posmi, kuros biezi notiek CSNg. lepriek$éja karté par periodu no 2014. lldz 2016. gadam
tika ietveri 99 8adi cela posmi. Tas nozimé, ka cela posmu skaits, kuros bieZi notiek CSNg, ir samazinajies
uz pusi. Laika perioda no 2014. Iidz 2016. gadam cela posmos, kur biezZi notiek CSNg, boja gaja 44
satiksmes dalibnieki jeb 7,9% no visiem bojagajusajiem Saja perioda. Tomér laika perioda no 2017. lidz
2019. gadam vairs tikai 19 (4,5% no visiem bojagajusajiem).

Cela posmi, kuros biezi notiek CSNg, lielakoties ir satiksmes mezglos ar lielaku satiksmes intensitati.
Batiskakie uzlabojumi ir notikudi uz autocela A2, kur ir veikti vairaku posmu parblves darbi. Tie ir
palidz&jusi samazinat cela posmu, kuros biezi notiek CSNg, skaitu par 20. Sobrid uz autocela A2 ir atlikusi
tikai tris cela posmi, kuros biezi notieck CSNg. Taja pasa laika situacija uz autocela A4 ir pasliktinajusies.
Attiecigi laika perioda no 2014. dz 2016. gadam tika klasificéti divi posmi, kuros biezi notiek CSNg,
savukart laika perioda no 2017. ITdz 2019. gadam $adi posmi bija jau septini. Datu analizes rezultati parada,
ka autocela A4 ir vislielakais risks iekldt CSNg. Tas norada uz nepiecieSsamibu Rigas apvedcela
rekonstrukciju un infrastruktdras uzlaboSanu. VTEB veiktaja izvértéjuma par So cela posmu, paradas divi
galvenie CSNg iemesli — apdziSana, neparliecinoties par droSibu; izbraukS8ana uz galvena cela,
nerespektéjot dodiet celu zimi. Papildu jaatzimé, ka Saja cela posma strauji palielinas mazo pieslégumu
skaits un satiksmes intensitate apvedcela tuvuma esos$ajos jaunajos ciematos. Kravas transports, savukart,
ieklast CSNg, nespéjot savlaicigi reagét uz situaciju uz cela, un izraisa sadursmi ar priek$a esosajiem TL
pie luksoforiem. ST tendence norada uz vaditaju noguruma problému, ko pastiprina atpitas vietu trikums
uz apvedcela.

Vairaki PwC aptaujatie eksperti noradija uz nepiecieSamibu parskatit normativos aktus un standartus
attieciba uz celu satiksmes droSibu uzlabojoSiem satiksmes organizacijas risinajumiem, pieméram, P14
Skérsprofila cel$ ar 2+1 joslu risinajumu Iidzigi k& Sobrid satiksme tiek organizéta Skandinavija. Tadé&jadi,
pieméram uz vairakiem A1 un A7 autocelu posmiem ar salidzino$i nelielam izmaksam varétu panakt
batisku uzlabojumu satiksmes droSiba.

Veicot satiksmes organizacijas uzlaboSanu cela posmos, kuros bieZi notiek CSNg, novérojama lielaka
CSNg ar bojagajusiem izkliede. Tadgjadi ieguldijumi infrastruktGra mazak iespaido bojagajuso skaita
samazinajumu, jo absoldtais skaits ir mazaks.

CSD plana aktivitaSu ietvaros ir izstradata cela posmu, kuros bieZi notiek CSNg, definicija apdzivotas
vietas. 2019. gada 1. oktobrT tika pienemti grozijumi MK Noteikumos Nr. 1240, tomér pagaidam to uzskaite
un apsekoSana nav uzsakta. Noteikts, ka LVC ir jauztur cela posmu, kuros bieZi notiek CSNg karte,
jaklasificé un japrioritizé tie, lai nodrosinatu salidzinosi labako izmaksu un ieguvumu saméru. Tomér celu
apsaimniekoSana apdzivotas vietas un uz paSvaldibu celiem ir veicama pasvaldibu budZeta ietvaros,
tadejadi ir arpus LVC piekritibas. CSD padomei batu jaizverté iesp&jas mérktiecigi un visaptverosi apkopot
informaciju par cela posmiem apdzivotas vietas ITdzigi ka to Sobrid veic LVC par valsts celiem?.

Veloinfrastrukdras un gajéju infrastruktiiras uzlabosanas pasakumi

25 MK noteikumi Nr.1240 “Kartiba, kada klasificgé celu posmus, kuros biezi notiek celu satiksmes negadijumi, un celu tikla
dro8ibu Eiropas celu tikla”

26 | atvijas Valsts Celi, “Melno punktu karte”

60


https://lvceli.lv/informacija-un-dati__trashed/#melno-punktu-karte

Saskana ar Pétijumu par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktiiru nacionala méroga?®, 2019. gada
Latvija kopuma ir 701,75 km velocelu, velojoslu, kopéjo gajéju un velosipédistu celu. Vairak neka tresa dala
jeb 43 no visam pasvaldibam noradijusas, ka tajas nav $adas infrastruktiiras, 41 pasvaldiba kopégjais
velocelu, velojoslu, kop&jo gajéju un velosipédistu celu garums ir Iidz 5 km, 28 paSvaldibas infrastruktaras
garums ir 5-20 km, savukart 7 paSvaldibas tas parsniedz 20 km. Apjoma zina visgarakie veloceli,
velojoslas, kopéjie gajéju un velosipédistu celi Latvija ir Riga (68,2 km), Ventspill (65,3 km), Jarmala (61,7
km), Liepaja (50,9 km), Jelgava (25,6 km), Siguldas novada (23,4 km), Ogres novada (23,3 km), Valmiera
(18,5 km), Daugavpilt (17,8 km) un Tukuma novada (17,4 km).

Nemot véra gajéju un velo plismu intensitati, parsvara gadijumu ir ekonomiski lietderigi izbavét apvienotos
gajeju un velosipédistu celus, kas atdaliti no autotransporta brauktuves.

LVC 2018. gada saskana ar CSD planu izbivéja 15,7 km gajéju un veloce|u?®, savukart saskana ar RDSD
sniegto informaciju Riga katru gadu vidéji izbtvé orient&josi 5 km velo celu (iznemot 2019. gada).

Saskana ar Latvijas Ritenbraucgju apvienibas intervija sniegto informaciju, Latvija ir atseviski veloceli,
kuros vai nu nav pareizi pieméroti standarti, vai ari nav nemtas véra celu satiksmes droSibas prasibas,
tadéjadi tie nesniedz nepiecieSamos uzlabojumus celu satiksmes droSibas uzlabo$anai. Tadé| bat svarigi
gan veikt esoSo gajeju un velo celu vispargjo droSibas atbilstibas izveértéjumu. Batisks ieguldijums celu
satiksmes droSibas uzlabojumos batu uzlabot gajéju un velo infrastruktdras savienojumus vienoti ar
sabiedriska transporta sistemu, tadéjadi uzlabojot mobilitates iespéjas un Iidz ar to art lielaku velo un citu
mikromobilitdtes riku izmantoSanu atslogojot autocelu infrastruktdru. Sada gadijuma jarékinas, ka
iespéjama CSNg proporcijas maina — samazinot CSNg ar iesaistitajiem auto, dél batiskas velo intensitates
pieauguma, iespéjams, arT CSNg ar iesaistitajiem velosipédiem palielindjums.

Saskana ar Pétijumu par velosatiksmi, ir apzinati lielakie perspektivie velosatiksmes infrastruktiras
savienojumi 131 km apméra, ar kopé&jo orientéjoso investiciju apjomu 11,9 M EUR. Lielako dalu no Siem
veido Rigas un Marupes velo celu infrastruktiras projektu 69,7 km kopgaruma.

LVC veiku$i visu gajéju pareju uz A kategorijas celiem izvértéjumu, lai parliecinatos, ka tas atbilst
nepiecieSamajam dro8ibas prasibam — apgaismotas un ar attiecigdm pieejam — lai maksimali izvairitos no
situacijas, kad lielakas gajéju plismas pie parejam noklist pa celu nomalém.

27 Pétijums par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktiru nacionala méroga, 2020
28 L VC 2018 Valsts autocelu tikls statistika
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Dross TL

CSD plana ietvertas aktivitates 3.1.2. Kopéja TL tehniska stavokla uzlaboSana

Likumdosanas aktivitates 2015

* Grozijumi MK noteikumos Nr.1080 paredz, ka Satiksmé ilgstoSi
neizmantotos TLs no registra turpmak izslégs péc trim gadiem.

2016

* Grozijumi MK noteikumos Nr.723 paredz, ka turpmak automobilu ar
pilnu masu virs 3500 kg priek$éja stlréjama ass bis jaapriko ar
vienaddam riepam, kas nozimé, ka riepu izgatavotdjam un protektora

ziméjumam bds jabadt identiskam.
2017

* MK noteikumu projekts paredz, ka tiks pilnveidota kartiba, kada tiek
veikta TL valsts tehniska apskate un TL tehniska kontrole uz cela.

2018

*  Grozijumi MK noteikumos Nr.296 paredz, ka tiek pilnveidota pilnveido
TL tehniskas apskates kartiba.

2019

¢ Grozijumi MK noteikumos Nr.296 paredz, ka tiek pilnveidota pilnveido
TL tehniskas apskates kartiba.

*  Grozijumi MK noteikumos Nr.490 paredz ka&da veida gaismas avotus ir
atlauts uzstadrt lukturos, kd ari noteikts aizliegums aprikot kravas

automobilu priek$€&jas ass ritenus ar atjaunotam riepam.
Detalizéts parskats pieejams

Pielikums 5.

Pieskirtais finanséjums CSD plana
ietvaros no OCTA lidzekliem 0
2017.-2019. gada

Izlietotais finanséjums pa 2017-
2019. gadiem un 2020. gada 0
planotais CSD plana ietvaros

Pétijuma rezultata esam izvértgjusi Iidz Sim Tstenoto pasakumu ietekmi un efektivitati un identificéjusi
galvenos prioritdros virzienus, uz kuriem koncentréties nakamaja Tstermina politikas planosanas
dokumenta perioda 2021.-2025. gadam.

Tabula 10. Prioritarie virzieni nakamaja politikas plano$anas dokumenta

Esoso aktivitasu vertejums Prioritarie ricibas virzieni
TL tehniskais stavoklis praktiski Stimuléjosi instrumenti autoparka

nemainas, tehniskas parbaudes uz atjauninasanai
cela tiek veiktas, tadu to apjoms ir TL tehniskas kontroles infrastruktdras

nepietiekams uzlabojumi

TL tehniskais stavoklis

Drosaki TL

Izvértgjuma ietvaros esam padzilinati analizéjusi TL tehniska stavokla komponentu, koncentréjoties uz TL
vecumu.

TL tehniskais stavoklis
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Latvija parskata perioda registréto TL skaits ir pieaudzis par 16,2% un 2020. gada 1. janvart veidoja
960 996 vientbas.?® Vidgjais autoparka vecums ir saglabajies faktiski nemainigs. 2016. gada tas bija 13,96
gadi, bet 2020. gada sakuma 13,95 gadi. Tehniska kartiba esoso TL vidéjais vecums uz 2020. gada
sakumu ir 13,32 gadi. Salidzinosi jaunaki ir tehniska kartiba esosie kravas auto — 11,97 gadi, jo 1pasi tie,
kuru pilna masa parsniedz 16 tonnas — 10,93 gadi.

Parskata perioda pirma registracija ir veikta 515 006 TL, vid&jais pirmoreiz registrétu TL vecums ir 7,93
gadi. Kopuma pirmoreiz registréto TL vecuma tendences uzrada augSupejosu dinamiku. 2019. gada
pirmoreiz registréto TL vecums bija par 9,7% lielaks neka 2014. gada.

Saskana ar CSDD sniegto informaciju, TA ar pirmo reizi iziet 60% TL, savukart ar otro reizi 90% TL.
Labakos vidéjos rezultatus uzrada autobusi virs 3,5 tonnam, kuri TA ar pirmo reizi iziet vidéji 72,9%
gadijumu, bet sliktakos kravas auto virs 3,5 tonnam, kuri vidéji 51,9% gadijumu TA iziet ar pirmo reizi.

TA izieta TA izieta

Gads Veiktas parbaudes pirmaja reizé atkartoti TL < 3.5T Kravas > 3.5T Autobusi > 3.5T Piekabes > 3.5T

Pamata Atkartotas Kopa  Skaits % Skaits % Kopa I1ziet Kopa I1ziet Kopa I1ziet Kopa I1ziet
2017 765221 285219 1050440 458971 60,0 255946 89,7 711124 428457 29278 14996 7592 5580 17049 9807
2018 795134 291 142 1086276 479084 60,3 262054 90,0 735914 444412 30675 15991 7682 5634 17817 10336

2019 805946 298 848 1104794 483800 60,0 269110 90,0 745864 448743 31236 16384 7628 5475 18170 10478

CSD plana ieklautais pasakums “Paplasinat TL tehnisko kontroli kontrolés uz celiem” ir realizéts. TL
parbaudés uz cela vidéji parbauditi 1,8% TL zem 3,5 tonnam un 5,0% kravas TL virs 3,5 tonnam. Parbauzu
rezultati ir $adi:

e TL Iidz 3,5 tonnam parbaudés uz cela 2,7% gadijumu fiksétas riepu neatbilstibas un 0,2% gadijumu
gaismu ieri€u neatbilstibas.

e Kravas TL virs 3,5 tonnam parbaudés uz cela 7,4% gadijumu fikséts 2.vértéjums (TL konstatéti batiski
bojajumi un tie var apdraudét satiksmes droSibu) un 2,0% gadijumu fikséts 3. vértgjums (TL
ekspluatacija I1dz trikumu novérSanai aizliegts piedalities satiksmé).

Minétais norada uz nepiecieSamibu pastiprinat TL kontroli uz celi, ipaSu uzmanibu pievérSot kravas TL virs
3,5 tonnam. lzvertéjot CSNg iemeslus laika posma no 2015. Iidz 2019. gadam, secinams, ka 480
gadijumos (jeb 0,5% visu CSNg) TL tehniskais stavoklis ir bijis par iemeslu CSNg. Intervijas noskaidrojies,
ka uz Latvijas celiem ir ierobeZots skaits, kur netraucéjot celu satiksmes droSibai veikt TL kontroli uz celiem,
tadéjadi batu apsverams jautajums par jaunu TL kontrolei atbilstigu vietu iertkoSanu veicot uzlabojumus
infrastruktdras kvalitaté.

TL tehniska stavokla zina Latvijas autoparks atpaliek no ES vadosajam valstim un viens no iemesliem tam
ir autoparka vecums. STiemesla dé| izvértéjam risku gat vieglus, smagus ievainojumus vai iet boja atkariba
no TL vecuma. lzvértéjuma izmantojam pienémumu, ka varbatiba ieklGt CSNg ir vienada visiem TL
neatkarigi no to vecuma. Rezultati parada, ka risks ieklGt CSNg, tajos git ievainojumus vai iet boja,
ievérojami palielinas TL, kuri ir vecaki par septiniem gadiem. Liela méra tas izskaidrojums ar faktisko TL
lietoSanas intensitati. Attiecigi, vienu [ldz septinus gadus vecu TL lietoSanas intensitate ir lidziga visos
gados. Savukart, astonu [1dz 26 gadus vecu TL lietoSanas intensitate ir ievérojami augstaka. Vairak neka
26 gadus vecu TL lietoSana ir zema.

29 CSDD statistika
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Attéls 16. CSNg smagums péc CSNG iekluvusa viegla automobila vecuma (2014.-2019. gads)
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Izvértéjot bojaejas risku, secinats, ka parskata perioda nav neviena bojagajusa, kur$ batu braucis ar lidz

vienu gadu vecu TL. Vidéjo riska raditaju sakt parsniegt tikai 16 gadus veci TL un augstakais risks ir 25
lidz 35 gadus veciem TL.

Attels 17. CSNg bojaejas risks péc auto vecuma (2014.-2019. gads)
3.6%
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Automobila vecums, gadi

Bojagajusie pret visiem CSNg Vidéjais risks

0.0%

Risks gt smagus miesas ir salidzinoS§i mazaks, atrodoties TL, kas ir jaundki par 15 gadiem. Risks
ievérojami palielinas TL vecuma virs 30 gadiem. Jaatzimé, ka $aja TL vecuma kategorija ir salidzinoSi
neliels TL skaits.
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Attéls 18. Risks gt smagus ievainojums CSNg péc auto vecuma (2014.-2019. gads)
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Rezultati parada, ka ir batiski orientét darbibas uz autoparka atjauno$anu, kas sniegtu ieguldijumu CSNg
bojagajudo un smagi ievainoto skaita samazinasana.
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Dross satiksmes dalibnieks

CSD plana ietvertas aktivitates

Likumdosanas aktivitates

66

3.1.4. Preventivie pasakumi celu satiksmes dalibnieku kontrolei

3.1.5. Grozijumi normativajos aktos, lai novérstu parkapumus celu
satiksmé

3.1.6. Grozijumi normativajos aktos, lai pilnveidotu TL vaditaju veselibas
parbauzu kartibu

3.2.1. Satiksmes dalibnieku izglitoSanas pasakumi
3.2.2. Informativas kampanas par celu satiksmes dro$ibu
3.4.1. GlabSanas dienestu nodro$inasana ar nepiecieSamo aprikojumu

3.4.2. Informacijas izzino$anas sistémas par CSNg uzlaboSana

2014

e Grozijumi MK noteikumos Nr.571 paredz par obligatu pienakumu
bérniem Ndz 12 gadu vecumam, braucot ar velosipédu, uzvilkt
aizsargkiveri.

e Grozijumi MK noteikumos Nr.103 paredz prasibu topoSajiem
mopédistiem vaditdja apliecibas iegtSanai kartot ne tikai teorijas
eksamenu, bet arT TL vadiSanas eksamenu.

2015

* MK noteikumi Nr. 279 tiek apstiprinati ar mérki uzlabot celu satiksmes
droSibu, jo 1pasi mazaizsargato satiksmes dalibnieku - gajéju un
velosipédistu droSibu, kd arT veicinat dazadu satiksmes dalibnieku

savstarpéju [[dzaspastavésanu.

* 2016 - Grozijumi MK noteikumos Nr. 940 paredz noteikumus veselibas
parbaudém TL vaditajiem un personam, kuras vélas ieglt TL vaditaju
kvalifikaciju, ka arT par pirmstermina veselibas parbaudes izdevumu
segSanas kartibu.

* MK noteikumi Nr. 402 nosaka kartibu, k&dda noformé&jams administrativa
parkdpuma protokols - Iémums par TL apstaSanas un stavéSanas
noteikumu parkapsanu.

« Stajas speka Celu satiksmes likuma 43.2 panta redakcija, kas nosaka
jaunu soda pieméroSanas karttbu par apstdSanas un stavéSanas
noteikumu parkapumiem bez vaditaja klatbatnes.

* Grozijumi MK noteikumos Nr.358 paredz papildindt TL vaditaju
teorétiskds apmacibas programmas ar jauniem elementiem (piem.,
bistamu situaciju prognozésana un risku novértéSana, mazaizsargato
satiksmes dalibnieku dro$iba), ka art palielinat minimalo vadiSanas
nodarbibu skaitu (piem., B kategorijai no 14 uz 20).

2018

¢ Grozijumi MK noteikumos Nr. 279 paredz pilnveidot macibu braukS$anas
nosacijumu pieméroSanu praktisko macibu laikd, apgdstot
traktortehnikas vadibas prasmi, attiecigi precizéjot CSN.

2019

* Grozijumi MK noteikumos Nr. 551 nosaka, ka par mobila telefona un
citu viedieri¢u lietoSanu pie auto stires tiks registréts viens parkapumu
uzskaites punkts.



e Grozijumi MK noteikumos Nr. 103 nosaka minimalas prasibas
mehaniska TL vaditaja profesionalas kvalifikacijas iegusanai; kartibu,
kada ieglst un atjauno mehanisko TL, mopédu, tramvaju un velosipédu
vaditija tiesibas; kartibu, kada izsniedz, maina un atjauno vaditaja
apliecibu; gadijumus, kad tiek iznicinata vaditdja aplieciba, ka art
vaditaja apliecibas iznicinaSanas kartibu.

* Grozijumi Celu satiksmes likuma paredz, ka vaditajiem turpmak var
nebdt I1dzi TL registracijas aplieciba un vaditaja aplieciba, ja ir [1dzi
personu apliecino$s dokuments.

2020

» Celu satiksmes likuma ir izstradati un tiek saskanoSanai virziti saistitie
grozijumi MK 2015. gada 2. janija noteikumos Nr. 279 “Celu satiksmes
noteikumi”, paredzot papildinat Celu satiksmes likumu ar normam, kas
attiecinamas uz elektroskrejritenu ieklauSanu dalibai celu satiksmé.

Informativas kampanas * "Dusmigs, toties dzivs!"
« "DroSs cel$ uz skolu!”

+« "Redzams, tatad dzivs!"

« “Dzivibas josta"

» "Esi gaismas véstnesis!"

« "Skaties celam acis!"

+  “PIEKLAJIBA VIENO!"

» "Pieradi sevi citur, nevis uz cela!”
* "Par labam attiecibam”

+ “REDZI - PAREDZI!”

«  "Apstajies, pirms atslédzies!"

*  “Viena klida — salauzta dzive”

+  “Tuvak NE!"

« "Ballgjam - izgulam!"

*  “Vari priek$a. Vari arT aizmuguré!”
« "Agresiva braukS$ana atst3j rétas"

Pieskirtais finansejums CSD plana B A WAL X[ R=UIS]
ietvaros no OCTA Iidzekliem
2017.-2019. gada

Izlietotais finanséjums pa 2017- 5568 380,79 EUR un 1 420 349.00 EUR
2019. gadiem un 2020. gada
planotais CSD plana ietvaros

Pétijuma rezultatda esam izvértgjusi I1dz Sim Tstenoto pasdkumu ietekmi un efektivitati un identificéjusi
galvenos prioritaros virzienus, uz kuriem koncentréties nakamaja Tstermina politikas planoSanas
dokumenta perioda 2021.-2025. gadam.
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Tabula 12. Prioritarie virzieni nakamaja politikas planoSanas dokumenta

Satiksmes noteikumu izpildes
[ENELCENE]

Esoso aktivitasu vertejums

Prioritarie ricibas virzieni

Atrums

DroSibas jostas

Alkohols

Uzmanibas novérSana

TL vaditaju izglitiba un

apmaciba

Autovadrtaju apmaciba

Izglttibas iestazu nodroSinata
apmaciba skoléniem

Neaizsargati satiksmes

daltbnieki

Velosipédisti
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Pabeigts 2014. gada veiksmigi
uzsaktais stacionaro fotoradaru
uzstadidanas projekts, kas palidzgjis
samazinat vidéjo braukSanas atrumu
un CSNg skaitu, kuru iemesils ir
nepareiza atruma izvéle

Informativas akcijas un Valsts Policijas
preventivas darbibas uzlabojusi
droSibas aprikojuma lietoSanas
biezumu vaditajiem. Liels potencials
uzlabot droSibas aprikojuma kvalitati
pasazieriem un bérniem

Pastiprinatie sodi un informativas
akcijas batiski samazinajusas auto
vadi$anu reibuma un samazinajusi
CSNg skaitu, kuru iemesils ir alkohola
reibums

Sabiedriskas domas aptaujas norada
lielu Tpatsvaru mobilo iekartu lietoSanai
pie stlres, kas ir viens no lielakajiem
uzmanibas novérsanas faktoriem
vadritajiem, taCu iekartu lietoSanas
fakta fikséSana ir nepietiekama

Autovaditaju teorétiskas apmacibas
rezultati ir labi, tacu ir problemas
saistiba ar praktiskas vadisanas
iemanam. Ir uzsakts darbs pie to
pilnveidoSanas, kas jaturpina

CSD apmacibas ir ieklautas skolu
izglitibas satura sistéma, tacu ir

problémas saistiba ar praktisko iemanu

pieméroSanu dzivé

Informativas akcijas un infrastruktdras
uzlabojumi ir nodroSinajusi veiksmigu

CSNg cietuso gajéju skaita uzlabojumu

Parskata perioda batiski pieaugusi

velosatiksmes intensitate un ar mazaku

proporciju art CSNg cietu$o
velosipédistu Tpatsvars

Stacionaro fotoradaru skaita
palielinasana ar seviSku akcentu uz
vidéja atruma radaru ievieSanu

Jostu lietoSanas noteik§anas
funkcionalitates ievieSana
stacionarajiem fotoradariem

Turpinat iesaktas aktivitates

Mobilo iekartu lietoSanas noteikSanas
funkcionalitates ievieSana
stacionarajiem fotoradariem.

Celu infrastrukttras elementu —
ribjoslu, pretéjo joslu atdalisanas
stabinu (nereguléjamos krustojumos),
barjeru ievieSana

Pastiprinata uzmaniba pievérSama
praktisko iemanu pilnveidoSanai
apmacibas procesa, lai jaunie
autovadrtaji veiksmigak ieklautos
satiksmes organizacija

Turpinat CSD jautajumu ieklau$anu
skolu programmas, pastiprinot to ar
sabiedribas informéSanas
informativajam kampanam, kas
vérstas galvenokart uz vecakiem

Turpinat mérktiecigas investicijas
gajéju infrastruktdras uzlabojumos
seviSku uzmanibu pievérSot gajeju
pareju drosibai

Turpinat mérktiecigas investicijas
apvienoto velo un gajéju celu un citas
saistitas celu satiksmes infrastruktdras
uzlabojumus



Mototransporta vaditaji un
pasazieri

Informativo akciju un sabiedrisko
organizaciju darbibas rezultata batiski
samazinajies bojagajuso moto-
transporta vaditaju un pasaZieru skaits,
tacu ir probléma ar kvadriciklu un
mopédu vadidanu alkohola reibuma

Parskata perioda masveida paradijies
jauns TL veids, kura reguléjuma dél ir

Turpinat iesaktas aktivitates attieciba
uz mototransporta drosibas
uzlabojumiem, pievérst uzmanibu
kvadriciklu un mopédu vadisanai
reibuma

Apstiprinat izmainas likumdosana un
pievérst uzmanibu talakajai

neproporcionali liels cietuSo un

Elektroskrejritenu vaditaji
bojagajuso skaits

elektroskrejritenu attistibai un to
veiksmigai ieklauSanai kopéja

mobilitates sistéma

Operativo dienestu aprikojuma un
un tehnologiskas inovacijas tehnologisko risinajumu uzlabojumi
samazinajusas reakcijas laiku uz CSNg

palielinot iesp&ju glabt CSNg cietuso

dzivibas

Satiksmes noteikumu izpildes panaksana

Izvértéjuma ietvaros esam padzilinati analiz&jusi satiksmes noteikumu izpildes panakSanas komponenti,
koncentréjoties uz atruma ievéroSanu, droSibas jostu lietoSanu, alkohola lietoSanas mazinaSanu un
uzmanibas novér§anas mazinasanu.

CSD plana ietvertie pasakumi ir vérsti uz satiksmes dalibnieku uzvedibas paradumu mainu. Lai novértétu
preventivo pasakumu efektivitati, veicam iemeslu analizi CSNg ar boja gajusajiem un smagi ievainotajiem.
Parskata perioda nav pieejama informacija par CSNg iemeslu 46,4% gadijumu ar bojagajusajiem un 33,7%
gadijumu ar smagi ievainotajiem. Tomér pieejama datu kopa ir pietiekama, lai novértétu 1stenoto pasakumu
ietekmi attieciba uz satiksmes noteikumu izpildes panak3anu. Papildu jaatzimé, ka 2018. gada ir maintta
CSNg iemeslu klasifikacija, tadé| dazi iemesli nav tieSi savietojami. Piemé&ram, krustojuma parbrauk$anas
noteikumu neievéro3ana ir sadalita reguléjama vai nereguléjama krustojuma parbrauk$anas noteikumu
neievérosSana.

Visbiezak sastopamie iemesli CSNg ar bojagajusajiem ir nepareiza atruma izvéle, neparliecindSanas CSD

(neuzmaniba) un gajéju atraSanas uz brauktuves tam neparedzétaja vietad. Paréjie iemesli ir sastopami
ieverojami retak.
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Attéls 19. CSNg ar boja gajusajiem 15 izplatitakie iemesli (2014.-2019. gads)
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Visbiezak sastopamie iemesli CSNg ar smagi ievainotajiem ir neparliecinaSanas par CSD, nepareiza
atruma izvéle un drosas distances vai intervala neievéroSana.

Attéls 20. CSNg ar smagi ievainotajiem 15 izplatitakie iemesli (2014.-2019. gads)
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No minéta secinams, ka ir batiski pilnveidot datu uzskaiti, lai bitu pieejama visaptverosa informacija par
CSNg iemesliem un badtu iesp&jams tos izmantot par pamatu pasakumu (t.sk. informativo kampanu)
mérktieciga planoSana.

@ Detalizéts parskats par CSng ar boja gajusajiem un smagi cietusajiem 15 izplatitakajiem
iemesliem pieejams Pielikums 7.
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Atrums

Parskata perioda sdkuma nepareiza atruma izvéle bija par iemeslu vismaz 13,9% CSNg ar smagi
cietuSajiem un 20,7% CSNg ar bojagajusajiem®. Parskata perioda ir ieviesti dazadi pasakumi, kas ir
sekméjusi to, ka atrums arvien mazak gadijumos ir CSNg iemesls. Bitiskakie veiktie pasakumi ietver:

o Fotoradaru uzstadiSana uz Latvijas celiem. Pirmais fotoradaru projekts noslédzas 2012. gada, savukart
otrais tika Tstenots vairakos posmos sakot no 2014. gada decembra. Ta rezultatd CSDD ir pabeigusi
stacionaro fotoradaru vietu izvéli, iegadajusies, uzstadijusi un nodevusi ekspluatacija 100 fotoradarus.

e VP patrulédana uz celiem un atruma parkapumu fikséSana ar parvietojamiem fotoradariem.

» Informativas kampanas par atruma parsniegSanu saskana ar CSD planu, pieméram, "Pieradi sevi citur,
nevis uz cela!”.

Izvértejot fotoradaru parkapuma fikséSanas pamatraditajus, secinams, ka radaru izmantoSana ir ievérojami
palielingjusies. Taja pasa laikd VP patruléSana ir samazinajusies, ko atspogulo sastadito protokolu skaita
samazinajums.

Tabula 13. Fotoradaru un VP patruléSanas brauk$anas atruma parkapumu fikséSanas pamatraditaji (2015.-2019. gads)

Gads 2015 2016 2017 2018 2019
Stacionaro radaru skaits 16 40 60 100 100
Parvietojamo fotoradaru fiksétie parkapumi 31254 35 743 38 570 84 223 80 472
Stacionaro fotoradaru fiksétie parkapumi 97 257 234 341 235 680 273 947 302 638
VP sastadito protokolu par atrumu skaits 93 001 72 931 82 925

Fotoradaru ievieSanas rezultata ir samazinajies vidéjais atrums uz Latvijas celiem no 91,8km/h 2014. gada
lidz 89,69km/h 2018. gada.

Attéls 21. Vidéja atruma izmainas uz Latvijas celiem (2014.-2018. gads)
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Saskana ar PVO ekspertu viedokli®', vidéja atruma samazinajums par 1 km/h samazina CSNg risku par 2-
3%. Tadgjadi radaru ievieSanas un citu vidéja atruma samazinaSanas darbibu rezultatda CSNg risks varétu
bit samazinats par 4-6%. Minéto apstiprina datu analizes rezultati, kuri parada, ka parskata perioda ir
samazinajies bojagajuso (36,3%) un smagi cietuso (4%) skaits, kuros par iemeslu bijusi nepareiza atruma
izvéle. Turklat [1dz ar infrastruktiras uzlabojumiem, fotoradari ir ieviesti ar cela posmos, kur bieZi notiek
CSNg, kur parskata perioda ir novérojami batiski uzlabojumi.

30 Dati no CAIS datubazes
31 World Health Organization,” Road safety - Speed”
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DroSibas jostu lietoSana ir batisks problémjautajums galvenokart attieciba uz pasaZieriem. Saskana ar
CSD padomes domnicu protokolos pieejamo informaciju, droSibas jostas TL priek$&jos sédeklos lieto 86
lfdz 94%, bet aizmugurégjos sédeklos - 66%. CSDD veikta pétijuma3 secinats, ka vienmér piespradzéjas
vien 43% pasazieru. CSD plana ieplanoto kampanu par droSibas [1dzeklu izmantoSanu ieplanots veikt
2020. gada, tadéjadi tas efektivitati un ietekmi vél nav iespéjas novertét. Valsts Policijas ekipazu sastadito
protokolu Tpatsvars par droSibas aprikojuma lietoSanu Tpatsvars 2019. gada pret 2018. gadu ir
samazinajies no 8,3% no visiem ekipazu sastaditajiem protokoliem uz 7,7%.

Kop$s 81 gadsimta sdkuma Latvijai ir izdevies bitiski samazinat alkohola reibuma izraistto CSNg bojagajuso
(astonas reizes) un smagi ievainoto (Cetras reizes) skaitu. Latvija 3aja joma uzrada vienus no labakajiem
rezultatiem ES. Vidéji ES CSNg ar bojagajusajiem vidéji 25% gadijumu notiek braukSanas alkohola
reibuma dé|, Latvija Sis raditajs parskata perioda ir 9,6%.

Raugoties gada griezuma, secinams, ka vislielakais CSNg iesaistito personu skaits reibuma kopuma
raksturigs vasaras periodam. Jaatzime, ka perioda pirms Janiem novérojama visintensivaka informativo
kampanu norise, [1dz ar to janija rezultati ir ievérojami labaki.

Janu akcijas Izglab

130 draugu u.c. l 11000
110 9000
90
7000
70
5000
50
3000
30
10 1000
-10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 -1000
—8—2015 2016 ——2017 2018 —»—2019 Vidéja satiksmes intensitate

Parskata perioda visi pamatradritaji, kas raksturo TL vadiSanu reibuma ir bijusi stabili, neraugoties uz kopégjo
satiksmes intensitates pieaugumu (par 16%) un smagi cietuso skaita pieaugumu (pat 6,4%).

32 Satiksmes dalibnieku uzvediba celu satiksmé un attieksme pret celu satiksmes noteikumiem, 2019.
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VP ekipazu sastadito protokolu skaits vaditajiem

. - 3863 3680 3468 3539
reibuma

Bojagajuso skaita, kas radusies vaditaju alkohola

reibuma izraisitajos CSNg 29 18 12 12 1 14

% no kopéjiem bojagajusajiem, kas radusSies
vaditaju alkohola reibuma izraisitajos CSNg

Vaditaji reibuma, kas iesaistiti CSNg ar cietusajiem 302 298 307 256 290 280

13,7% 9,6% 7,6% 8,8% 7,4% 10,6%

o I R
/._> novkt_J_pejlem vaditajiem, kas iesaistiti CSNg ar 5.5% 5.7% 5.3% 4.3% 4.7% 5.0%
cietusajiem

Tadéjadi var secinat, ka kompleksas preventivas darbibas un informativas kampanas attieciba uz alkohola
reibuma izraistto CSNg bojagajuso un smagi ievainoto skaita mazinasanu ir bijusas veiksmigas.

iekartas. CSDD apkopota informacija®* parada, ka vairak neka 70% no autovaditajiem ikdiena pie stires
lieto mobilas iekartas. Visbiezak autovaditaji pie stdres veic zvanus (72%), sarakstas ar 1szinam (43%) un
sérfo interneta un socialajos medijos (17%). Neparliecina8anas par CSD (neuzmaniba) ir kluvusi par
batisku iemeslu CSNg ar bojagajusajiem un smagi cietuSajiem. Saskana ar ekspertu vértéjumu, So CSNg
galvenais iemesls ir mobilo iekartu lietoSana pie stires.

L1dz Sim pievérsta uzmaniba §Ts problémas risinasSanai ir nepietiekama. Tikai 2,4% VP sastadito protokolu
ir par mobilo iekartu lietoSanu pie stires, no tiem 68 gadijumi fikséti ar netrafaretétajam policijas
automasinam (8,0% no visiem parkapumiem, kas fikséti ar $Tm automasinam).

Lai samazinatu mobilo iekartu lietoSanu pie stires, nepiecieSams rast papildu iesp&jas mobilo iekartu
izmantoSanas fikséSanai, lai to bitu iespéjams atbilstoSi kontrolét un attiecigajos gadijumos piemérot
sodus. Rekomendé&jams ieviest izmainas normativaja regul&juma, lai pastiprinatu fotoradaru izmantoSanu
un nodroSinatu iespéju veikt pasu mobilo ieri€u tehnisko analizi péc CSNg, t.i. mobilas ierices spéj saglabat
lietotaja darbibu vésturi, taja skaita gan pasivo, gan aktivo mobila talruna lietoSanu, ieskaitot to, vai saruna
ir tikusi veikta izmantojot brivroku sistému vai lietojot talruni neatlauta veida.

TL vaditaju izglitiba un apmaciba

Izvértéjuma ietvaros esam padzilinati analizéjusi TL vaditaju izglitibas un apmacibas komponenti,
koncentréjoties uz esoSo autovaditaju apmacibas procesu un izglitibas iestdzu nodroSinato apmacibu
skoléniem (satiksmes dalibniekiem), kas nakotné klus par TL vaditajiem.

33 CSDD “Mobila telefona sédosi autovaditaji - apkart neko neredzosi un nedzirdosi zombiji”
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Jauni autovaditaji ar staZzu I1dz 2 gadiem par 77,1% biezak neka vid&ji visi autovaditaji ieklist CSNg ar
cietusajiem. Parskata perioda kop$ 2016. gada vérojams uzlabojums $aja raditaja — jauno vaditaju ar
autovadiSanas stazu Iidz 2 gadiem Tpatsvars kopéja CSNg ar cietuSajiem skaita 2016. gada bija 11,3%
bet 2019. gada tikai 8,8%. Tiesa, saskana ar EK kopsavilkuma datiem?®* Latvija 2016. gada bija 3. vieta
Eiropa 15-17 gadigo satiksmes dalibnieku bojajejas raditaja. Tadejadi loti batiski ir pievérst uzmanibu
jauno autovaditaju apmacibai.

Parskata perioda ir bijusi dazadi uzlabojumi vaditaju eksaminacijas joma ir uzsakti mopédu vadisanas
eksameni reala satiksmes vidé, eksamenu vértéSana virzas uz kompetencu izvértéSanu, sevisku uzsvaru
liekot uz spéju ieklauties satiksmes plisma un prognozeét satiksmes situaciju un paredzet bistamibu.
Saskana ar CSDD sniegto informaciju, Latvija ir 3. valsts pasaulé, kas ir ieviesusi video jautajumus.

CSL 5. pants nosaka, ka CSDD kontrolé transportlidzeklu vaditaju apmacibas procesu. 358.MK
noteikumu 14.3. punkts nosaka, ka autoskolas sekmibas procents vadisana jabut virs 50%. Laika posma
no 2019. gada 1. decembra l1dz 2020. gada 30. maijam 47,9% vaditaju nokartoja braukSanas eksamenu.
106 autoskolas no 206 §150% prasiba nav tikusi izpildita. Tadéjadi secinams, ka nepiecieSama
pastiprinata brauk§anas apmacibas kontrole autoskolas, vienlaicigi apsverot iespéju vel palielinat
obligato brauk$anas stundu skaitu.

Personas vecuma Iidz 18 gadiem veido 3,0% no bojagajuso un 10,3% no ievainoto kopskaita. CSNg

velosipédists (19,1%), vaditajs (1,4%). Lielakais pieaugums vérojams cietuso velosipédistu un mopéda
vaditaju skaita zind — to Tpatsvars palielingjies no 15,5% 2014. gada uz 23,2% 2019. gada. Parskata
perioda cietuSo personu vecuma Ilidz 18 gadiem skaits neviena gada nebija zemaks par cietuso skaitu
2010. gada. Tadéjadi nakamaja perioda bitu japievers pastiprinata uzmanibu cietuso bérnu skaita
samazinajumam, seviski velosipédistu un mopéda vaditajiem.
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/@ Detalizéts parskats par CSNg iesaistito personu Iidz 18 gadiem skaitu dazados teritorialos
griezumos pieejams

Celu satiksmes droSibas jautajumi ir ieklauti izglitibas satura, norisinas izglitojoSie pasakumi un skolénu
zinaSanu un prasmju diagnostika. Saskana ar 2016. gada diagnosticéjosa darba 4. un 8.klasei rezultatiem,
VISC secindja, ka “skolénu zinaSanas par CSN ir pietieckamas. Jautajumi, kas bija saistiti ar praktisku

34 Traffic Safety Basic Facts, 2018
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pieredzi (ipasi ka transporta [ldzekla vaditdjam) norada uz nepiecieSamibu pilnveidot skolénu attieksmi,
kad zinaSanas klUst par ikdienas droSiem paradumiem.”

Izgltibas saturs ir mérktiecigi orientéts uz to, lai veidotu par sociali atbildigiem sabiedribas locekliem, kas
Spéj izveléties situacijai atbilstoSako ricibas modeli un apzinas savas ricibas sekas.

e Pirmsskolas izglitibas programma skolénam ir jaapgust dazadas pamatprasmes, cita starp3,
attieciba uz droSibu dazadas ikdienas situacijas. Pieméram, riciba uz ielas, rotalas briva daba, ka art
celu satiksmes droSibas noteikumi. Skoléniem ir jaspé&j atdkirt laba riciba no sliktas, jaieveéro noteikumi
un jasaprot pie ka un kada gadijuma veérsties péc palidzibas.3

o Pamatizglitibas programma bérnam ir jaapgist gataviba sociali atbildigai nostajai. Apguastamo
zinaSanu un prasmju kopums ir sadalits pa klasém:

— beidzot 3. klasi, zina, ka saglabat savu un citu cilvéku drosibu, t.sk. uz ielas; zina un ievéro CSN,
kas nodrosina gajéju un pasazieru drosibu;

— beidzot 6. klasi, zina un ievéro CSN (arT par velosipédistu dro$ibu) un citus droSibas noteikumus;

— beidzot 9. klasi, zina un ievéro CSN (arT par velosipédistu un motorizéto TL vaditaju droSibu) un
citus droSibas noteikumus. 3¢

Celu satiksmes droSibas jautajumi ir ietverti macibu priekSmeta “Socialas zinibas” standarta 1.-

9.klasei. No 2020. gada 1.septembra spéka bas MK 2018. gada 27. novembra noteikumi Nr. 747

“Noteikumi par valsts pamatizglitibas standartu un pamatizglitibas programmu paraugiem”, kas

nosaka, ka izglitibas programma arpus kopé&jas macibu stundu slodzes tiek ieklautas klases stundas,

kas tiek planotas atbilstoSi macibu un audzinaSanas darba vajadzibam, ieklaujot tajas, pieméram,

veselibas izglitibas un CSD jautajumus.

o Visparejas videja izglitibas programma bérnam ir jaklGst par garigi, emocionali un fiziski attistitu

personibu, tai skaita ir jaapzinas un jaapgust rapes par savu veselibu un drosibu.
Celu satiksmes droSibas jautajumi ir ietverti macibu priekSmeta “Veselibas maciba”. No 2020. gada
1.septembra spéka bas MK 2019. gada 3. septembra noteikumi Nr. 416 “Noteikumi par valsts
visparéjas vidéjas izglitibas standartu un visparéjas vidéjas izglitibas programmu paraugiem”, kas
visparéjas videjas izglitibas posma nosaka planotos skolénam sasniedzamos rezultatus, t.sk.
veselibas, droSibas un fiziskas aktivitates macibu joma — skoléns ikdiena apzinati rikojas saskana ar
veseliga dzivesveida ieradumiem, spéj identificét apdraud&jumus un riskus dazadas vidés un
situacijas, veic preventivus droSibas pasakumus, identificé droSas ricibas solus, izvéloties
piemérotakas problémrisinasanas stratégijas.

Papildu minétajam, saskanad ar MK 2009.. gada 24. novembra noteikumiem Nr.1338 “Kartiba, kada
nodroSinama izglitojamo drosiba izgltibas iestadés un to organizétajos pasakumos” atbilstosi izglitibas
iestades vajadzibam un viet&jiem apstakliem izglitibas iestade izstrada drosibas noteikumus, kuros ieklauj
informaciju par ricibu ekstremalas un nestandarta situacija, informaciju par celu satiksmes drosibu u.c.
Izglitojamo iepazistinaSanu ar droSibas noteikumiem registré klases vai grupas zZurnala.

Minétie pasakumi parada, ka formalas izglitibas konteksta tiek nodrosinats plass pasakumu klasts. Tomer,

lai praktiski nodroSinatu, ka skoléni ir ne tikai parzina, bet ari praktiski izmanto iegitas zinaSanas, batiska
loma ir arT skoléna gimenei un socialajiem tikliem.

Neaizsargati satiksmes dalibnieki

Analizéjot neaizsargato satiksmes dalibnieku skaita dinamiku, secinams, ka Sajas kategorijas ir loti polari
raditaji. BojagajuSo gajéju un mototransporta (motocikli, mopédi un kvadricikli) vaditaju un pasazieru
raditaji parsniedz mérka raditaju (50% samazinajums 2020. gada, salidzinot ar 2010. gadu). Taja pasa
laika bojagajuso velosipédistu raditaji neuzlabojas I1dz mérka raditajam. Attieciba uz smagi ievainoto skaita
samazindjumu, mérka raditaji netiek sasniegti neviena kategorija.

35 MK noteikumi Nr. 716 “Noteikumi par valsts pirmskolas izglitibas vadIinijam un pimsskolas izglitibas programmu
paraugiem”

36 MK noteikumi Nr. 468 “Noteikumi par valsts pamatizglitibas standartu, pamatizglitibas macibu priekdmetu standartiem un
pamatizglitibas programmu paraugiem”
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Bojagajuso gajeju skaita faktiskais rezultats parskata perioda trijos no seSiem gadiem sasniedza vai
parsniedza uzstadito mérka raditaju. Aptuveni puse gajéju (2018. un 2019. gada — 50%) gajusi boja uz
valsts autoceliem un 80% (2019. gada) gadijumu tas ir noticis diennakts tumsaja vai kréslainaja laika.
Pozitivi vértéjama mérktiecigi Tstenota politika un CSD plana ietvaros realizétas informativas kampanas
(“Redzams, tatad dzivs”, “Redzi, paredzi”), ka arT atstarojoSo vestu daliSana iedzivotajiem, kas atstajusas
ietekmi uz bojagajuso skaita samazinajumu.
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—— CSNg bojagajuso gajéju skaits CSDP noteiktais bojagajuso gajéju skaita mérkis (prognoze)

Bdtiski pesimistiskaka situacija ir vérojama attieciba uz smagi ievainoto gajéju skaita dinamiku. Kops 2015.
gada ievainoto gajéju skaita izmainas svarstas aptuveni 10% robezZas. Lielaka dala gajéju ir tikusi smagi
ievainoti apdzivotas vietas (parskata perioda vidéji 90,6%, 2019. gada — 92,2%). Minétais parada, ka ir
nepiecieSams pastiprinat mérktiecigu pasakumu Tsteno8anu, cita starpa, veicot investicijas infrastruktdra.
Pieméram, gajéju pareju apgaismojums, reguléjamu pareju ievieSana, atrumsliekSnu izveide vietas, kur
satiekas lielas gajéju un TL plismas. Lielaka dala $adas infrastruktiiras objektu ir pasvaldibu parraudziba,
ldz ar to nepiecieS8ama koordinéta gajéju infrastruktiras uzlabo3ana, kas Sobrid nav uzskatama par
pietiekamu optimalai gajéju droSibas nodrosinasanai.
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IJ/T\\_I Detalizéts parskats par CSNg iesaistito gajéju skaitu dazados teritorialos griezumos pieejams

Bojagajuso velosipédistu skaita faktiskais rezultats parskata perioda divos no seSiem gadiem sasniedza
vai parsniedza uzstadito mérka raditaju. Vidéjais parskata perioda bojagajusi 10 velosipédisti gada.
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—— CSNg bojagajuso velosipédistu skaits

CSDP noteiktais bojagajuso velosipédistu skaita mérkis (prognoze)

L1dzigi ka attieciba uz gajejiem, art cietuSo velosipédistu skaita mazinaSana situacija ir sliktaka. Vidéjais
smagi ievainoto velosipédistu skaits ir 41,2 gada, no tiem apdzivotajas vietas, ieskaitot Rigu ir smagi cietusi
61,5% velosipédistu. Apskatot dazadas valsts autocelu kategorijas, pret kopg&jiem auto nobrauktiem
kilometriem velosipédisti iesaistiti I1dzigi visas autocelu kategorijas, tacu smagi ievainoto proporcija pret
CSNg iesaistitajiem ir daudz lieldaka — laika posma no 2015. lidz 2019. gadam 65 no 329 jeb 19,8%%
velosipédistu uz valsts autoceliem guvusi smagus ievainojumus. Salidzino8i Riga Sis raditajs tada pasa
laika posma ir 1,7%.

87 CSDD un CAIS dati
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@b Detalizéts parskats par CSNg iesaistito velosipédistu skaitu dazados teritorialos griezumos
pieejams

Pétijuma ietveros detalizéti analizéjam velosatiksmi Riga, jo laika posma no 2015. Iidz 2019. gadam vidéji
51,02% CSN, kuros iesaistiti velosipédisti ir notikusi Riga. Nemot véra meérito satiksmes intensitates
korelaciju ar CSNg skaitu, secinams, ka lielaka velosatiksmes intensitate ir Riga.

Uz parskata izveidoSanas bridi netiek veikta velo intensitates sistematiski, vispaptverosi un ilglaicigi
meérTjumi. Vienigie pieejamie dati ir velosipédistu plismas mérijjumu uz lielakajiem Rigas tiltiem rita stunda
no 8-9.

Cetru gadu laika velosipédistu skaits uz Rigas tiltiem pieaudzis par 40%3. Tas nozimé, ka vidé&ji ik gadu
velosipédistu skaits pieaug par gandriz 9%. Sada tendence vértéjama ka parsteidzosi laba, nemot véra to,
ka uz neviena tilta Riga nav ierikota veloinfrastruktira. Tas trikums un velosipédistu skaita pieaugums
nozimé arvien bistamaku un nedro$aku situaciju uz tiltu ietvém, pa kuram lielakoties parvietojas
velosipédisti.

38 hitps://www.pilsetacilvekiem.lv/velobrauceju-skaitisana-2018/
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Neraugoties uz pieaugoso velosatiksmes intensitates pieaugumu CSD plana, ja neskaita infrastruktiras
uzlabojumus un skolas veiktos jauno velosipédistu kvalifikacijas iegliSanas un informativas akcijas, citas
aktivitates nav veiktas.

Latvija kopuma ir registrétas 26 785 mototransporta vienibas, (aptuveni 23 000 aktivu motobraucégju).
Savukart, mototransporta organizacijas ir apvienojusies aptuveni 1500 motobraucéju (aptuveni 6,5% no
kopéja skaita).

MCA par savu galveno mérki CSD joma ir uzstadijusi tadu situaciju, kura Latvija nav neviena bojagajusa
mototransporta vaditaja un pasaziera. Faktiskais rezultats ir |oti tuvu vélamajam. P&dé&jos gados Latvija
boja gajusi vidéji viens lldz divi mototransporta vaditaji gada. Tas ir noticis parsvara arpus sezonas (sezona
ir no aprila pédéjas sestdienas [1dz septembra pédé&jai nedélas nogalei).

Attieciba uz TL, kuri ieklast CSNg ar cietuSajiem, 2019. gada 4,9% gadijumu tie ir motociklu vaditaji, 2,26%
mopédu vaditaji un 0,36% kvadraciklu vadritaji. Batiskaka probléma ir ieklSana CSNg alkohola reibuma.
Parskata perioda alkohola reibuma CSNg iekluva vid&ji 5,2% motociklu vaditaju (2019. gada — 4,7%).
Situacija attieciba uz kvadracikliem un mopédiem ir ievérojami negativaka. Parskata perioda 15,6%
kvadraciklu vaditaju un 18,1% mopé&du vaditaju, kuri iekluva CSNg ar cietuSajiem, ir bijusi alkohola reibuma
(2019. gada attiecigi — 20,0% un 22,5%).

Latvija netiek uzskaitita moto satiksmes intensitate, I1dz ar to nav iesp&jams noteikt bojagajuso un smagi
ievainoto Tpatsvaru pret miljards nobrauktiem kilometriem. Turklat bojagajuso skaits ir loti mazs un
neveiksmigai apstaklu sakritibai var but arkartigi batiska loma.

CSD uzlaboSana jaakcenté mototransporta organizaciju veikums attieciba uz to biedru disciplinéSanu (TL
tehniskais stavoklis, riciba uz cela) un informativo kampanu organizé3anu. Procentualais raditajs attieciba
uz ieklS3anu CSNg starp mototransporta organizacijas esoSajiem motobraucéjiem un mototransporta
organizacijam nepiederoSajiem at3kiras 10,3 reizes — mototransporta organizaciju iek8éja disciplina
nodrodina daudz augstaku droSibas ITmeni satiksmé. Pédé&jos 5 gados satiksmé nav gajis boja neviens
motoklubiem piedeross motociklists.

Elektrisko skrejritenu strauja attistiba Riga sakas 2019. gada véla pavasart, kad darbu saka elektrisko
skrejritenu nomas uznémumi. Lidz ar to pasakumi, kas ir vérsti uz elektronisko skrejritenu vaditajiem
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nevaréja tikt ieklauti CSD plana 2017.-2020.gadam. Saskana ar pétijumu®, 2019. gada Riga darbojas 5
publiskas elektrisko skrejritenu nomas uznémumi. Neskatoties uz salidzinoSi neseno darbibas sakSanu, ar
elektriskajiem skrejriteniem 2019. gada registréti 53 CSNg, kuros cietuSas 35 personas un 2 gajusas boja.
Saskana ar informaciju no nomas pakalpojumu sniedzé&jiem viena brauciena attalums ir 2,1 km. Paredzétas
izmainas likumdoSanas aktos, kas reglamentétu elektrisko skrejritenu un citu mikromobilitates riku statusu
celu satiksmé. Nemot véra, ka elekiriskie skrejriteni ir jaunums Latvijas transporta sistémai, un nodrosinatu
gan elektrisko skrejritenu vaditaju likumdoSanas aktos noteikto prasibu izpildi, gan to pienemSanu no citiem
satiksmes dalibniekiem, nepiecieSams veikt informativas kampanas par elektriskajiem skrejriteniem.
Saskana ar intervijas laika sniegto informaciju RDSD aktivi iesaistas likumdoSanas iniciativas saistiba ar
jauno mikromobilitates riku reguléSanu un plano izstradat Rigas Dome saistoSos noteikumus, lai uzlabotu
satiksmes organizaciju Riga.

Reag@és$ana ievainojumu un arkartas gadijumos

CSNg bojagajuso skaita samazinasana butiska ir atra un atbilstosa reagé$ana. No jebkura iedzivotaja
CSNg gadijuma tiek sagaidita nekavéjoSa operativo dienestu izsauk$ana un pirmas palidzibas sniegSana
uz vietas notikuma vieta pirms operativo dienestu ieraSanas.

Lai atbilstoSi nodroSinatu neatliekamas palidzibas sniegSanu CSNg gadijuma, NMPD ir nodefingjis Zelta
stundas*® principu — stundas laikd no negadijuma briza cietuSais janogada arstniecibas iestadé. Lai to
nodroSinatu, NMPD ir raGpigi izvertéjusi NMPD bazes vietu atraSanas tiklu, atbilstoSi noklajot visu Latvijas
teritoriju.

NMP ekipazu ierasanas laiks izsaukumos uz CSNg parskata perioda ir samazinajies visas analizétajas
teritorialajas vienibas. leraSanas laiks CSNg vieta ir par 25% Tsaks neka ierasanas laiks uz visaugstakas
un augstas prioritates izsaukumiem pilsétas, un 33% Tsaks neka lauku teritorijas.

Pilsétas min 7.3 6.5 6.3 6.6 6.9 6.9
SR ILEE el . 7.0 6.5 6.2 6.3 6.7 6.7
pilsétas

t.sk. Riga min 7,4 7,0 6,5 6,8 6,9 7,1
Dl el min 8.1 6.5 6.9 75 8.1 7.4
pilsatas ; ’ ’ ; ; ;
Lauku teritorijas min 112 10,4 11,2 111 11,3 11,2

Lai uzlabotu iespéjas atri noklat CSNg vieta, veiktas $adas darbibas:

o NMPD iek&&ja normativaja akta noteikts maksimalais brauk8anas atrums, ar k&du drikst parvietoties
NMPD ekipazas, t.i. 50% virs atlauta brauk8anas atruma attiecigaja cela posma.

¢ AtteikSanas no Soferu Stata vietam 2018. gada, lai samazinatu darbaspéka pieejamibas ietekmi uz
sniegto pakalpojumu kvalitati. NMPD ekipaZu vada viens no medicinas personala, sanemot atbilstoSu
apmacibu autovadiSanas prasmju uzlabosanai.

Sis darbibas ir palidzéju$as nodrosinat augstu NMPD ekipazas ierasanas laiku uz CSNg, ka ari samazinat
CSNg gadijumu skaitu, kuros iesaistitas NMPD ekipazas 2019. gada pret 2018. gadu par 12%*'. Papildu

39 Mikromobilitates arvalstu pieredzes analize un labas prakses parnese attieciga pasvaldibas normativa reguléjuma izstradé,
2020

40 Emergency Services in Future Intelligent Transportation Systems Based on Vehicular Communication Networks
41 NMPD 2019. gada publiskais parskats
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uzlabojumu bitu iesp&jams sasniegt arT veicot uzlabojumus infrastruktdra. To planojot, ir batiski nemt vera
art operativo dienestu specifikai nepiecieSamos cela infrastrukttras elementus:

o AtbilstoSas piebraukSanas iesp€jas pie arstniecibas iestadém un NMPD bazes punktiem, pieméram,
Stradinu kliniskas slimnicas, Bérnu kliniska universitates slimnica, NMPD Rigas centrs;

e Operativa transporta joslas, kuras arkartas gadijumos vai transportéjot ievainoto uz slimnicu varétu
izmantot operativais transports;

e Pardomati celu malu risinajumi — nomales, attalums starp celu barjeram, |ézenaki graviji, lai operativa
transporta vaditaji varétu neradot draudus satiksmes drosibai varétu novietot savus TL;

¢ Mazakas nozimes autocelu kvalitate, kas kavé piekldSanai negadijumam.

NMPD ekipazu atra ierasanas CSNg notikuma vieta vél negaranté veiksmigu CSNg seku novérsanu.
Nereti rodas situacijas, kad NMPD ekipazas ierodas notikuma vieta pirmas tacu nevar uzsakt palidzibas
shieg8anu, jo tiek gaidits uz citu operativo dienestu ieraSanos. Pieméram, 2019. gada bija aptuveni 20
izsaukumi, kuros mediki gaidija kamér VUGD darbinieki atbrivos pacientu. CSD plana ieklauta aktivitate
"Paplasinat un nostiprinat VUGD materiali tehnisko bazi glabSanas darbu veikSanai un celu braucamas
dalas atbrivoSanai CSNg." Pareja no hidrauliskajiem instrumentiem uz elektriskajiem varétu batiski uzlabot
situaciju. ST izvértéjuma ietvaros nav bijis iespéjams novértét §is aktivitates efektivitati, jo nav pieejama
informacija, cik reizes attiecigais aprikojums ir ticis lietots un kads ir bijis laika ieguvums dzivibu glabsanai.
Pienemot, ka 8ada aprikojuma iegade gada laika varétu palidzét glabt 2 CSNg cietuSo dzivibas (eksperta
novértéjums, ka tehnisko lldzek|u atraka iedarbinasana varétu palidzét glabt dzivibas 10% gadijumu), to
iegade ir ekonomiski pamatota.

Pétijuma ietvaros secinats, NMPD parstavji nav ieklauti CSD Padomes darb3a, bet ir VM, tacu NMPD ne
vienmér sanem informaciju par aktualitatém. Ta ka NMPD ir batiska loma CSNg seku mazinaSana un
bojagajuso skaita samazina8ana, rekomendgjams izvértét VM parstavju informacija apmainu ar NMPD un
vinu iesaisti CSD Padomes darba un darba grupas, kas veic CSNg notikumu analizi, célonus un pilnveides
iespéjas, lai ITdzigas situacijas novérstu nakotné.
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Visi elementi

Pétljuma rezultatda esam izvértéjusi dz Sim Tstenoto pasdakumu ietekmi un efektivitati un identificéjusi
galvenos prioritdros virzienus, uz kuriem koncentréties nakamaja Tstermina politikas planosanas
dokumenta perioda 2021.-2025. gadam.

Tabula 16. Prioritarie virzieni nakamaja politikas plano$anas dokumenta
Vertéjums Prioritarie ricibas virzieni

Parskata perioda laika veikti uzlabojumi Uzlabot informacijas apriti par CSNg,
CSNg datu fikséSanas sistémas, vairakas  nodrosinot kvalitativu informacijas
institlcijas iesaistitas post factum CSNg bazi preventivo darbibu un

datu apstradé, tacu ievakta precizéta infrastruktdras uzlabojumu veikSanai
informacija nav pieejama visiem

iesaistitajiem un sabiedribai

CSNg datu fikséSanas
informacijas tehnologiju
risinajumu attistiba

Saskana a CSD planu 2020. gada planota leviest MAIS 3+ un uzsakt darbu pie
MAIS3+ CSNg smagi cietuso statistiskds  korig&joSo faktoru novérté$anas un
uzskaites sistémas ievieSana. Ir veikta noteikSanas Latvijas situacijai
sakotné&ja analize un izvéléts attiecigais

ievieSanas scenarijs — arstniecibas iestadé

registréto datu parveide uz MAIS3+

CSNg datu fikséSanas informacijas ievakSanas process

Lai nodroSinatu kvalitativas un kvantitativas informacijas ievakSanu un pienemtu pamatotus Iémumus par
esoSo aktivitaSu efektivitati, jaunievedumu nepiecieSamibu un varétu izmantot iegito informaciju
infrastruktdras uzlabojumu projektu prioritizéSanu, batiski svarigi ir pilnvértigas informacijas ieguve ne tikai
CSNg vieta, ko Sobrid nodrosina informacija no CAIS sistémas, bet ari visa ievakta informacija vélakaja
CSNg lietu virziba.

Bitiskakas identificétas problémas esoSaja procesa:

o Visas lietu dokumentacijas aprite ir papira formata.
o Nav atgriezeniskas saites uz sakotnéjo informacijas sistému.

e (CSNg netiek veikta TL un vides inZeniertehniskais novértéjums par CSNg iemesliem, kas varéja
iespaidot negadijumu.

Dazadas CSNg informacijas apstradi veico3as institlicijas ir dazadu ministriju paklautiba, tadéjadiliela loma
ir starpresoru sadarbibai.
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Attéls 29. Informacija par CSNg virzibas procesu

VP galvena =
_ kriminalpolicijas parvalde

VP CSNg notikuma vieta Materials tiek nodots VP Jatiek ierosinata Tiesa veic 5adas darbibas:
savac primaro informaciju un galvenajal kriminalpolicijas kriminallieta, prokuratira + izskata lietu péc batthas
levada datubazés atbilstosi parvaldei vai administrativo veic 5adas procesualas un pienem [Emumu par
MK noteikumos Nr.75 lietu izskati3anas parvaldei. darbibas: vaintigo CSNg izraisi3ana
noteiktajam prasibam, Saja stadija nav * nosaka apsidzibu precizi noradot CSNg
pievieno bildes no notikuma atgriezeniskas saites uz + veic papildus ekspertizes IZraisTtaja vainu
vietas. sakotngjo informacijas = veic papildus apstakiu + veic papildus ekspertizes
sistému. Visas lietu skaidrosanu + veic pratinad3anas par
dokumentacijas aprite ir lietas apstakliem

papira formata.
lzmekléSanas gaita tiek

veiktas 3adas darbibas: f}. @
« pratinadSana par lietas =
apstakliem

+ ekspertiZu cela
rekonstruéts negadijuma
mehanisms un
noskaidroti CSNg iemesli

+ TL tehniska ekspertize

un noskaidroti defeki, Ja lieta tiek izskatita saskana ar Administrativo

kas vargja ietekmét procesa likumu
negadijumu _
LVC, pagvaldibas = _ -
Veic CSNgsm situacijas analizi post factum uz vietas notikuma vieta. levakia informacija un secinajumi netiek nodoti citam
lestadém vai institGcijam. E

leM IC 2020. gada 15.aprill uzsdka ERAF projektu® "Jaunas paaudzes Integréta iekSlietu informacijas
sistéma" (l11S2), kuras ievieSanas gadijuma janem véra nepiecieSama sadarbiba starp dazadiem CSNg
izvértéSanas gaita iesaistitajiem un maksimali janodroSina visas péc notikuma ievaktads informacijas
apkopo$ana. ST jautajuma risina$anas ietvaros ir svarigi sakartot normativo bazi, kur$ ir datu Tpasnieks,
kuram ir pienakums ievadrtt informaciju, kam ir pieeja kadas detalizacijas informacijai, kdda informacijas
dala publiskojama apkopota vai neapstradata veida.

2015.-2016. gada ES valstis tika uzsakta MAIS3+ celu satiksmes negadijumos smagi cietuso statistiskas
datu uzskaites sistémas ievieSana. MAIS3+ skala izstradata transporta negadijumu izmekléSanas
vajadzibam, lai nodroSinatu vienkarSu skaitlisku metodi ranZzéSanai un traumu smaguma pakapes
salidzinaSanai. MAIS 3+ pamata ir cietusa gdto traumu smaguma pakapes vértéSana péc 6 vértéjumu
skalas, kur 1 un 2 vieglas un vidéjas traumas, savukart 6 — navéjosas. MAIS3+ sistéma apskata
ievainojumus sakot no vértéjuma 3 — nopietna trauma. Sobrid Latvija veselibas apripes sistéma diagnozes
tiek kodétas péc starptautiskas statistiska slimibu un veselibas problému klasifikacijas 10. redakcijas, kas
ir visparpienemts standarta instruments diagnozu kodé3anai statistikas uzskaites nodrosinasanai.

Sobrid eso$a informacija par CSNg giitajam traumam ir statistiski nesalidzinami nav iespéjams izvértét
traumu un ievainojumu smagumu. Tadégjadi MAIS3+ ievieSana ir batiska, lai analizEtu iemeslus lielajam
CSNg ievainoto skaitam un izvértéjot guto traumu iemeslus, turpmak varétu stradat pie CSNg ievainoto un
bojagajudo skaita samazinasanas. levieSot MAIS3+ bitu iesp&jams identificét specifiskus ricibas virzienus
un pasakumus, kas butu jatsteno, lai novérstu vai mazinatu sekas CSNg ar bojagajusiem vai ievainotiem.
Statistiski salidzinamus datus batu iespéja izmantot gan satiksmes droSibas kampanu organizésana, gan
autoblvé, gan papildus prasibu noteik§8ana normativajos aktos — bis uzskatamak redzams, kadas tiesi
traumas personas gist CSNg.

42 ERAF projekts "Jaunas paaudzes Integréta iekslietu informacijas sistema"(111S2)v
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https://www.ic.iem.gov.lv/lv/node/863

Saskana ar citu ES dalibvalstu pieredzi, MAIS3+ ievieSana galvenokart var izmantot 3 metodes:

+ Policijas registréto datu parveide uz MAIS3+
« Arstniecibas iestadé registréto datu parveide uz MAIS3+
« Kombinéta policijas/arstniecibas iestades registréto datu parveide uz MAIS3+

Saskana ar sakotngjo izpéti*® Latvija planots ieviest MAIS3+ saskana ar 2. metodi: Arstniecibas iestadé
registrétos datus, kura ka galvenais informacijas avots tiktu izmantotas pacientu stacionaras kartes, kas
ietver informaciju par personai veikto arstéSanu arstniecibas iestadé. Sie dati nav pieejami
iestadém/institdcijam, kas ir atbildigas par CSD politikas TstenoSanu. Tie tiek aizsargati ar privatuma tiesibu
aktiem, jo tie ietver loti jutigu informaciju, pieméram, individualu veselibas informaciju, tadéejadi
nepiecieSams veikt izmainas normativajos aktos.

levieSot MAIS3+ nepiecieSams pievérst seviSku uzmanibu ievakto datu kvalitatei, jo eso8a ES valstu
pieredze uzrada loti at8kirigus rezultatus, pieméram, Polija attieciba saskana ar MAIS3+ ievainotajiem un
bojagajusajiem ir 0,6, savukart Niderlandé — MAIS3+ ievainotie ir 13,2 reizes vairak neka bojagajusie*.
Péc MAIS3+ ievieSanas ir svarigi uzsakt korigéjoSo faktoru izvértéSanu. Saskana ar Safety Cube (ES
finanséta izpétes ietvara programma, kura darbojas CSD uzlabojumu izstrades joma) rekomendacijam#*
MAIS3+ ievieSanas laika jaizvérté $adi korigéjosie faktori, pieméram, policijas un medicinas iestdzu datu
fikséSanas faktors, CSNg veids un vieta, cietuso vecums, dzimums un TL veids. KorigéjoSo faktoru
izvértéSanas gaita netiek rekomendéts izmantot citu valstu pieredzi, jo ta var batiski atSkirties.

43 Informativais zinojums "Par vienotu celu satiksmes negadijumos smagi ievainoto personu statistikas datu uzskaiti atbilstosi
MAIS3+ prasibam"

44 Progress in MAIS3+ Serious Injuries
45 Practical guidelines for the registration and monitoring of serious traffic injuries
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http://tap.mk.gov.lv/mk/tap/?pid=40465272
http://tap.mk.gov.lv/mk/tap/?pid=40465272
https://etsc.eu/wp-content/uploads/2.4.-Katerina-Folla_MAIS3_NTUA.pdf
https://www.safetycube-project.eu/wp-content/uploads/SafetyCube-D7.1-Practical-guidelines-for-the-registration-and-monitoring-of-serious-traffic-injuries.pdf

CSNg negadijumu novérSanas pasakumu veik$anai nepiecieSamo finanséjumu nosaka Sauszemes
transportlidzeklu Tpasnieku civiltiesiskas atbildibas obligatas apdroSinasanas likuma®* 57. panta tre$a dala,
kas nosaka, ka apdroSinataji katru ceturksni ieskaita 2% no parakstitds apdroSinadSanas prémiju summas.
Savukart CSD padome saskana ar CSD padomes nolikumu#’ ir konsultativa institlcija, kuras darbibas
meérkis ir sekmét vienotas valsts politikas izstradi un TstenoSanu celu satiksmes droSibas joma, lai
paaugstinatu visparéjo celu satiksmes droSibas lTmeni valst. CSD padome izskata, nosaka prioritari
Tstenojamos priekslikumus un pienem Iémumus par OCTA fonda naudas Iidzeklu izlietojumu. Ka papildus
nosacijums Sauszemes TL OCTA likuma noteikts, ka, ka ne mazak par pusi no 83 panta otraja dala
minétajiem [tdzekliem izmanto lekSlietu ministrijas padotiba eso$as iestades.

Izvértéjot CSD plana 2017-2020 budzeta izpildi PwC vértéja CSD plana aktivitasu efektivitati un ietekmi uz
tieSas darbibas rezultatu kvantitativajiem raditajiem.

CSD pland noteikto raditaju izpildes raditaji, kas saistiti ar CSNg bojagajusajiem samazinas, lai art
nesasniedz noteiktos meérka raditajus, taCu izvértgjot konkrétas CSD plana ietvertds aktivitates,
novérojams, ka sistematiskas darbibas dod vislabakos rezultatus, pieméram, akcijas, kas vérstas uz auto
vadiSanas alkohola reibuma samazinasanu, atruma parsniegSanas samazinasanu, droSibas aprikojuma
lietoSanu, tacu ir probléemu kopumi, kuros atpaliciba rezultativo raditaju uzlabojumiem ir lielaka, pieméram,
cietuSo velosipédistu skaits, cietuSo personu, kas nav sasniegusas 18 gadus, tiesa ari CSD plana nav
pietiekams apjoms aktivitasu, kas ietekmétu Sos rezultativos raditajus.

Izvértéjuma gaita tika secinats, ka atseviSku aktivitaSu objektivs izvértéjums nav iespéjams, sekojosu
apsvérumu dél:

e CSD plans aptver tikai dalu no celu satiksmes droSibas uzlabojumiem (skat. Tabula 4. Pieskirta
finans&juma raksturojums);

o (CSD uzlabojumi notiek sabiedribas attieksmes pret celu satiksmes droSibu mainas dé|, kuru ietekmé
ne tikai CSD plana ietvaros veiktas informativas aktivitates, bet arT visparéja informativa telpa un
sabiedriskas domas attistiba;

e CSNg merka raditajiem, jo seviSki bojagajudo skaita izmainam bdatiska ietekme ir atseviSkiem
gadijumiem, tadé&jadi izvertejot aktivitates, kuras vérstas uz nelielu skaitu negadijumu, var tikt pienemti
nepareizi secinajumi;

¢ Ar celu satiksmes droSibu saistito aktivitadu izmaksas nav izdalamas no kopgjiem iesaistito iestazu un
organizaciju kopégjiem budzetiem, tadéjadi nav iesp&jams novértét CSD plana ietverto aktivitasSu svaru
kopéja finanséjuma efektivitate;

e Pasakumu efektivitaté batisks iespaids ir saistito sodu bardzibai;

o Konkréto aktivitaSu mérki ir vairak tehniskas dabas (uzrunat x satiksmes dalibniekus, veikt y darbibas),
atseviSkam aktivitatem ir noteikti mérki, kas tieSi sakrit ar politikas nospraustajiem mérkiem.

Tadéjadi finanséjuma izlietojuma efektivitate ir apskatita kopsakariba ar rezultativo raditaju izmainam &1

dokumenta sadala letverto pasakumu un ricibas virzienu ietekmes izvértéjums uz planoSanas dokumenta
izvirzita merka izpildi.

AAS veiktie ieskaitfjumi CSNNPF*8

6 Sauszemes transportlidzek|u pasnieku civiltiesiskas atbildibas obligatas apdrosinasanas likums
47 Celu satiksmes dro$ibas padomes nolikums

48 Dati LTAB publiska informacija
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https://likumi.lv/ta/id/87547-sauszemes-transportlidzeklu-ipasnieku-civiltiesiskas-atbildibas-obligatas-apdrosinasanas-likums
https://likumi.lv/ta/id/307492-celu-satiksmes-drosibas-padomes-nolikums

1. ceturksnis 314 245 526 543 530 647 496 974

2. ceturksnis 397 608 556 198 545 052
3. ceturksnis 478 799 566 760 554 586
4. ceturksnis 534 025 569 789 543 199
Kopa 1724 677 2219 290 2173 484 496 974
CSD padomes Iémumi par lidzeklu pieskirsanu CSD plana 1248700 1869114 2804938 2394 308

ietvertajam un citam ar CSD uzlabosanu saistitam aktivitatem

CSD padomes apstiprinata finanséjuma izvértéjuma gaita pieskirtie lfdzekli attiecinati pret drosas sistemas
elementiem. 89,6% no CSD padomes pieskirtajem Iidzekliem 2017. — 2019. gada ir izlietoti uz
pasakumiem, kas vérsti uz DroSu satiksmes dalibnieku. CSD padome nav pieskirusi nekadu finanséjumu
aktivitatem, kas vérstas uz Dro3u TL, jo CSD plana ietvertas aktivitates ir paredzéts veikt izmantojot CSDD
finans&jumu, savukart aktivitates, kas vérstas uz Dro3as vides uzlabojumiem ir apstiprinatas tikai 2019.
gada un tas veido 7,6% no kopéjas OCTA lidzeklu izlietojuma 2017. - 2019. gados.

Drosa satiksmes dalibnieka sadala lielaka izmaksu dala ir saistita ar informativajam kampanam par CSD
un veido 41,5% no visa izlietotad finanséjuma, kas vérsts uz DroSu satiksmes dalibnieku. 30,6% izlietoti
preventivajiem pasakumiem CSD uzlaboSanai, 17,2% satiksmes dalibnieku izglitoSanas aktivitatém un
10,7% glabsanas dienestu nodroSinasanai ar nepiecieSamo aprikojumu.

Tabula 18. CSD padomes apstiprinata CSD plana 2017-2020 orientéjoss finans&juma izlietojums no apdroSinataju veiktajiem
maksajumiem izlietojums pa droSas sistémas elementiem

CSD padomes
pieskirtie Finanséjuma
Drosas sistémas lidzekli no 2017. izlietojums lidz Finanséjuma letekme uz
elementi/CSD plana lidz 2019. 2019. gada izlietojuma rezultativajiem
pasakumu kopas gadam beigam efektivitate raditajiem Rekomendacijas
Dros$s satiksmes 5,217,146 5,568,381
dalibnieks
3.1.4. Preventivie pasakumi 1,815,740 1,703,382 Labaka aprikojuma Uzlabojas satiksmes JapaplaSina
celu satiksmes dalibnieku pieejamibas dalibnieku uzvediba fotoradaru tikls,
kontrolei rezultata palielinds  un samazinas paplasinot to
preventivas darbibas vid&jais atrums un  funkcionalitati —
efektivitate brauk$anas dzéruma sarkanas gaismas
raditaji, "dz ar to ari  kameras, mobilo
ar Siem iemesliem  iekartu, droSibas
saistito CSNg skaits aprikojuma
lietoSana. Japievers
lielaka uzmaniba
problematiskakam
satiksmes daltbnieku
grupam -
velosipédistiem,
mopédu vaditajiem,
bérniem
3.1.5. Grozijumi 0 0 Nav nepiecieSams
normativajos aktos. lai finans&jums
novérstu parkapumus celu
satiksmé
3.1.6. Grozijumi 0 0 Nav nepiecieSams
normativajos aktos. lai finanséjums

pilnveidotu TL vaditaju
veselibas parbauzu kartibu

49 2017. gada realizéti projekti kopsumma par 515 tikstosiem EUR, kas apstiprinati ar iepriek3&jo gadu CSD padomes
Iemumiem
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3.2.1. Satiksmes dalibnieku
izglitoSanas pasakumi

3.2.2. Informativas
kampanas par celu
satiksmes drosibu

3.4.1. Glabsanas dienestu
nodro$inasana ar
nepiecieSamo aprikojumu

3.4.2. Informacijas
izzinoSanas sisteémas par
CSNg uzlabo$ana

Dross TL

3.1.2. Kopéja TL tehniska
stavokla uzlabo$ana

Drosa vide

3.3.1. Valsts autocelu
infrastruktlras uzlabo$ana

734,000

2,036,276

631,130

470,000

470,000

3.3.2. Veloinfrastruktiras un 0

gajéju infrastruktaras
uzlabo$anas pasakumi

Visi

88

235,606

955,611

2,310,858

598,530

470,000

470,000

174,224

CSD plana ietvaros CSNg cietuso bérnu Japalielina

esoSo aktivitasu
finans&jums jauno
satiksmes dalibnieku
izglttoSanai nav
pietiekams.

Informativo
kampanu efektivitate
ir augsta, seviski,
regularam
aktivitatem,
pieméram, akcijas
pret auto vadi$anu
reibuma

GlabSanas dienestu
aprikojuma [Tmenis
uzlabojas, uzlabojas
glabsanas darbu
efektivitate

Vieniga aktivitate
$aja jautajuma —
eZvana tehniska
risingjuma
sertificéSana nav
realizéta

Nav nepiecieSams
OCTA fonda
finans&jums

Nemot véra, ka
pieSkirtais
finans&jums ir
nebutiska dala
kopéjas
infrastruktdras
investicijas, ta tiesa
efektivitate ir
praktiski
neizmérama

Izbavétie gdjéju un
velo celi ir finanséti
no valsts budZeta
[Tdzekliem

un velosipédistu
skaits ir batiski
lielaks neka noteiktie
mérki (netiek
sasniegti
samazinajuma
raditaji)

Samazinas
bojagajuso skaits,
uzlabojas
brauk$anas dzéruma
raditaji

Samazinas
bojagajuso skaits

Nav ietekmes

Nav konstatéta
ietekme, jo TL
tehniskais stavoklis
ir nemainigs

Nav nosakams.
ligtermina var vertét
CSNg skaita
samazinasanos ar
iemeslu
nobrauksana no cela

Nav finanséts no
OCTA Iidzekliem

finanséjums jauno
satiksmes dalibnieku
izglitoSanai, jaapsver
saistitas

informativas akcijas
vecakiem

Japievers lielaka

uzmaniba regularu
kampanu veikSanu
nosakot prioritates
GDR sasniegSanai

Turpinat darbu pie
glabSanas dienestu
tehniska aprikojuma
uzlaboSanas

Attistoties eZvana
risinajuma
pieejamibai, apsvért
sertificéSanas
nepiecieSamibu

Japaplasina TL
tehnisko parbauzu
veikSana uz celiem,
paredzot tam
infrastruktdras
uzlabojumus, lai
parbaudes
netraucétu CSD

Apsvert planveidigas
darbibas drosibas
elementu ievieSana
celu tikla

Apsvert planveidigas
koordinétas darbibas
gajéju un velo celu
infrastruktdras
izvértéSana



3.1.1. Pétnieciskie pasakumi 135,000
par celu satiksmes droSibu
Latvija

3.1.3. Informacijas apmainas 100,606
par CSNg uzlabo$ana

3.4.3. Zaudéjumu 0
noreguléSanas procesa
uzlaboSana

89

74,580

99,644

Uz So bridi pabeigts
tikai viens pétijums
un ta efektivitate nav
nosakama

Izstradata CAIS
sistéma, kas palidz
detalizétak analizét
CSNg un informét
sabiedribu par CSD
situaciju valstt

Vieniga aktivitate
planota 2020. gada

lespéjama netieSa
ietekme dél CSD
uzlabo$anas
risindjumu ieveSanas
balstoties uz
pétijuma
secinajumiem

NetieSa ietekme dé|
CSD uzlabosanas
risindjumu ieveSanas
balstoties uz
secinajumiem, kas
izdarTti analizejot
datus

Nav ietekmes

Turpinat pétijumu
veik§anu, apsvert
starpresoru darba
grupas izveidi, kas
pétitu CSNg
izraisoSos iemeslu,
faktorus un
infrastruktdras
nepilnibas, lai
novérst tos l1dzigiem
satiksmes mezgliem

Uzlabot informacijas
apmainu post factum
CSNg situaciju
analizes un
izmekléSanas gaita,
leviest MAIS3+
ievainoto stavokla
fikséSanai, izvertét
korigéjosos faktorus
Latvijas situacijai

Realizét ieplanoto
aktivitati



4. Alternativo scenariju
1zvertejums
Zinojuma izvértéti Cetri alternativie scenariji, kurus SM ir defingjusi pétijuma darba uzdevuma.

Saskana ar PwC veikto analizi, vienigais scenarijs, kura gadijuma bditu iesp&jams sasniegt nosprausto
mérku rezultatu - celu satiksmes negadijumos bojagajuso un ievainoto skaita samazina8anu 50% apmera
laika perioda no 2021.-2030.gadam batu D scenérijs. Ka nakama alternativa batu apskatams C scenarrijs,
kura rezultata netiktu sasniegti noteiktie mérki, seviski CSNg smagi cietuso, bet finanSu izmaksu ieguvumu
rezultats batu lielaks.

9 Secinajums 24: Satiksmes negadijumu, bojagajuso un smagi ievainoto skaita dinamika seko

Q satiksmes intensitatei, kas, savukart, ir atkariga no IKP pieauguma. Pienemot, ka Latvijas IKP
izaugsme turpinasies péc COVID-19 pandémijas beigdm, sagaidams, ka, neveicot CSD
uzlaboSanas pasakumus, celu satiksmes negadijumu, bojagajuso un smagi ievainoto skaits
pieaugs.

Secinajums 25: Identificétas nesakritibas CSNg izmaksu aprékinu rezultatos, izmantojot
Eiropas valstis izmantoto vienoto metodiku un Latvija izmantoto CSNg rezultata valstij radito
zaudéjumu aprékina metodiku. Saskana Eiropas valstis izmantoto metodiku, viena CSNg
bojagajusa izmaksas ir batiski lielakas.

Secinajums 26: Saskana ar scenarijiem A un B, droSibas uzlaboSanas pasakumi tada apjoma
ka I1dz Sim nevarés nodroSinat bojagajuso samazinajumu saskana ar nospraustajiem merkiem
un nevarés nodroSinat smagu miesas bojajumu samazinajumu.

Secinajums 27: Scenarija B, kurd lielakd uzmaniba tiek vérsta uz administrativiem
ierobezojumiem, galvenokart, uz batiskiem atruma ierobezojumiem, var iegat batiskus celu
satiksmes droSibas raditaju uzlabojumus un iespéjams panakt mérku sasniegSanu bojagajuso
skaita samazinajuma. Smagu miesas bojajumu zina, mérki iespéjams sasniegt tikai daléji,
samazinot sagaidamo smago miesas bojajumu skaitu par gandriz 30%. Tacu $adi ierobezojumi
rada loti batiskus izdevumus tautsaimniecibai. Zaudéjumu apjoms gada sastadis vairak neka
170 milj.EUR, pie tam zaud&jumu apjoms bus pastavigs tik ilgi, kamér tiks pieméroti samazinati
braukSanas atruma ierobeZojumi.

Secinajums 28: Labako rezultatu iespé&jams sasniegt droSibas pasakumus papildinot ar
batiskiem celu infrastruktiras ieguldijumiem. Primari pievérSama uzmaniba mazaizsargato
satiksmes dalibnieku aizsardzibai, kur iesp&jams iegut uzlabojumus satiksmes droSiba ar
mazakiem ieguldijumiem, tacu, lai pilntba sasniegtu nospraustos celu satiksmes droSibas
raditajus, nepiecieSams bitisku valsts un pasvaldibu budzetu apjomu novirzit infrastruktiras
uzlabojumiem novirzot infrastruktiiras uzlabojumiem papildus 40-90 miljonus EUR gada ka tas
noradits scenarijos C un D.

Scenariju modelésana izmantota metodika

Zinojuma izvertéti Cetri alternativie scenariji, kurus SM ir definéjusi pétijuma darba uzdevuma.
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Attéls 30. Modeléto scenariju apskats

A scenirijs D

(nulles scenarijs jeb
esosa budZeta scenarijs)

B scenirijs

(minimalais scenarijs)

C scenirijs >

(optimalais scenarijs)

D scenarijs

(maksimalais scenarijs)

Papildus pasakumiffinanséjums

celu satiksmes drosibai netiek
piesaistits (pieméram,

tiek veikta autocelu
infrastruktiras uztur&sana,
esosaceu tikla saglabasana
bez papildus finanséjuma
piesaistes vai ari celu tikla
optimizacija partraucot uzturét
atseviskus celus). Tiek veiktas
likumdosanas izmainas, lai
ierobeZotu satiksmes drosibu
apdraudosu transportiidzeklu
izmantosanu

Tiek planoti papildus jauni
pasakumi, tacu papildus
finans&jums So pasakumu
izpildei netiek piesaistits
(piem&ram, ierobeZojumicelu
lietoSana, atruma
samazinajums atseviskos
posmos—80 km/h arpus,
pilsétas — 30 km/h u.c.)

Tiek plancti papildus jauni
pasakumi, kas atbilst “Drogas
Sistemas”(“Safe System”)

pieejai, ka arf Siem pasakumiem

tiek paredzéts papildus
finansgjums (pieméram, notiek
pakapeniska autocelu parbave,
izvertéjotizmaksu zina
efektivakos (cost-effective)
risinajumus — aplveida
krustojumu izbave, droSibas
“salinu” izbave, atsevisku
satiksmes daltbnieku grupu
infrastruktaras nodalisana —
gajéju, velosipéadistu un
automobilu plusmu nodali$ana,
tehnisko lidzeklu uzstadisana
satiksmes dalTbnieku kontrolei).
Tiek veiktas likumdoganas
izmainas atbilstosi Eiropas
savientbas nostadném

Nemot véra “Drosas Sistémas”
(“Safe System”) pieeju, tiek
sastadits plans un piesaistits
finanséjums pilnTgai autocelu
parbavei, izmantojot celu
satiksmes drosibas uzlabosana
augstakajam drosibas
prasibam atbilstosus
risindjumus (pieméram,
veidojot 2+2 autocelus uz
valsts galvenajiem autoceliem
ar atlauto kustibas atrumu 120
km/h, tapat nosakot
ierobeZojumus jaunu
transportiidzeklu iegadé
(izvirzot prasibutos aprikot ar
jaunakajam pasivas un akiivas
drosibas sistémam)un
pamazam ierobeZojotvecu
transportiidzeklu atkartotu
registraciju (ieve$anu)

Scenariju pienémumi

Modeléjot nakotnes CSNg un cietuSo riskus, pamata izmantots pienémums, ka dabiska tendence
negadijumu skaitam ir sekot kop&jam nobraukto kilometru skaitam. Nobraukto kilometru skaits vésturiski
seko IKP dinamikai, atpaliekot izaugsmé par aptuveni 1% gada. Tas nozimé, ka dala no ekonomiskas
izaugsmes nav saistita ar fizisko pre€u un cilvéku parvietoSanu, tacu kopuma IKP spélé noteicoSu lomu
satiksmes pieauguma. Pienémumos par IKP izaugsmi 2020.-2021. gadam izmantoti FB preses relizés
ietvertie prognoZzu radrtaji, bet sakot no 2022. gadam FM ilgtermina prognozu raditaji.*

Veésturisko datu analize parada cieSu sakaribu starp kop€&jo nobraukto attdlumu un CSNg skaitu. Savukart,
smagi ievainoto skaits cieSi seko CSNg skaitam. Bojagajuso skaits neseko iepriekSminétajiem raditajiem,
jo batiski uzlabojas auto droSibas ITmenis un droSibas 1dzeklu (jostu un spilvenu) lietoSana, ka arT seku
likvidacijas reakcijas atrums. Neskatoties uz uzlabojumiem Iidz Sim, teorétiski, ja droSibas Iimenis
neturpinatu uzlaboties, bojagajuso skaits arT sekotu CSNg un smagi ievainoto skaita pieaugumam.

50 Makroekonomiskie pienémumi un prognozes
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http://www.fm.gov.lv/lv/sadalas/ppp/tiesibu_akti/makroekonomiskie_pienemumi_un_prognozes
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Nobraukto auto-kilometru skaits modeléts, izmantojot 2019. gada valsts autocelos un kopéjo autocelos
nobraukto auto-kilometru skaita novértéjumu. Novértéjuma izmantoti CSB, CSDD un LVC datu
apkopojumi. Nobraukto auto kilometru skaita pieaugums planots ka IKP pieaugums minus 1% pieaugums
gada atbilstoSi vésturiskajiem datiem, pienemot, ka tautsaimniecibas struktira batiski nemainas.

Scenarijos ir modeléti uzlabojumi, attieciba pret dabisko tendenci, ieklaujot dazadas uzlabojumu
kombinacijas.

IKP un inflacijas prognozes saskana ar LB noteiktajam prognozém vidéjam terminam3'.

Aktivo TL skaits modeléts saskana ar TL skaita izaugsmes tendencém saistiba ar IKP izmainam.

samazinajumu.

Valstij radito tautsaimniecibas tieSo un netieSo zaud&jumu aprékinaSana saskana ar izstradato
metodiku “Celu satiksmes negadijumu rezultadta valstij radito tautsaimniecibas zaud&jumu aprékina
metodika”.2

Modelgjot izvértétas investicijas celu infrastruktdra un celu droSibas aprikojuma. Attieciba uz citu
aktivitaSu apjomiem, tiek pienemts, ka tie paliek esoSaja apjoma, saglabajot esodas tendences attieciba
uz CSNg un ar ta saistito rezultativo raditaju dinamiku.

B un D scenarijiem saskana ar teorétiskiem aprékiniem vertéts vidéja brauk3anas atruma
samazinasanas/pieauguma ekonomiskais efekts.

B un D scenarijiem nav vértéti sekojosi faktori, kuru ietekme uz ekonomisko efektu ir nemateriala:
o Degvielas patérina pieauguma/samazinajuma ietekme uz ekonomiku kopuma;

o Ardegvielas patérinu saistitas CO2 izmeSu ekonomiskais efekts;

51 LB prognozes

52 CSNg rezultata valstij radito zaud&jumu aprékina metodika
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https://www.bank.lv/darbibas-jomas/monetaras-politikas-istenosana/prognozes
https://www.csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-rezultata-valstij-raditie-zaudejumi

o Finansiala ietekme uz vidi, gan no buvnieciba izmantoto buvmaterialu apjoma un
bavniecibas laika skartas apkartéjas vides viedokla u.c.;

o Celu uzturéSanas izmaksu izmainas izbuvéjot celus ar lielaku Skersprofilu.

Veicot analizi un vértéjot citu Eiropas valstu pieredzi, tika secinats, ka saskana ar Eiropas valstu CSNg
izmaksu aprékiniem®, kas veikti péc vienotas metodikas visam Eiropas valstim, 2015. gada viens CSNg
bojagajusa izmaksa ir 1,141,935 EUR, kas ir batiski vairak neka saskana ar Latvija izmantojamam CSNg
rezultata valstij radito zaud&jumu aprékina metodiku.

Scenarija pienémumi

Modeléjot A scenariju, ir izdarTti 3adi pienémumi:

Turpinds automaSinu parka nomaina un automasinu droSibas limena pieaugums saskana ar
vésturiskajam tendencém. Tiek pienemts, ka notiek uzlabojums, jo no apgrozibas tiek iznemtas vecakas
automasinas, kuru droSibas ITmenis ir zemaks, un tas tiek aizvietotas ar jaundkam automasinam ar
augstaku drosibas Iimeni. Lai gan automasinu vid&jais vecums pieaug, tas pieaug aptuveni par pusgadu
katru gadu. Tas nozimé, ka izlaiduma modela zina autoparks katru gadu kldst par pusgadu “jaunaks”.
Tadejadi katru gadu vidéji tiek braukts ar nedaudz jaundka modela auto, kuru dro$ibas ITmenis ir
augstaks. Automasinu droSibas ITmenis tiek uzlabots par vidgji 2,5% gada.

Turpinas sabiedribas izglitoSanas un informativie pasakumi, kas vérsti uz droSakas braukS$anas

brauk$anas drostbu uzlabojas lidziga tempa ka lidz Sim.

Turpinas reguléjuma un atbildibas sistémas attistiba [1dziga tempa ka Iidz Sim. Notiek pakapeniska CSN
un normativa reguléjuma pilnveide un attistiba [1dzSin&jo iniciativu apjoma un virziena.

Notiek pakapeniska fotoradaru parklajuma ievieSana un vidéja atruma mérijjumu ievieSana.

nepalielinds un nesamazinas finanséjums celu darbiem un bdtiski nemainas celu infrastruktdras
uzlabo$anas prioritates.

Attieciba uz specifiskiem CSD radttajiem izdariti $adi pienémumi:

Pienémums Vertiba Vienibas Piezimes

CSNg/milj.auto.km 2019 4,6 skaits Faktiskais raditajs
CSNg/milj.auto.km dinamika -0,1% gads Veésturiska tendence
Cietusie/CSNg 2020 0,09 personas Vidéjais peédéjos 5 gados
CietuSie/CSNg 2dinamika -0,5% gads Veésturiska tendence

Bojaejas riska samazinajums lietojot jostu 75% % BMC Public Health54
Automgéﬁnu droSibas koeficienta vidéjais 259 gads Vésturiské tendence, citu valstu
uzlabojums pieredze

Seku likvidacijas efektivitates pieaugums 1,0% gads Vésturiska tendence

53 Crash cost estimates for European countries

54 Seatbelt use and risk of major injuries sustained by vehicle occupants during motor-vehicle crashes: a systematic review
and meta-analysis of cohort studies
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https://www.safetycube-project.eu/wp-content/uploads/SafetyCube-D3.2-Crash-costs-estimates-for-European-countries.pdf
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https://bmcpublichealth.biomedcentral.com/articles/10.1186/s12889-018-6280-1

Pienémums

Smagi cietusie no cietusajiem pilsétas

Smagi cietuSie no cietusajiem arpus

pilsétam

No boja gajusajiem
Velosipédisti

Mototransports

Vieglo auto vaditaji un pasazieri
Komerctransporta CSNg
Nepareiza atruma izvéles dé|
Alkohola reibuma

No smagi cietusajiem
Velosipédisti

Mototransports

Vieglo auto vaditji un pasazieri
Komerctransporta CSNg
Nepareiza atruma izvéles dé|
Alkohola reibuma

Cietusie bérni no cietusajiem

Scenarija rezultati

Vértiba
4%

32%

30%

7%

3%

48%

33%

20%

11%

20%

8%

12%

39%

17%

14%

9%

12%

Vienibas

%

%

%

%

%

%

%

%

Y%

Y%

Y%

Y%

%

Y%

Y%

Y%

Y%

Piezimes

Veésturiski vidéjais raditajs

Veésturiski vidéjais raditajs

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

2019.

gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs

gada raditajs

gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs
gada raditajs

gada raditajs

Modelégjot satiksmes dinamiku un ietekmé&joSo faktoru prognozes, secinams, ka gadijuma, ja tiek Tstenots

A scenarijs, rezultativo raditaju dinamika bus Sada:

A scenarijs 2019
CSNg 43945
CSNg cietusie 3729
Boja gajusie 132
Pilsétas 34
Arpus pilsétam 100
Gajéji 39
Velosipédisti 9

94

2020

40227

3554

123

31

91

36

2021 2022
1969 2770
155 207
0 -3

0 1

0 2

0 1

0 0

2023

3157

222

-7

2024

3547

237

2025

3940

251

2026

4337

267

2027 2028
4738 5142
282 297
-22 -25

6 6

-16 19
-6 7

1 -2

2029

5550

312

2030

5961

327



Mototransports 4 4 0 0 0 0 0 -1 -1 -1 -1 -1

Vieglo auto vaditgji un

pasazieri 63 58 0 -1 -3 -5 -7 -9 -10 -12 -14 -15
Komerctransporta CSNg 44 41 0 -1 -2 -4 -5 -6 -7 -8 -9 -11
Nepareiza atruma izvéles

del 27 25 0 -1 -1 -2 -3 -4 4 -5 -6 -6
Alkohola reibuma 14 13 0 0 -1 -1 -2 -2 -2 -3 -3 -3
Smagi ievainotie 542 441 19 26 28 29 31 33 35 37 39 41
Pilsétas 0 112 5 7 7 7 8 8 9 9 10 10
Arpus pilsétam 0 329 14 19 21 22 23 25 26 27 29 30
Gajéji 106 86 4 5 5 6 6 6 7 7 8 8
Velosipédisti 43 35 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3
Mototransports 63 51 2 3 3 3 4 4 4 4 5 5
Vieglo auto vaditgji un

pasazieri 214 174 8 10 11 12 12 13 14 15 15 16
Komerctransporta CSNg 90 73 3 4 5 5 5 5 6 6 6 7
Nepareiza atruma izvéles

del 77 63 3 4 4 4 4 5 5 5 6 6
Alkohola reibuma 47 38 2 2 2 3 3 3 3 3 3 4
Cietusie berni 450 429 19 25 27 29 30 32 34 36 38 39

Istenojot A scenariju, iespéjams samazinat CSNg bojagajuso skaitu, ko pamata nodro3inas automasinu
dro8ibas Tmena uzlabojumi. Tomér nosprausto mérki samazinat bojagajuso skaitu par 50% nav iesp&jams
sasniegt bez intensivakiem dro$ibas uzlabojumu pasakumiem. Lidztekus jaatzimé, ka CSNg smagi
ievainoto, k& art CSNg cietuso bérnu skaita samazindjums nav paredzams, jo IKP un satiksmes
intensitates pieaugums kompensés un parspés eso$o pasakumu ietekmi.

Scenarija pienémumi

Modeléjot B scenariju, tiek pienemts, ka papildus A scenarija ieklautajiem pasakumiem (informacijas,
apjoma) tiek ieviesti radikali zemaki atrumu ierobeZojumi, piecu gadu laika parejot uz atlauto atrumu
ierobezojumiem:

o 30km/h apdzivotas vietas

o 80km/h arpus apdzivotam vietam

levieSot atrumu samazinajumu pilsétas ldz 30km/h, ielas, kuras ir nodalitas joslas, gajéju un velosipédistu
infrastruktdra ir atdalita no brauktuves vai kas atrodas arpus intensivas apbulves teritorijam, atlautais
braukSanas atrums butu I1dz pat 70km/h (atseviSkos posmos, pieméram, Karla Ulmana gatve Riga arT lidz
pat 90 km/h) lidz ar to tiek aprékiniem tiek pienemts, ka vidéjais apdzivotas vietas batu 40km/h.

Samazinot atrumu arpus pilsétam no 90km/h uz 80km/h, pienemts, ka dala Soseju ar atdalitam joslam
saglabas atlauto atrumu 90km/h vai vairak, bet dala celu, kur Sobrid jau uzstadits ierobezojums 70km/h vai
mazak kompensé So starpibu, tadéjadi pienemts, ka vidéjais braukSanas atrums uz visiem celiem
samazinasies 1dz 80km/h.
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Sobrid brauk$anai pa grants celiem CSN ir noteikts braukSanas atrums 80 km/h. Samazinot atrumu arpus
pilsetam no 90km/h uz 80km/h, aprékiniem tiek pienemts, ka atruma ierobeZojums uz grants celiem tiks
samazinats no 80km/h uz 70km/h.

B scenarija tiek izmantoti pamat-pienémumi no A scenarija, bet attieciba pret to tiek prognozéts uzlabojums
notikusajiem CSNg pret nobraukto auto kilometru. Lidztekus tiek prognozéts, ka samazinas CSNg cietuso
Tpatsvars pret visu CSNg skaitu. leguvumu prognoze balstas uz starptautisko pieredzi®® un Latvijas celu
satiksmes negadijumu analizi. Tiek pienemts, ka, ievieSot maksimala atruma ierobeZojumus, faktiska
vidéja braukSanas atruma samazindjums par 10 km/h tiktu panakts piecu gadu laika, jo pie atruma
samazinajuma vadritaji nepierastu uzreiz. Intensiva atruma kontrole 3o laika posmu var samazinat, tomér
sagaidams, ka liela dala vadrtaju ilgsto$i pretosies ieviestajam atruma samazingjumam.

Nemot véra, ka vidéja atruma samazindjums nozimés ilgaku laiku celd, lidztekus satiksmes droSibas
ieguvumiem, esam izvértéjusi art zaud&jumus, ko radttu $ada atruma ierobezojumu ievieSana. lzvértéjuma
tiek pienemts, ka kopéjais veiktais autokilometru apjoms arpus apdzivotam vietam ir 8,1 miljardi kilometru
un apdzivotas vietas 1,2 miljardi kilometru, atbilstodi 2019. gada nobrauktajam apjomam.

Lai arT samazinot vidéjo braukSanas atrumu no 90km/h uz 80km/h, lielai dalai automasSinu samazinas
degvielas patérind® uz nobrauktajiem 100km, samazinot braukS8anas atrumu no 50km/h uz 40km/h Sis
patérins pieaug, tapéc kopéja degvielas patérina izmainas un [1dz ar to arT ekonomiskais efekts nav batisks.

Vidéjas braucéju laika izmaksas pienemtas 10.38EUR/stunda, indekséjot izmaksas no 2015, lidz 2019.
gadam izmantojot IKP delfatoru, atbilstoSi LVC izstradatajiem metodiskajiem noradijumiem?>’.

Diskonta likme pienemta 4% apméra, atbilstoSi FM rekomendacijam® Tiek pienemts, ka ievieSot

ierobezojumus, tie paliek speka Iidz izvértéjuma horizontam (2050. gadam).

Scenarija rezultati

Model€gjot satiksmes dinamiku un ietekmé&joSo faktoru prognozes, secinams, ka gadijum3, ja tiek Tstenots
B scenarijs, rezultativo raditaju dinamika bus $ada:

CSNg 43945 40227 1125 1050 554 45 -477 -119 241 605 972 1343
CSNg cietusie 3729 3554 8 -88 -218 -346 -471 -459  -447 -435 -423 -410
Boja gajusie 132 123 -4 -12 -20 -28 -35 -38 -41 -44 -46 -49
Pilsétas 34 31 -1 -3 -5 -7 -9 -10 -10 -1 -12 -12
Arpus pilsétam 100 91 -3 -9 -15 -21 -26 -28 -31 -33 -35 -36
Gajgji 39 36 -1 4 -6 -8 -10 -11 -12 -13 -14 -14
Velosipédisti 9 8 0 -1 -1 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3
Mototransports 4 4 0 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Vieglo auto vaditaji un 63 58 -2 -6 -10 -13 -17 -18 -20 -21 -22 -23
pasazieri
Komerctransporta 44 41 -1 -4 -7 -9 -12 -13 -14 -15 -15 -16
CSNg

55 The International Transport Forum, “Speed and Crash Risk”

56 Reduction of Fuel Consumption and Exhaust Pollutant Using Intelligent Transport System
57 Metodiskie noradijumi autocel|u projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskajai novértésanai, 2015
%8 Makroekonomiskie pienémumi un prognozes
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http://www.saferafrica.eu/media/1773/speed-crash-risk.pdf
https://www.researchgate.net/publication/262182035_Reduction_of_Fuel_Consumption_and_Exhaust_Pollutant_Using_Intelligent_Transport_System
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Nepareiza atruma -1 -2 -4 -6 -7 -8 -8 -9 -9
izvéles dél

Alkohola reibuma - 0o -1 2 3 4 4 4 5 5
Smagi ievainotie - 1 11 27 43 59 57 56 54 52

Pilsatas - 0 3 7 A1 5 A4 14 44 13

Arpus pilsétam - 1 8 20 32 44 43 41 40 -39

Gajeji - o =2 5 -8 -1 -1 11 11 -10

Velosipédisti - 0 -1 2 3 5 5 4 4 4

Mototransports - 0 -1 -3 -5 -7 -7 -6 -6 6

Vieglo auto vaditaji un 0 -4 -11 -17 -23 -23 -22 -21 -21
pasaZieri

Komerctransporta 0 -2 -4 -7 -10 -9 -9 -9 9
CSNg

Nepareiza atruma 0 -2 -4 -6 -8 -8 -8 -8 7
izvéles dél

Alkohola reibuma - 0o -1 2 4 5 5 5 5 5
Cietusie barni - 1 11 26 42 57 55 54 52 .51

Istenojot B scenariju, iespéjams panakt 44% uzlabojumu bojagajuso skaita samazinajuma zina un 2

-13
-38
-10

4

8%

samazinajumu smagi cietuSo skaita zina. Lai arT scenarija izmaksas valstij ir salidzinodi nelielas,

tautsaimniecibas zaudé&jumi ir |oti batiski.

Aprékinot B scenarija zaudéjumus, ko nodaritu dtruma samazindjums uz valsts un paSvaldibu celiem,

ieglts $ads novertéjums:

Tabula 22. Aprékinatie zaud&jumi B scenarija ievieSanas gadijuma, veicot atruma samazinajumu no 90km/h uz 80km/h arpus

apdzivotam vietam

Diskontéta
Nobrauktais Zaudéjums zaudéjumu
Cela kategorija | attalums 90km/h 80km/h 90km/h 80km/h | viena gada summa
Bkm Milj. H/gada Milj. EUR/gada Milj. EUR
A 3,98 44,27 49,81 459,5 516,9 57,4 993,14
P 3,70 41,16 46,30 427 1 480,5 53,4 923,25
\ 0,37 4,15 4,67 43,1 48,5 5,4 93,12
Kopa: 8,06 89,58 100,78 929,7 1045,9 116,2 2 009,50

Tabula 23. Aprékinatie zaudéjumi B scenarija ievieSanas gadijuma, veicot atruma samazinajumu no 50km/h uz 40km/h
apdzivotas vietas

(o7-1F | Diskontéta
kategorija | Nobrauktais Zaudéejums zaudéjumu
attalums 50km/h 40km/h 50km/h 40km/h viena gada summa
Nobrauktie
Bkm: Milj. H/gada Milj. EUR/gada Milj. EUR
Riga 1,10 21,90 27,38 227,3 284,1 56,8 982,56



Parejas

apdzivotas 0,11 2,19 2,74 22,7 28,4 5,7 98,26
vietas
Kopa: 241 30,1 250,0 312,5 62,5 1 080,82

Aprékinu rezultati parada, ka kopgja tautsaimniecibai nodarito zaudéjumu summa gada ir 178,7 miljoni
EUR un kopa zaudéjumu diskontéta véertiba 30 gados sasniedz 3,1 miljardus EUR.

C scenarijs (optimalais scenarijs)

Scenarija pienémumi
Modelgjot C scenariju, tiek pienemts, ka papildus A scenarija ieklautajiem pasadkumiem (informacijas,

apjoma) tiek veikti papildus ieguldljumi celu infrastruktiras droSibas uzlabojumos. Tiek pienemts, ka
pirmam kartam veicami uzlabojumi, kas nodroSina neaizsargato satiksmes dalibnieku dro8ibu, ka art tie
pasakumi, kam paredzams lielakais droSibas uzlabojuma efekts. Pienemts, kas pasakumu plana ieklaujami
uzlabojumi $§ada apjoma:

Tabula 24. C scenarija gadijuma ieklaujamie uzlabojumi pasakumu plana

Papildus ieguldijumu

Objekts apjoms, milj. EUR/ gada

Investicijas valsts galveno celu infrastruktiras izveid€, taja skaita:
A kategorijas celu joslu atdali$ana 13,92
Daudzlimenu parvadu izbve celu krustojumos ar intensitati virs 10 000 A24h

Investicijas valsts un pasvaldibu celu droSibas uzlaboSan3, taja skaita:
P krustojumu aplveida kustibas organizacija 1014
Ribjoslu izveide celiem ar asfaltbetona segumu un intensitati virs 1000 A24h ’
Stabinu izvietojums valsts grants celiem

Mazaizsargato satiksmes dalibnieku plismas atdaliSana, taja skaita
Rigas ietves, kam veic nodaliSanu ar paaugstinatu apmali vai barjeru
Rigas gajéju pareju sakartoSana (neregulétu vairak-joslu, neapgaismotu
pareju izslégSana)
Rigas piepilsétas celu bez gajéju ietvém, ietvju izbave 8,44
Pasvaldibu ielas, bez Rigas, kam veic ietvju nodaliSanu ar paaugstinatu
apmali vai barjeru

Pasvaldibu piepilsétas celi bez gajéju ietvém, ietvju izblve

Veloinfrastruktdras izblve, taja skaita
Veloceli Riga 5,92
Veloceli arpus Rigas

Kopa: 38,4
Scenarija rezultati

Modeléjot satiksmes dinamiku un ietekmé&joSo faktoru prognozes, secinams, ka gadijuma, ja tiek Tstenots
C scenairrijs, rezultativo raditaju dinamika bas $ada:
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Tabula 25. Rezultativo raditaju prognoze saskana ar C scenariju (2019. - 2030. gads, 2019. realie dati, 2020. prognoze,
nakamajos gados uzlabojums (-) vai pasliktindjums (+) pret 2020. gadu)

C scenarijs 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
CsNg 43945 40227 981 757 109 553 1231 -1923 2632 -3356 -4097 -4853
CSNg cietusie 3729 3554 68 31 -44 -118 -194 -270 -347 -425 -503 -582
Boja gajusie 132 123 2 -8 15 21 27 33 38 43 -48  -53
Pilsétas 34 31 -1 2 -4 -5 -7 -8 -10 -1 -12 -13
Arpus pilsétam 100 91 -2 -6 -1 -16 -20 -25 -29 -32 -36 -39
Gajgji 39 36 -1 -2 -4 -6 -8 -10 -11 -13 -14 -16
Velosipédisti 9 8 0 -1 -1 -1 -2 -2 -3 -3 -3 -4
Mototransports 4 4 0 0 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2
Vieglo auto vaditaji un

pasazieri 63 58 -1 -4 -7 -10 -13 -16 -18 -21 -23 -25
Komerctransporta CSNg 44 41 -1 -3 -5 -7 -9 -11 -13 -14 -16 -18
Nepareiza atruma izvéles

de/ 27 25 0 -2 -3 -4 -6 -7 -8 -9 -10 -11
Alkohola reibuma 14 13 0 -1 2 -2 -3 -3 -4 -5 -5 -6
Smagi ievainotie 542 441 9 4 -5 -15 -24 -34 -43 -53 -62 =72
Pilsétas 112 2 1 -1 -4 -6 -9 -1 -13 -16 -18
Arpus pilsétam 329 6 3 -4 -1 -18 -25 -32 -39 -47 -54
Gajgji 106 86 2 1 -1 -3 -5 -7 8 10 12 -14
Velosipédisti 43 35 1 0 0 -1 -2 -3 -3 -4 -5 -6
Mototransports 63 51 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7 -8
Vieglo auto vaditaji un

pasazieri 214 174 3 2 -2 -6 -10 -13 -17 -21 -25 -29
Komerctransporta CSNg 90 73 1 1 -1 -2 -4 -6 -7 -9 -10 -12
Nepareiza atruma izvéles

de/ 77 63 1 1 -1 -2 -3 -5 -6 -7 -9 -10
Alkohola reibuma 47 38 1 0 0 -1 -2 -3 -4 -5 -5 -6
Cietusie bérni 450 429 8 4 -5 -14 -23 -33 -42 -51 -61 -70

Istenojot C scenariju, iesp&jams panakt 47% uzlabojumu bojagajuso skaita samazindjuma zina un 32%
samazinajumu smagi cietuSo skaita zina, kas ir nedaudz labaks rezultats neka B scenarija gadijuma. Lai
art valsts un pasvaldibu ieguldijumu izmaksas ir ievérojami lielakas neka lidz $im tas CSD pasakumos, tas
ir ievérojami zemakas neka tautsaimniecibas izmaksas, samazinot braukSanas atrumu scenarija B. Turklat
liela dala ieguldijumu celu infrastruktdras droSibas uzlabojumos sniedz rezultatu ilgstoSi péc izmaksu
raSanas, tadejadi kopé&jo izdevumu apjoms ir daudz zemaks neka pastavigi nodrosinot zemaku brauk3anas
atrumu.

99



D scenarijs (maksimalais scenarijs)

Scenarija pienémumi

Modelgjot D scenariju, tiek pienemts, ka papildus A scenarija ieklautajiem pasakumiem (informacijas,
apjoma) tiek veikti batiski papildus ieguldijumi celu infrastruktiiras droSTbas uzlabojumos. Tiek pienemts,
ka veicami uzlabojumi, kas ietekmés visu satiksmes dalibnieku droSibu, pirmam kartam veicot
ieguldljumus, kam paredzams lielakais droSibas uzlabojuma efekts. Pienemts, kas pasakumu plana
ieklaujami uzlabojumi $ada apjoma:

Tabula 26. D scenarija gadijuma ieklaujamie uzlabojumi pasakumu plana

Papildus ieguldijumu

Objekts apjoms, milj. EUR/ gada

Investicijas valsts galveno celu infrastruktras izveid€, taja skaita:
A kategorijas celu joslu atdaliS8ana 36,00
Daudzlimenu parvadu izbve celu krustojumos ar intensitati virs 10 000 A24h

Investicijas valsts un pasvaldibu celu droSibas uzlaboSan3, taja skaita:
P krustojumu aplveida kustibas organizacija
Ribjoslu izveide celiem ar asfaltbetona segumu un intensitati virs 1000 A24h
Stabinu izvietojums valsts grants celiem

31,51

Mazaizsargato satiksmes daltbnieku plismas atdaliSana, taja skaita
Rigas ietves, kam veic nodali$8anu ar paaugstinatu apmali vai barjeru
Rigas gajéju pareju sakartoSana (neregulétu vairak-joslu, neapgaismotu
pareju izslégSana)
Rigas piepilsétas celu bez gajéju ietvém, ietvju izbave 12,36
Pasvaldibu ielas, bez Rigas, kam veic ietvju nodali$anu ar paaugstinatu
apmali vai barjeru

Pasvaldibu piepilsétas celi bez gajéju ietveém, ietvju izblve

Veloinfrastruktdras izbive, taja skaita
Veloceli Riga 10,52
Veloceli arpus Rigas

Kopa: 90,39

Scenarija rezultati

Modeléjot satiksmes dinamiku un ietekméjoSo faktoru prognozes, secinams, ka gadijuma, ja tiek Tstenots
D scenarijs, rezultativo raditaju dinamika bads $ada:

Tabula 27. Rezultativo raditaju prognoze saskana ar D scenariju (2019. - 2030. gads, 2019. realie dati, 2020. prognoze,
nakamajos gados uzlabojums (-) vai pasliktinajums (+) pret 2020. gadu)

D scenarijs 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
CSNg 43945 40227 -561 -2386 -4647 -6951 -9300 -10229 -11177 -12145 -13132 -14140
CSNg cietusie 3729 3554 -67 -244 -457 -672 -889 -982 -1076 -1170 -1266 -1362
Boja gajusie 132 123 -7 -17 -28 -38 -47 -52 -57 -62 -67 -71
Pilsétas 34 31 -2 -4 -7 -10 -12 -13 -15 -16 -17 -18
Arpus pilsétam 100 91 -5 -13 -21 -28 -35 -39 -43 -46 -50 -53
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Gajgji 39 36 -2 -5 -8 -11 -14 -15 -17 -18 -20 -21

Velosipédisti 9 8 0 -1 -2 -3 -3 -4 -4 -4 -5 -5
Mototransports 4 4 0 -1 -1 -1 -1 -2 -2 -2 -2 -2
Vieglo auto vaditaji un

pasaZieri 63 58 -3 -8 -13 -18 -22 -25 -27 -30 -32 -34
Komerctransporta CSNg 44 41 -2 -6 -9 -13 -16 -17 -19 -21 -22 -24
Nepareiza atruma izvéles

del 27 25 -1 -3 -6 -8 -10 -11 -12 -13 -14 -15
Alkohola reibuma 14 13 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -6 -7 -7 -8
Smagi ievainotie 542 441 -8 -30 -57 -83 -110 -122 -134 -145 -157 -169
Pilsétas 112 -2 -8 -14 -21 -28 -31 -34 -37 -40 -43
Arpus pilsétam 329 -6 -23 -42 -62 -82 -91 -100 -108 -117 -126
Gajgji 106 86 2 -6 -11 -16 -22 -24 -26 -28 -31 -33
Velosipédisti 43 35 -1 -2 -5 -7 -9 -10 -11 -12 -12 -13
Mototransports 63 51 -1 -4 -7 -10 -13 -14 -16 -17 -18 -20
Vieglo auto vaditaji un

pasaZieri 214 174 -3 -12 -22 -33 -44 -48 -53 -57 -62 -67
Komerctransporta CSNg 90 73 -1 -5 -9 -14 -18 -20 -22 -24 -26 -28
Nepareiza atruma izvéles

de/ 77 63 -1 -4 -8 -12 -16 -17 -19 -21 -22 -24
Alkohola reibuma 47 38 -1 -3 -5 -7 -10 -11 -12 -13 -14 -15
Cietusie berni 450 429 -8 -29 -55 -81 -107 -119 -130 -141 -153 -164

Istenojot D scenariju, iesp&jams panakt 61% uzlabojumu bojagajuso skaita samazindjuma zina un 50%
samazinajumu smagi cietuSo skaita zina, kas atbilst uzstaditajiem mérkiem. Lai arT valsts un pasvaldibu
ieguldijumu izmaksas ir ievérojami lielakas neka I1dz Sim tas CSD pasakumos, tas ir ievérojami zemakas
neka tautsaimniecibas izmaksas, samazinot braukS8anas atrumu scenarija B. Turklat liela dala ieguldijumu
celu infrastruktiras droSibas uzlabojumos sniedz rezultatu ilgstoSi péc izmaksu radanas, tadéjadi kopé&jo
izdevumu apjoms ir daudz zemaks neka pastavigi nodrosinot zemaku brauk8anas atrumu.

Atdalitas joslu infrastruktiras veidoSana, lai nodroSinatu droSu braukSanu ar atrumu [dz 120km/h,
nodro8inas laika ietauptjumu un ieguvumu tautsaimniecibai. Modell tiek pienemts, ka 6 gados $ada veida
tiek rekonstruéti 75km celu.

Papildus janem veéra, ka izblavéjot celus ar atdalitam joslam un nosakot braukSanas atrumu zemaku par
120 km/h, vél samazinatos CSNg iesp&jamiba uz Sadiem celiem.

Tabula 28. Aprékinatie ieguvumi D scenarija ievieSanas gadijuma, palielinot atrumu no 90km/h [tdz 120km/h.

Diskontéta
90->120km/h ieguvumu
T CHENELET T summa,
celu posmos 90km/h | 120km/h | 90km/h | 120km/h |d90->120| d90->120 |Investicijas| B/C
Nobrauktie
90->120km/h Bkm: Milj. H/gada Milj. EUR/gada Milj. EUR
5*15km A kat 0,5 6,1 4,6 63,1 47,4 15,8 272,9 35,8 7,6
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Aprékinu rezultati parada, ka augstas intensitates celu rekonstrukcija, izveidojot celus ar atdalitam joslam,
ir ekonomiski pamatota.

sasniegt turpmakus uzlabojumus bojagajuso un smagi cietuSo skaita zina ir aizvien gratak. Vésturiski
bojagajuso skaita samazindjumu ir lield méra uzlabojusi automadinu droSibas uzlabojumi un jostu
lietoSanas izplatiba, tau So faktoru potencials ir liela méra izsmelts.

CSNg un cietuso skaita pieaugumu ietekmé aizvien pieaugosa satiksmes intensitate, kas saistita ar IKP
pieaugumu. Minétie faktori apgratina seku apjoma samazindjuma mérkus.

70000 7000
60000 6000
50000 5000
40000 4000
30000 3000
20000 2000
10000 1000
0 0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

IKP, faktiskajas cenas, milj. Eur CSNg skaits, gada Vidéja satiksmes intensitate, A/24h (sekundara ass)

Model€jot piedavatos scenarijus, secinams, ka lielaka atdeve ir pasakumiem, kas jau Sobrid tiek mérktiecigi
Tstenoti — cela posmu, kuros biezi notiek CSNg rekonstrukcija, kontroles mehanismu pastiprinasana,
uzstadot jaunus fotoradarus un videja atruma fikséSanas sistémas, ka arT satiksmes dalibnieku ricibas
maina, izmantojot informativas kampanas (scenarijs A). Sie pasakumi nodro$ina pastavigu uzlabojumu
CSD zina un to atdeve ir augstaka, jo pasakumi ir vérsti uz akdtako problému risinasanu.

nosprausto mérki — 50% samazindjumu bojagajuso un smagi cietuSo skaitd. Modelgjot scenarijus
izveértétas iespéjas ieviest batiskus ierobezojumus brauksanas atrumam, kam ir nepiecieSamas salidzinosi
nelielas papildus izmaksas (scenarijs B). Alternativi izvértéta iespé&ja ieguldit papildu I1dzeklus
infrastruktdras uzlabojumos (scenariji C un D). Rezultati piedavatajiem scenarijiem apkopoti tabula zemak:

Dabiska _ ~
tendence Scenarijs C Scenarijs D

Izmaksas, milj. EUR gada 0,00 9,30 9,30 38,42 90,39
Izmaksas, NPV 4%, milj. EUR 10 gadi 0,00 75,43 75,43 311,60 733,12
CSNg skaits 2030. gada 46,888 46,189 41,570 35,374 26,088

CSNg cietu$o skaita samazinajums (-) vai palielinajums
(+) 2030. gada pret 2020. gadu 571 327 -410 -582 -1,362

CSNg smagi cietuSo skaita samazinajums (-) vai
palielindjums (+) 2030. gada pret 2020. gadu 40 41 -51 -72 -169
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Dabiska o - o
Scenarijs B Scenarijs C Scenarijs D
% uzlabojums (-) vai pasliktingjums (+) pret 2020 7% 7% -9% -13% -31%
CSNg bojagajuso skaita samazinajums 2030. gada pret
2020. gadu 21 -32 -49 -53 -71
% uzlabojums (-) vai pasliktingjums (+) pret 2020 16% -24% -37% -40% -54%

Finansu efekts (+) saskana ar CSNg rezultata valstij
radito tautsaimniecibas zaudéjumu aprékina metodiku

pret dabisko tendenci, milj. EUR/gada 0,00 27,50 47,96 64,10 95,52
Negadijumu izmaksu samazinajums, NPV 4%, milj.
EUR, 10 gadi 0,00 223,08 389,01 519,89 774,75
Laika ietaupijums(+) vai izmaksa(-), milj. EUR/ gada 0,00 0,00 -178,71 0,00 15,78
Laika ietaupijums/izmaksa, NPV 4%, milj. EUR, 10
gadi 0,00 0,00 -1,449,53 0,00 128,02

Kopéjais ieguvums (+)/ zaudéjums(-), NPV 4%, milj.
EUR, 10 gadi 0,00 147,65 -1,135,95 208,28 169,65

Izvértéjuma rezultatd secinams, ka atruma ierobezojumu ievieSanai ir nebitiska ietekme uz valsts un
pasvaldibu budzetiem un ar tiem iespéjams sasniegt ievérojamu uzlabojumu rezultatos. Taja pasa laika uz
tautsaimniecibai bus jauznemas daudz lielakas izmaksas, jo visa satiksme kopuma bus Iénaka un cela
pavadita laika vértiba ir ievérojami augstaka pat par amibiciozako investiciju planu scenarija D.
Apkopojot scenariju modelu prognozes iegitas vidéjas un ilgtermina prognozes un bojagajuso skaitam:
Attels 33. Bojagajuso skaita prognozes (2019.-2050. gads)
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Lidziga veida iegitas prognozes vidé&jas un ilgtermina prognozes un smagi cietuSo skaitam:
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Attéls 34. Smagi ievainoto skaita prognozes (2019.-2050. gads)
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Pétijuma rezultata izstradati to priekslikumi atbilstosi to batiskuma pakapei.

Celu satiksmes drosibas joma sasniegto rezultatu

uzraudziba

= Turpinat regularu rezultativo radmiaju uzskaiti un ieviest
jaunos galvenos darbibas raditajus, kas ietverti Eiropas
Savientbas dokumentos

« Izstradat un ieviest pasSvaldibu celu satiksmes droSibas
indeksu

+ Parskatit [dz Sim izmantoto metodiku celu satiksmes
negadijumu rezultatd valst radito zaud&umu aprékinam,
parnemot Eiropas valsils izmantoto vienoto metodiku

Uz visiem drosibas elementiem orientétu pasakumu

istenosana

* lzveidot vienotu celu satiksmes negadijumu analizes
struktoru vai sistemu fo izvertéSanai un informacijas
izmantoSanai celu satiksmes droSibas uzlaboSanai

- IzskatTt dazadu tehnologiju ievieSanas iespéjas satiksmes
kontrolei un uzraudzibai un papladinat informacijas
savakSanu par aktuélo celu satiksmes droSibas
problematiku

Uz drosu transporta lidzekli orientétu pasakumu
istenosana

+ Palielinat transportiidzeklu tehniskas koniroles veikSanu

Uz drosu vidi orientétu pasakumu istenosana

= PaplaSinat sistematiski veiktos satiksmes intensitates
merjumus

+ Veikt celu infrastrukioras projektétaju un pasatiiaju
izglitoSanas un izpratnes veidoSanas pasakumus, lai
nodrosinatu vienotu pieeju cela infrastruktiras izbave

Planosanas dokumentu pilnveide

* Paplasinat Celu satiksmes drosibas plana ietverto
pasakumu klastu

Celu satiksmes drosibas politika iesaistito pusu atbildibu

sadalijuma pilnveide

+ leviest formalizétu procesu planoSanas regionu
administraciju iesaistei Celu satiksmes droSibas politikas
plano$ana un TstenoSana

« Padvaldibu teritorialas planofanas dokumentos ietvert CSD
izvértgjumu, kas tiek saskanots ar Satiksmes Ministriju

« Pastiprinat izghtibas iestaZu iesaisti, nodrosinot regularas
konsultacijas par Celu satiksmes droSibas politikas atistibu

Latvijas situacijai piemérota scenarija istenosana

« Istenot Latvijas situacijai piemérotako scenariju. Saskana ar
PwC veikto izvertgjumu, piemérotakais ir scenarijs D, kas
paredz droSibas pasakumu papildinasanu ar butiskiem celu
infrastrukturas ieguldijumiem

Uz drosu satiksmes dalibnieku orientétu pasakumu

istenosana

« Turpinat TdzSingjo aktivitasu TstenoSanu un ieviest jaunas
aktivitates, kas vérstas uz problematiskam jomam

» Paaugstinat transportiidzeklu vadmiaju apmacibas kvalitati

« Apgadat glabSanas dienestus ar modernako tehniku

= Investét gajgju un velosip&distu infrastrukilras uzlabo3ana

1. Planosanas dokumentu pilnveide

e CSD plana ietvert ne tikai likumdoSanas iniciativas un aktivitates, kas tiek finansétas no
apdroSinataju veiktajiem maksajumiem, bet arT citu CSD uzlabojoSo aktivitaSu apkopojoSu
inform&ciju un ar tiem saistito mérku izpildes informaciju.

2. CSD politika iesaistito pusu atbildibu sadalijjuma pilnveide

e leviest formalizétu procesu plano$anas regionu administraciju iesaistei CSD politikas plano$ana
un TstenoSana, nodrosinot, ka tiek mérktiecigi Tstenotas konsultacijas un informacijas aprite par
aktualajiem CSD politikas aspektiem.

e Pasvaldibu teritorialas planoSanas dokumentos ietvert CSD izvértéjumu, kas tiek saskanots ar SM.
Tadgéjadi tiks paaugstinats infrastruktiiras uzlabojumu un uzturé$anas projektu iespaids uz CSD
paaugstinasanu un nodroSinata centralizéta, SM realizéta, CSD uzraudziba.

o Pastiprinat izglitibas iestaZzu iesaisti, nodrosSinot regularas konsultacijas par CSD politikas attistibu.
Tadeéjadi tiks nodrosinats, ka izglitibas iestades ir informétas par aktualitatém un attiecigi pielago
izglttibas saturu.

3. Latvijas situacijai piemérota scenarija istenosana

e Istenot Latvijas situacijai piemérotako scenariju. Saskana ar PwC veikto izvértéjumu,
piemérotakais ir scenarijs D, kas paredz droSibas pasadkumu papildinaSanu ar batiskiem celu
infrastruktdras ieguldijumiem. Realiz€jot D scenariju, uzmaniba priméari pievérSama mazaizsargato
satiksmes dalibnieku aizsardzibai, kur iespéjams iegit uzlabojumus satiksmes drosiba ar
mazakiem ieguldijumiem, tacu, lai pilntba sasniegtu nospraustos celu satiksmes droSibas
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raditajus, nepiecieSams batisku valsts un paSvaldibu budZetu apjomu novirzit infrastruktiras
uzlabojumiem novirzot infrastruktiras uzlabojumiem papildus 40-90 miljonus EUR gada. Nemot
véra ierobezotos valsts budzeta Iidzeklus, rekomendé&jam izskatit iespéjas piesaistit citus
infrastruktdras uzlabojumu finanséSanas variantus (tai skaita ES struktarfondu ltdzekli, publiska un
privata partneriba).

Uz drosu satiksmes dalibnieku orientétu pasakumu istenosana

Turpinat dzSinéjo efektivo aktivitadu TstenoSanu un ieviest jaunas aktivitates, kas ir vérstas uz
problematiskam jomam. SM nodefinét CSD nepiecieSamo uzlabojumu prioritaros virzienus un
izstradat sistematisku un visaptveroSu aktivitaSu kopumus - informativas aktivitates, preventivas
darbibas, infrastruktdras uzlabojumus un nepiecieSamas izmainas normativajos aktos, seviski
pievérSot uzmanibu uz sodu sistémas mainai, ka art citas darbibas, lai péc iespé&ja efektivi uzlabotu
CSD rezultativos raditajus.

Uzlabot TL vaditaju apmacibas kvalitati ievieSot apmacibas programmas, kas ir vérstas uz
praktisko automobilu vadiSanas iemanu apguvi realajos satiksmes apstaklos. Automobilu vaditaju
teorétiskajai sagatavotibai ir jabat vérstai uz satiksmes droSibas principu izpratni, nevis mehanisku
satiksmes noteikumu apguvi. Minéto principu triikumu apliecina celu satiksmes negadijumos
iekluvuso TL vaditaju statistika. Ipasa vériba batu pievér§ama autoskolu instruktoru sagatavotibas
[Tmenim un vispargjai izpratnei par satiksmes droSibu, ka arT izglitojoSiem pasakumiem par mobilo
ieriéu izmantoSanu autovaditajiem.

Apgadat glabsanas dienestus ar modernako tehniku attiecigaja nozaré, pilnveidot to transporta
resursus.

Uz drosu vidi orientétu pasakumu istenoSana

PaplaSinat sistematiski veiktos satiksmes intensitates mérfjumus izmantojot fotoradaru,
novéro8anas kameru infrastruktdru, seviSki apdzivotas vietas un lielos satiksmes mezglos.

Veikt celu infrastruktdras projektétaju un pasatitaju izglitoSanas un izpratnes veidoSanas
pasakumus, lai nodroSinatu vienotu pieeju cela infrastruktdras izbavé visa Latvijas teritorija,
satiksmes dalibniekiem. Cela infrastruktdrai ir jabat viegli saprotamai un intuitivi uztveramai.
Vienlaikus atseviSkas vietas batu pielaujami eksperimentali risinajumi, kas veiksmes gadijuma batu
ieklaujami kopéja standarta. Parskatit jauno projektu un esoSo objektu audita principus, izvértéjot
tos péc bitibas, nevis tikai atbilstibas eso$ajiem standartiem.

Turpinat mérktiecigas investicijas gajéju un velosipédistu infrastruktiras uzlabojumos sevisku
uzmanibu pievérSot gajéju pareju droSibai. Turpinat mérktiecigas investicijas —velosipédistu un
gajéju celu un citas saistitas celu satiksmes infrastruktiras uzlabojumus.

Uz drosu transporta lidzekli orientéetu pasakumu istenosana

Palielinat automobilu tehnisko kontroli attieciba uz TL droSibas sistému darbibu. Tehniskajas
apskatés un parbaudés uz cela veikt TL droSibas sistému diagnostiku, ar mérki noskaidrot TL
droSibas sistému darbspéju, jo automobilu aktivo droSibas sistému darbspéja ir tiea saistiba ar
automobila iespéju ieklat celu satiksmes negadijuma, bet pasivo droSibas sistemu darbspéja
nosaka traumatisma [imeni CSNg iekluvuSajiem. (skatit datus par CSNg iekluvuSo automobilu
vecuma saistibu ar negadijuma sekam). Pakapeniski aizliegt registrét automobilus bez atseviskam
dro8ibas sistemam — ABS, DroSibas spilveni utt., atbilstoSi TL vecuma/paaudzes drosibas sistému
tendencém. Sada pieeja lautu panakt, ka ari salidzinoS8i veci automobili var bat pietiekami drosi.

Uz visiem drosibas elementiem orientétu pasakumu istenoSana

Izveidot efektivu celu satiksmes negadijumu analizes sistému (administrativo un kriminallietu
digitalizaciju), lai bltu iespéjams operativi reagét uz bistamibu kadas konkrétas vietas vai operativi
identificét tendences celu satiksmes noteikumu parkdpumu joma, kas lautu operativi reagét un
novérst infrastruktiras problémas, veidot mérktiecigas droSibas kampanas un nepiecieSamibas
gadijuma veikt operativas likumdoSanas izmainas. VisaptveroSiem pétijumiem par CSNg raSanas
apstakliem ir jabat regulariem un pietiekami plagiem. Tpasi statistikas datos ieklaujot informaciju
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par negadijumu apstaklu ekspertizés un auditos konstatéto (VTEB ekspertiZzu dati, LTAB ekspertu
komisiju dati, CSDD auditu dati, tiesu Iémumi utt.). NodroSinat MAIS3+ informacijas apmainas
nodrosinasanu starp medicinas iestadem un citam iesaistitajam pusém, lai varétu nodroSinat
kvalitativu informaciju IEmumu pienems$anai par nepiecieSamajiem CSD uzlabojumiem.

Izskatlt dazadu tehnologiju ievieSanas iespéjas satiksmes kontrolei un uzraudzibai — dazadas
mobilas aplikacijas, piespiedu/brivpratigas atruma kontroles ierices visu veidu TL (it Tpasi tiem
autovaditajiem, kuri pielavusi vairakkartigu recidivu utt.) un papla8inat informacijas savak3anas
sistému par aktualo problematiku CSD iesaistot iedzivotajus, NVO un uznéméjus, ka art dazadas
mobilas lietotnes (pieméram Waze tieSsaistes iedzivotaju programma — anglu val. Connected
Citizens Program).

CSD rezultativie raditaji

Turpinat regularu rezultativo raditaju uzskaiti un ieviest jaunos GDR, kas ietverti ES dokumentos.
SM uzsakt Sadu CSD izméramo rezultatu datu ievakSanu:
a. Attaluma procentuala dala, kas nobraukts pa celiem, kuru droSibas reitings ir virs
apstiprinatas robezvértibas;
b. Tadu jaunu vieglo pasazieru automobilu Tpatsvars, kuru EuroNCAP droSibas reitings
atbilst vismaz iepriek$ noteiktai robezvértibai;
To TL Tpatsvars, kuri parvietojas, neparsniedzot atlauto brauk$anas atrumu;
Tadu TL pasazieru Tpatsvars, kuri pareizi lieto droSibas jostu vai bérnu ierobezotajsistému;
e. Tadu autovaditaju Tpatsvars, kuriem alkohola koncentracija asinis (AKA) TL vadisanas
laikd neparsniedz atlauto daudzumu;
f. Tadu TL vadttaju Tpatsvars, kuri neizmanto portativas mobilas ierices;
g. Tadu motorizétu TL ar diviem riteniem un velosipédu vaditaju Tpatsvars, kuri lieto
aizsargkiveri;
h. Mindtés un sekundés izteikts laika posms starp arkartas izsaukumu péc sadursmes, kura
ir gati miesas bojajumi, un avarijas dienestu ieraSanos sadursmes vieta.

oo

Izstradat un ieviest pasvaldibu celu satiksmes droSibas indeksu, lai identificétu un noveértétu
rezultativos raditajus CSD joma.

Parskatit I1dz Sim izmantoto metodiku CSNg rezultatd valstij radito zaud&umu aprékinam,
parnemot Eiropas valstis izmantoto vienoto metodiku. Tada veida tiks nodroSinats, ka aprékins
starptautiski atbilst vienotiem principiem un ir savstarpéji salidzinams.



108

World Health Organisation “facts: Road safety — Speed”

International Transport Forum “Speed and Crash Risk”

CSD politikas satvars 2021-2030 — ndkamie soli virziba uz “Vision Zero” (SWD (2019) 283 galiga redakcija)
Stratégiskais Ricibas Plans CSD uzlabo$ana (COM(2018) 293 galiga redakcija ANNEX 1)

Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu - virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta
sistému (COM(2011)144 galiga redakcija) (Balta gramata)

CSD politikas virzienu starpposma novértéjums 2011.— 2020. gadam (2015)

Virzoties uz Eiropas CSD telpu: satiksmes droSibas politikas ievirzes 2011.—2020. gadam (COM(2010) 389
galiga redakcija)

Valletas (Maltas) deklaracija transporta ministru augsta limena konferencé par celu satiksmes droSibu
(TRANS 62)

Eiropas Padomes Secinajumi par celu satiksmes droSibu — 2017. gada marta apstiprinato Vallettas (Maltas)
deklaraciju (TRANS 252)

Neviens naves gadijums uz cela un nopietns ievainojums: paradigmas maina uz droSu sistému / Zero Road
Deaths and Serious Injuries: Leading a Paradigm Shift to a Safe System (2016)

Drosaki celi, droSakas pilsétas — ka uzlabot celu satiksmes droSibu pilsétas / Safer roads, safer cities: how to
improve urban road safety in the EU (2019)

Eiropa Kustiba “ligtsp&jiga mobilitate Eiropai: drosa, satiklota un tira”
ERAF projekts "Jaunas paaudzes Integréta iekslietu informacijas sistéma"(111S2)
14th Annual Road Safety Performance Index (PIN) Report

Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 2008/96/EC on
road infrastructure safety management

Investigating evidence of mobile phone usage by drivers in road traffic accidents

Emergency Services in Future Intelligent Transportation Systems Based on Vehicular Communication
Networks

Seatbelt use and risk of major injuries sustained by vehicle occupants during motor-vehicle crashes: a
systematic review and meta-analysis of cohort studies

Traffic Safety Basic Facts (2018)

Progress in MAIS3+ Serious Injuries

Practical guidelines for the registration and monitoring of serious traffic injuries
The International Transport Forum, “Speed and Crash Risk”

Crash cost estimates for European countries

Nacionalais attistibas plans 2014.—2020. gadam

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.—2020. gadam


https://www.safetycube-project.eu/wp-content/uploads/SafetyCube-D3.2-Crash-costs-estimates-for-European-countries.pdf

109

Transporta attistibas pamatnostadnu 2014.-2020. gadam starpposma izvértéjums
CSD plans 2017.-2020. gadam

Grozijumi CSD plana 2017.-2020. gadam

CSD plans 2014.—2016. gadam

CSD plana 2017.-2020. gadam starpposma ietekmes izvértéjums
CSD plana 2014.-2016. gadam gala ietekmes izvértéjums
Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam

CSD padomes nolikums

CSD padomes sézu un domnicas protokoli/atskaites

Latvijas Valsts celu melno punktu karte

Valsts policijas 2019. gada parskats

NMPD 2019. gada publiskais parskats

Makroekonomiskie pien@mumi un prognozes 06/08/2019

MK noteikumi Nr. 75 “Celu satiksmes negadijumu, tajos cietuSo un bojagajuso personu registracijas un
uzskaites noteikumi”

MK noteikumi Nr. 468 “Noteikumi par valsts pamatizglitibas standartu, pamatizglitibas macibu priekSmetu
standartiem un pamatizglitibas programmu paraugiem”

MK noteikumi Nr. 477 “Celu satiksmes negadijumu, tajos cietuSo un bojagajuso personu registracijas un
uzskaites noteikumi”

MK noteikumi Nr. 716 “Noteikumi par valsts pirmsskolas izglitibas vadlinijam un pirmsskolas izglitibas
programmu paraugiem”

MK noteikumi Nr.972 “Celu droSibas audita noteikumi”

MK noteikumi Nr. 1240 “Kartiba, kada klasificé celu posmus, kuros bieZi notiek celu satiksmes negadijumi,
un celu tikla drosibu Eiropas celu tikla”

Administrativa procesa likums
Metodiskie noradijumi autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskajai novértésanai
Valsts autocelu tikls. Vietégji celi, LVC

Informativais zinojums "Par vienotu celu satiksmes negadijumos smagi ievainoto personu statistikas datu
uzskaiti atbilstosi MAIS3+ prasibam"

CSDD pétijums “Satiksmes dalibnieku uzvediba celu satiksmé un attieksme pret celu satiksmes
noteikumiem”, 2019. gads

CSDD “Mobila telefona sédosi autovaditaji - apkart neko neredzosi un nedzirdosi zombiji”
Kurzemes plano$anas regiona ligtspéjigas attistibas stratégija 2015. — 2030. gadam
Rigas plano$anas rediona ligtspé&jigas attistibas stratégija 2014. — 2030. gadam
Vidzemes plano$anas regiona ligtspéjigas attistibas stratégija 2015. — 2030. gadam

Zemgales planosanas regiona ligtspéjigas attistibas stratégija 2015. — 2030. gadam



Nr. Dokumenta nosaukums

Latgales planosanas regiona ilgtermina attistibas stratégija 2010. — 2030 (Latgales stratégija 2030)

Kurzemes plano$anas regiona Attistibas programma 2015. — 2020. gadam
Rigas planos$anas rediona Attistibas programma 2014. — 2020. gadam
Vidzemes planosanas regiona Attistibas programma 2015. — 2020. gadam

Zemgales planosanas regiona Attistibas programma 2015. — 2020. gadam

Latgales plano$anas regiona Attistibas programma 2010. — 2019. gadam, kas apstiprinata ar 2010. gada
1.decembra Latgales plano$anas regiona Attistibas padomes sédes [émumu, termin$ lidz 2021. gadam
noteikts ar LPR AP 2019. gada 13.decembra Iemumu.

Kurzemes plano$anas regiona gada parskati

Rigas plano$anas redgiona gada parskati

Vidzemes plano$anas regiona gada parskati

Zemgales planosanas regiona gada parskati

Latgales plano$anas regiona gada parskati

Vidzemes regiona mobilitates investiciju plans 2030

Visaptvero$s pétljums par celu satiksmes droSibu ietekméjosiem riska faktoriem Rigas regiona (2018)

Celu satiksmes negadijumu rezultata valstij radito tautsaimniecibas zaud&jumu aprékina metodika

Kurzemes plano$anas regiona Attistibas padomes sézu protokoli

Rigas plano$anas rediona Attistibas padomes séZu protokoli

Vidzemes plano$anas regiona Attistibas padomes séZu protokoli
Zemgales planosanas regiona Attistibas padomes sézu protokoli
Latgales plano$anas regiona Attistibas padomes séZu protokoli

Pilséta Cilvekiem “Velobraucéju skaits Riga pieaudzis par 40%” (2018)

Tabula 31. Pétijuma ietvaros izmantotie dati

Nr. Datu avota nosaukums

1.

2.

4.
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CSD plana 2017.—2020. gadam tieSo darbibas rezultatu kvantitativie raditaji

CSD plana 1steno$anai pieskirtais un izlietotais finanséjums sadalijuma pa pasakumiem un

finansg&juma avotiem

CSNg un vesturiskie dati.
Ekonomiskas izaugsmes vésturiskie dati.
Dati par iedzivotaju skaitu.

Dati efektivitates izvértéjumam un nakotnes scenariju prognozésanai

Galvenie makroekonomiskie raditaji un prognozes Latvija

Dati par TL:

Registréto, tehniska kartiba eso$o un apdrosinato TL skaits.

Datu avoti

SM

SM

CSP

FM, Latvijas
banka

CSDD



10.

11.

12.

13.
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e Pirmoreiz registréto TL skaits.

¢ Registréto TL skaits sadalljuma péc turétaja statusa (fiziska vai juridiska persona).
e Fiziskdm personam piederoSo TL skaits sadalijuma pa pilsétam un novadiem.

e Registréto TL skaits sadalljuma péc TL markas.

e Registréto TL skaits sadalijuma pa pilsétdm un novadiem.

e Tehniska kartiba esoSo TL skaits pa pilsétam un novadiem.

e TL vidéjais vecums.

Dati par vadttajiem:

e Aktivo vaditaju apliecibu skaita dinamika.

e Jauniegltas vaditaju kategorijas.

e Vaditaju apliecibu skaits péc kategorijas, vecuma un dzimuma.

Dati par CSNg skaitu:
o CSNg kopskaits un CSNg ar cietuSajiem skaits.

o CSNg sadalijums veidos (CSNg ar gajéjiem, viena TL negadijums, divu vai vairaku TL

sadursme).
e CSNg skaita sadalifjums péc notikuma laika un notikuma vietas.
e CSNg skaita sadalijums péc novada un pilsétas.

o CSNg skaits augstaka detalizacijas pakapé (t.sk., CSNg ar mazaizsargatajiem celu
daltbniekiem, CSNg ar bérniem, CSNg ar dzivniekiem).

e Vadritaju alkohola reibuma izraistto negadijumu skaits.

Dati par CSNg cietuSajiem:
o CietuSo skaits péc satiksmes dalibnieka statusa.

¢ CietuSo skaits péc satiksmes dalibnieka demografiskajiem radrtajiem (dzimums, vecums).

Dati par apkartéjas vides faktoriem CSNg bridr:

¢ Celu seguma veids un stavoklis.

o Laikapstakli.

e Apgaismojums (dienasgaisma, krésla, tumsa).

Dati par CSNg iesaistitajiem vaditajiem:
e CSNg iesaistitie vadritaji péc TL tipa.
o CSNg iesaistitie vaditaji péc vecuma un staza.

Dati par CSNg raditajiem zaud&jumiem:
o Kopéjie tautsaimniecibas zaud&jumi.
¢ Viena CSNg un viena cietu$a vidéjas izmaksas.

Dati par TL veiktajam tehniskajam kontrolém uz cela

Dati no Celu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietu analizes informacijas
sistémas:

e CSNg veids.

e CSNg notikumu vieta (koordinatas, apdzivotas vietas, autocelu informacija)
e CSNg iesaistitie TL un personas.

¢ CSNg lemesii.

o Laika apstakli.

e Seguma veids.

e Brauktuves stavoklis.

o Cela apstakli.

¢ Papildus raksturojums.

e Apgaismojums.

CSDD

CSDD

CSDD

CSDD

CSDD

CSDD

CSDD

leM IC



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

112

Dati par CSNg apdros$inasanas gadijumu skaitu:

Dati par izmaksu apjomu apdroSinatajiem pieteiktajos apdroSinaSanas gadijumos CSNg
rezultata:

e Kopéja atlidzibu summa, EUR.

o Vidgjas atlidzibas izmaksas summa, EUR.

e Apdrosinasanas atlidzibas summas sadalijuma pa zaud&jumu grupam.

Dati par CSNg iemesliem, kas tiek noradtti apdroSinasanas kompanijam.

Dati par CSNg, kas registréti ar Saskanoto pazinojumu:

e CSNg apstakli un apjoms.

e Regionala izplatiba.

Dati par stridus situacijam apdrosinaSanas izmaksu lietds par CSNg situacijam (ekspertu
komisijas slédzieni).

Dati un informacija par melnajiem punktiem:
e Cela posmu, vietu, kur bieZi notiek celu satiksmes negadijumi karte.

¢ Informacija par veiktajam aktivitdtém cela posmu, vietu, kur bieZi notiek celu satiksmes
negadijumi skaita mazinadana.

Dati par satiksmes intensitati valsts autocelos — galvenajos, regionalajos un vietéjos.

LTAB

LTAB

LTAB

LTAB

LTAB

LvC

LvC


http://lvceli.lv/wp-content/uploads/2020/01/Satiksmes-intensit%C4%81tes-2009-2019.xlsx

Pielikumi
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Pielikums 1. Intervéjamo saraksts

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
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Intervéjama vards/uzvards

Maris Jonovs

Sandra Falka

lize Ostasa

Guna Kalnina-Priede

Indulis Ozolin$
Juris Zvirbulis

Viesturs Silenieks
leva Bérzina

Juris Teteris
Janis Lange
Maris Zalaiskalns
Liene Cipule
Mara Dirina
Raita Krisjane
llze Buksa

Egils Lapins

Normunds Krapsis

Intervéjama amats
Apvienibas "Pilséta cilvékiem" valdes priekSsédétajs
Valsts izglitibas satura centra Visparéjas izglitibas departamenta Vecaka referente

Rigas domes Satiksmes departamenta Satiksmes organizacijas un kustibas droSibas nodalas
vaditaja

Vidzemes planosanas regiona Administracijas vaditaja
Kurzemes plano$anas regiona Tikla planotajs

Latvijas Automoto biedribas (LAMB) prezidents

Latvijas Ritenbraucéju apvienibas valdes priekSs€détajs

VAS ,CSD direkcija”
Sabiedrisko attiecibu dalas specialiste

VAS ,CSD direkcija” CSDD kvalifikacijas dalas priekSnieks

Latvijas Valsts celi (LVC) valdes priek§sédétajs

Latvijas Valsts celi (LVC) Satiksmes organizacijas parvaldes (SOP) direktors

Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta Direktore

Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta Direktora vietniece NMP jautadjumos
Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta Operativa dienesta vaditaja

Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta Komunikacijas nodalas vaditaja

Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta Transporta nodroSindjuma departamenta vaditajs

Valsts policijas priekSnieka vietnieks, Galvenas kartibas policijas parvaldes priekdnieks

Intervijas datums

01.06.2020

02.06.2020

02.06.2020

03.06.2020
04.06.2020
04.06.2020
08.06.2020

09.06.2020

09.06.2020
11.06.2020
11.06.2020
12.06.2020
12.06.2020
12.06.2020
12.06.2020
12.06.2020
13.06.2020



Pielikums 2. Intervijas jautajumu saraksts

Nr. Intervijas jautajums

Kads ir primarais informacijas avots, no kura Jus gustat informaciju par satiksmes droSibas jautdjumiem? Kur Jis meklétu informaciju par satiksmes
un satiksmes droSibas jautajumiem?

—

2. Ar kuriem specialistiem/ekspertiem Jis konsultéjaties satiksmes un satiksmes droSibas jautdjumos?

= Kadi ir batiskakie uzlabojumi satiksmes joma, kuru ievieSana jasu esat piedalijuSies pédéjos 5 gados?
4. Kas ir sliktakais, traucéjosakais vai neveiksmigakais risindjums, ieviesums satiksmes joma pédé&jos 5 gados?
5 Ké(_js ir priméria_is inf_orm_é_cija_s avots, no kura JUs gustat informaciju par satiksmes droSibas jautdjumiem? Kur Jis meklét informaciju par satiksmes un
satiksmes droSibas jautdjumiem?
6. Kur$ ir primarais jautdjums, kuram batu japievérsas politikas veidotajiem satiksmes joma?
7. Jilsuprat batiskakie jautdjumi, kuriem mums batu japievérs uzmaniba ST pétijuma veikSanas gaita?
8 Vai JUs dazos teikumos varétu aprakstit idealu satiksmes organizaciju un struktaru?
’ Kadi ir regiona satiksmes attistibas nakotnes vizijas primarie jautajumi?
9. Kas ir tas, ko Jis gribétu mainit satiksmes joma sava regiona pirmkart? Kura ir ta satiksmes probléma, kuras risinaSanai Jas pievérstos vispirms, ja

finanséjums tiktu nodroSinats nepiecieSamaja apjoma?

10. Ka jus vertgjat sadarbibu ar par satiksmes dro$ibu atbildigajam institlcijam? Kuras ir tas, ar kura jums visbiezak sanak sadarboties?
11. Kajus vértéjat nodok|u politiku, un nodok|u ienémumu sadalfjumul/izlietojumu satiksmes dro$ibas joma?

12. Kura transporta veida attistibai batu primari japievérsas?

13. Ka Jas vértéjat Latvijas satiksmes drosibas politiku kopuma?

14. Ka Jus vértéjat pédéjo gadu CSD informativo kampanu efektivitati?
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15),
16.
17.
18.
1),

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.
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Ka jus vertéjat gajéju infrastruktdru Latvija?
Ka Jas vertéjat velosipédistu infrastruktdru Latvija?

Ka Jis vértéjat sabiedriska transporta pieejamibu un értumu Latvija?

Vai JUs dazos teikumos varétu aprakstit idealu satiksmes organizaciju un struktiru?

Ka jus vértejat nodoklu politiku, un nodoklu ienémumu sadalijumu/izlietojumu satiksmes droSibas joma?

Nozaru ministrijas, to padotibas iestades un NVO

Kada ir jisu parstavétas iestades loma CSD politikas veidoSana un
realizacija?

Kas ir tas kas satiksmes joma (droSiba, infrastruktdra, politiskie IEmumi utt.)

kas traucé jlsu parstavétas nozares attistibai?

Kadas ir jusu prognozes Jusu parstavétas jomas attistibai tuvakajos 5
gados?

Nosauciet 3 lielakas problémas satiksmes jom3, kas skar jusu parstavéeto
sféeru?

Kuras ir pirmas 3 CSD informativo kampanu Latvija, kas jums nak prata,
kas norisinajusas pedéjos 5 gados?

Ka Jas vertejat peédéjo gadu CSD informativo kampanu efektivitati?

Vai JUs personigi esat mainijis savu uzvedibu kadas satiksmes droSibas
kampanas iespaida? Vai Jus pazistat kadu, kurs ir?

Vai JUs varétu ieteikt kddu jaunu ar satiksmes droSibu saistitu kampanu?
Uz kadas problémas risinasanu ta tiktu versta?

Plano$anas regionu parvaldes

Kada ir aktualakas satiksmes problémas jlsu parstavétaja regiona?

Ka Jus vértéjat celu infrastruktdras bltivumu regiona? Cik optimals ir celu
tikls regiona? Vai bitu iesp&ja samazinat kada cela uzturésanas klasi?

Kadi ir regiona satiksmes attistibas nakotnes vizijas primarie jautajumi?

Ka JUs vertejat Latvijas satiksmes droSibas politiku kopuma un ka ta
ietekmé JUsu parstavéto regionu?

Kuri ir tie ar satiksmes droS1bu saistitie jautajumi, par kuriem visvairak
neapmierinati ir regiona iedzivotaji?

Kuri ir tie ar satiksmes droSibu saistitie jautajumi, par kuriem visvairak

neapmierinati ir regiona uznéméji?

Kura transporta veida attistibai batu primari japievérsas?

Kada loma regiona darba ir CSD jautajumiem?



28.

291

30.

31.
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Jisu noveértéjums, cik no CSNg cietusajiem, kuri Sobrid mirst péc CSNg
batu iespéjams glabt momentani ierodoties notikuma vieta?

Cik biezi ir situacijas, kad NMPD darbiniekiem jagaida, lldz VUGD
darbinieki ar saviem tehniskajiem Ilidzekliem atbrivo cietuSos no TL? Vai

jasuprat nepiecieSamie uzlabojumi VUGD cietuSo atbrivoSanas
tehniskajiem I1dzekliem, palidzés uzlabot izglabto cietu$o skaitu?

Vai tiek analizéti CSNg iemesli un situacijas?

Kadas ir viena izbraukuma izmaksas?

Ka Jis vértéjat regionu sadarbibu satiksmes un satiksmes drosibas
joma?

Vai jusu regiona ir aktivas sabiedriskas organizacijas, kuras pievér$as
satiksmes jautajumiem?

Vai Jus dazos teikumos varétu aprakstit viziju idealai satiksmes
organizacijai un struktdrai?



Pielikums 3. ES limena reguléjuma apskats

Nr. Dokumenta tips

1. EK darba dokuments

2. EK darba dokumenta
pielikums

3. EK balta gramata

4. EK starpposma
novértéjums
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Dokumenta nosaukums

CSD politikas ietvars 2021-2030 — nakamie soli virziba uz
“Vision Zero” (SWD (2019) 283 galiga redakcija)

Stratégiskais Ricibas Plans CSD uzlabo$ana (COM(2018)
293 galiga redakcija ANNEX 1)

Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu - virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému
(COM(2011)144 galiga redakcija)

CSD politikas virzienu starpposma novértéjums 2011.—
2020. gadam (2015)

Dokumenta mérkis un apraksts

Aktualakais ES CSD politikas planoSanas dokuments, kas
atkarto ES ilgtermina mérki [tdz 2050. gadam pietuvoties
nulles naves gadijumiem un atsaucoties uz Valletas
deklaraciju samazinat smagi ievainoto skaitu par 50% I1dz
2030. gadam salidzinajuma ar 2020. gadu. Mérku
sasnieg$anai ES ierosina balstit talakas planoSanas
darbibas uz “DroSas sistémas” pieeju un precizé galvenos
darbibas raditajus mérku sasniegSanas progresa
noteikSanai.

Plans apstiprina ilgtermina mérki CSNg smagi cietu$o un
bojagajuso skaitu samazinat [1dz nullei I[dz 2050. gadam
un nosaka vidéja termina mérki no 2020-2030. gadam
samazinat CSNg smagi cietuso un bojagajuso par 50%
salidzingjuma ar 2010. gadu.

Dokumenta tiek noteikts kopéjs uzdevums lidz
2050.gadam panakt, lai uz autoceliem bojagajuso skaits
tuvotos nullei. Saskana ar 5o uzdevumu ES mérkis ir uz
pusi samazinat bojagajuso skaitu [1dz 2020.gadam, talak
turpinot proporcionalu bojagajuso skaita samazinajumu Iidz
2050.gadam.

Noveértéjuma tiek secinats, ka smago ievainojumu skaits
nesamazinajas tik atri ka bojagajuso skaits. Tadéjadi tika
izteiktas rekomendacija papildinat bojagajuso skaita
samazinaSanas mérki ar ipaSu smagu ievainojumu
samazinaSanas mérki. Papildus, tika ieteikts veltit ipasu
uzmanibu pasakumiem, kas paredzéti neaizsargatiem
satiksmes daltbniekiem, ka arT tam, lai nodroSinatu
saskanotibu ar citiem politikas mérkiem, jo Tpasi attieciba
uz vides, ekonomikas, veselibas un socialajam
problémam.



Dokumenta nosaukums

Nr. Dokumenta tips

5. EK politikas ievirzes

6. Deklaracija

7. Eiropas Padomes
secinajumi

8. ESAO publikacija
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Virzoties uz Eiropas CSD telpu: satiksmes droSibas
politikas ievirzes 2011.-2020. gadam (COM(2010) 389
galiga redakcija)

Valletas (Maltas) deklaracija transporta ministru augsta
fmena konferencé par celu satiksmes droSibu (TRANS 62)

Eiropas Padomes Secinajumi par celu satiksmes droSibu —
2017. gada marta apstiprinato Vallettas (Maltas)
deklaraciju (TRANS 252)

Neviens naves gadijums uz cela un nopietns ievainojums:
paradigmas maina uz droSu sistému / Zero Road Deaths
and Serious Injuries: Leading a Paradigm Shift to a Safe
System (2016)

Dokumenta mérkis un apraksts

Politikas ievirzés tika noteikts stratégiskais mérkis
laikposma no 2010. lidz 2020. gadam samazinat celu
satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu par 50 % un
ierosinaja darbibas septinas galvenajas jomas - TL
vaditaju izglitiba un apmaciba, satiksmes noteikumu
izpildes panak8ana, dro$aka celu infrastruktdra, dro8aki
TL, modernas tehnologijas, reagésana ievainojumu un
arkartas gadijumos, neaizsargati satiksmes dalibnieki.

Deklaracija ES dalibvalstu Satiksmes ministri vienojas
[[dzas centieniem sasniegt 2020. gadam izvirzito mérki —
samazinat bojagajuso skaitu — turpinat darbu, lai lldz 2018.
gadam samazinatu celu satiksmes negadijumos smagi
ievainoto skaitu un sniegtu uzticamus un salidzinamus
datus, izmantojot kopigu definiciju, kuras pamata ir MAIS
3+ traumu skala. Papildus, [dz 2030. gadam ES uz pusi
samazinat smagi ievainoto skaitu salidzinajuma ar 2020.
gada limeni, izmantojot o kopigo definiciju un saskana ar
visparéju CSD stratégiju Sim laikposmam.

Secinajumi nostiprina Valletas deklaracija minéto par
centieniem un sadarbibu, lai izpilditu kopé€jas apnemsSanas
un Eiropas Komisijai pievienoties Siem centieniem un nemt
véra deklaraciju, gatavojot nakamo Savientbas CSD
stratégiju.

Publikacija nosaka nepiecieSamibu veidot jaunu CSD
politikas veidoSanas pieeju, kas tiek balstita uz “droSas
sistémas” pieeju. Publikacijas ietvaros tiek definéta droSas
sistémas pieeja, kas tiek paradita caur gadijumu izpéti ES
dalbvalstis.



120

Dokumenta tips

Eiropas Transporta
Drosibas padomes
publikacija

Dokumenta nosaukums

Dro8aki celi, droSakas pilsétas — k& uzlabot celu satiksmes
dro8ibu pilsétas / Safer roads, safer cities: how to improve
urban road safety in the EU (2019)

Dokumenta meérkis un apraksts

Publikacija balstoties uz “dro$as sistémas” pieeju, nosaka
nepiecieSamibu pilsétas ieviest CSD stratégijas, ka arl
ligtspéjigas pilsétu mobilitates planus (Sustainable Urban
Mobility Plans (SUMPs), kas tiktu Tstenoti ar institucionalo
sadarbibu trijos limenos: pilsétu, valstu un ES institdciju.
Papildus, seviska uzmaniba tiek pavérsta neaizsargatajiem
celu satiksmes dalibniekiem un jauno tehnologiju iesaistei
cela satiksmes drosibas nodroSinasanai.



Pielikums 4. Nacionala Iimena reguléjuma apskats

Dokumenta tips Dokumenta nosaukums Dokumenta meérkis un apraksts

10. Nacionala lmena vidéja Nacionalais attistibas plans 2014.-2020. gadam Hierarhiski augstakais nacionala [Tmena vidéja termina
termina planosanas plano$anas dokuments. NAP2020 ir cieSi saistits ar
dokuments "Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégiju Ildz 2030. gadam"

(Latvija2030) un "Nacionalo reformu programmu stratégijas
"ES2020" 1stenoSanai”. Art NAP2020 ir ieklauti pasakumi,
kas tieSi vai netiesi attiecas uz CSD uzlabo$anu.

11. MK rikojums Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.—-2020. gadam Vid&ja termina politikas planoSanas dokuments, kura
noteikti transporta politikas attistibas mérki, pamatprincipi,
prioritates un sasniedzamie rezultati transporta nozaré.
Pamatnostadnes ietver turpmakas ricibas planojumu ar
konkrétiem pasakumiem noteikto mérku sasniegSanai.

12. MK rikojums CSD plans 2017.—2020. gadam CSD plans 2017.-2020. gadam tika izstradats saskana ar
TAP2020 noteikto uzdevumu un lai sasniegtu izvirzito
politikas rezultatu- samazinat celu satiksmes negadijumos
bojagajuso un smagi ievainoto skaitu par 50%, salidzinot
ar 2010.gadu. Plans paredz noteiktus ricibas virzienus
CSD uzlabo$ana, nosakot atbildigas institGcijas un ricibas
virzienu TstenoSanas terminus un tiem nepiecieSamo
finanséjumu.

13. MK rikojums Grozijumi CSD plana 2017.-2020. gadam Grozijumi, precizéja noteikumus par OCTA likuma noradito
finansu izlietojumu CSNg novérsanas pasakumu
IstenoSana, ka art papildinaja ricibas virzienu sarakstu.

14. MK rikojums CSD plans 2014.—-2016. gadam CSD plans 2014. - 2016. gadam tika izstradats, lai
sasniegtu Transporta attistibas pamatnostadnés 2014. -
2020. gadam izvirzitos mérkus un nozares politikas
rezultatus. Plans izstradats izvirzot mérki — Itdz 2020.
gadam par 50% samazinat celu satiksmes negadijumos
bojagajuso skaitu, ka arT par 50% samazinat smagi
ievainoto skaitu, salidzinot ar 2010.gadu, kas ir saskana ar
ES normativajos aktos ietverto stratégiju.
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15.

16.

17.

18.

1k

20.

122

Dokumenta tips

ligtspéjigas attistibas
stratégija

ligtspéjigas attistibas
stratégija

ligtspéjigas attistibas
stratégija

ligtspéjigas attistibas
stratégija

Stratégija

Attistibas programma

Dokumenta nosaukums

Kurzemes planosanas regiona ligtspéjigas attistibas
stratégija 2015. — 2030. gadam

Rigas planos$anas regiona llgtspéjigas attistibas stratégija
2014. - 2030. gadam

Vidzemes planosanas regiona llgtspéjigas attistibas
stratégija 2015. — 2030. gadam

Zemgales planosanas regiona llgtspéjigas attistibas
stratégija 2015. — 2030. gadam

Latgales plano$anas regiona ilgtermina attistibas stratégija
2010. — 2030 (Latgales strategija 2030)

Kurzemes plano$anas regiona Attistibas programma 2015.
—2020. gadam

Dokumenta mérkis un apraksts

ligtspéjigas attistibas stratégija Tpasa uzmaniba tiek
pievérsta infrastruktdras uzlobsanai, kas tiktu apvienota ar
satiksmes organizaciju regiona. Papildus, stratégija tiek
noteikta nepiecieSamiba likt uzsvaru uz sabiedriska
transporta izmantoSanu.

ligtspéjigas attistibas stratégija tiek uzsvérta sabiedriska
transporta izveide un attistiba, ka arT infrastruktdras tiklu.

ligtspéjigas attistitibas stratégija tiek noteikts mérkis-
samagzinat slikta un loti slikta stavoklt esoSo valsts
regionalo autocelu un valsts vietéjo autoce|u ar melno
segumu Tpatsvars.

ligtspéjigas attistitibas stratégija tiek noteikts uzlabot
esoSo celu seguma kvalitati, nodrosinat sabiedriska
transporta efektivitati, ka art pilsétas un apdzivotas vietas
izveidot velo un gajéju celus. Papildus uzmaniba tiek
pievérsta bistamo kravu transportéSanas droSibu
uzlaboSanai.

ligtspéjigas attistitibas stratégija tiek Tpasa uzmaniba tiek
pievésta celu infrastruktlras attistibai, ar mérki nodrosinat
savienojamibu starp regioniem, balstoties uz autoce|u, ka
ar1 sabiedriska transporta attistiSanu.

Attistibas programma tiek uzsvérta nepiecieSamiba uzlabot
celu infrastruktdru Kurzemes planosanas regiona. Papildus
uzmaniba tiek pieveérsta velomarsrutu tikla un velocelu
infrastruktdras plano$anu un attistibu, ka art efektiva
transporta un sabiedriskas transporta sistémas planosanu.



21.

22.

23.

24.
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Dokumenta tips

Attistibas programma

Attistibas programma

Attistibas programma

Attistibas programma

Dokumenta nosaukums

Rigas planos$anas regiona Attistibas programma 2014. —
2020. gadam

Vidzemes plano$anas regiona Attistibas programma 2015.
—2020. gadam

Zemgales planosanas rediona Attistibas programma 2015.
—2020. gadam

Latgales plano$anas regiona Attistibas programma 2010. —
2019. gadam, kas apstiprinata ar 2010. gada 1. decembra
Latgales planosanas regiona Attistibas padomes sédes
[émumu, termin$ lTdz 2021. gadam noteikts ar LPR AP
2019. gada 13. decembra lémumu.

Dokumenta mérkis un apraksts

Attistibas programma tiek notikti mérki uzlabot autocelu
kvalitati un sabiedriska transporta pieejamibu, ka art
nodroS$inat velo un gajéju celu attistibu gar autoceliem
apdzivotas vietds, saskana ar autocelu attistibas
projektiem. Papildus, attistibas programma tiek ieklautas
iedzivotaju informéSanas kampanas par drosu
parvietoSanos ar velotransportu ikdienas vajadzibam.

Attistibas programma tiek izcelta l1dzdaliba sabiedriska
transporta sistémas un marsrutu plano$ana un
organizéSana. Papildus tiek izvirzits mérkis, samazinat
slikta un |oti slikta stavokIT esoSo valsts regionalo autocelu
un valsts vietéjo autocelu ar melno segumu Tpatsvaru.
Tostarp, regiona mérkis ir palielinat iedzivotaju skaitu, kas
parvietojas ar velosipédu vismaz 1-2 reizes nedéla,
izveidojot kvalitativu velo infrastruktdru — gar autoceliem,
autocelu nodalijuma joslas un ainaviski pievilcigas
teritorijas.

Attistibas programma uzsvars tiek pievérsts autocelu
sakartoSanas plana saskanosanai, nosakot prioritari
uzlabojamo transporta infrastruktiru regiona. Papildus, tiek
planots izstradat Zemgales regiona mobilitates planu,
interaktivu karti ar visam Zemgales regiona sabiedriska
transporta pieturam, marSrutiem un kustibas sarakstiem,
ka arT apskatit ilgtspéjigas mobilitates jautajumus un
veicinat velocelu tikla attistibu regiona.

Attistibas programma tiek pievérsta uzmaniba apdzivoto
vietu savienojumu tehniskajai modernizacijai, lai
nodroSinatu sasniedzamibu, atrumu un dro$ibu, balstoties
uz dazadu satiksmes veidu nodroSinasanu. Papildus, tiek
uzsveérta celu infrastruktdras attistiba, ka ar1 starpregionala
un pilsétas sabiedriskais transporta uzlaboSana.
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23,

26.

27.

28.

29.

30.
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Dokumenta tips

Informativais zinojums

Informativais zinojums

Informativais zinojums

Gada parskati

Gada parskati

Gada parskati

Dokumenta nosaukums

Transporta attistibas pamatnostadnu 2014.-2020. gadam
starpposma izvértéjums

CSD plana 2017.-2020. gadam starpposma ietekmes
izvertéjums"

CSD plana 2014.-2016. gadam gala ietekmes izvértéjums

Kurzemes planosanas rediona gada parskati

Rigas planosanas regiona gada parskati

Vidzemes planosanas regiona gada parskati

Dokumenta mérkis un apraksts

Informativais zinojums attieciba uz uzlabotu transporta
droSiba, japrecize rezultativa raditaja vértibas par celu
satiksmes negadijumiem, jaizverte, vai raditajs par
dzelzcela satiksmes negadijumiem ir atbilstoSs, ka art
jaizverté, vai nav pievienojams vél kads dzelzcela
transporta droSibu raksturojoSs raditajs. Jaizverte, vai nav
pievienojami radttaji, kas raksturo jaras un aviacijas
droSibu. Rezultats labi raksturo mérka sasniegSanas
pakapi.

Starpposma ietekmes izvértéjuma mérkis ir apkopot
informaciju no iesaistitajam pusém CSD nozaré un noteikt
CSD plana darbibas ietekmi. letekmes izvértéjuma tiek
noteikts, ka situacija ir vértéjama ka kritiska un izvirzitais
meérkis attieciba uz CSNg skaita vai cietuSo personu skaita
samazinajumu 2020. gada varétu netikt sasniegts.

Gala ietekmes izvértéjuma mérkis ir apkopot informaciju no
iesaistitajam pusém CSD nozaré un noteikt CSD plana
darbibas ietekmi.

Gada parskatos informacija par CSD jomu ieklauj -
sabiedriska transporta un autocelu infrastruktdras
attistiSanu.

Gada parskatos informacija par CSD jomu ieklauj -
sabiedriska transporta attistisanu.

Gada parskatos informacija par CSD jomu ieklauj -
Vidzemes mobilitates plana izstradi, marSrutu planosSanu
un izvértéSanu transporta plismas efektivitates
uzlabosanai. Papildus, tiek sniegta informacija par
transporta infrastruktiras témai veltitas sanaksmém un
darba grupam, lai aktualizétu informaciju par prioritari
labojamajiem celu infrastruktiras posmiem regiona
teritorija.


http://polsis.mk.gov.lv/documents/6629
http://polsis.mk.gov.lv/documents/6629
http://polsis.mk.gov.lv/api/file/file7570112143502811539.docx

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.
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Dokumenta tips

Gada parskati

Gada parskati

Mobilitates plans

Pétijums

Metodika

Protokoli/atskaites

Protokoli/Atskaites

Dokumenta nosaukums

Zemgales planosanas regiona gada parskati

Latgales plano$anas regiona gada parskati

Vidzemes regiona mobilitates investiciju plans 2030

VisaptveroSs pétijums par celu satiksmes droSibu
ietekméjosiem riska faktoriem Rigas rediona (2018)
Celu satiksmes negadijumu rezultata valstij radrto

tautsaimniecibas zaudé&jumu aprékina metodika

CSD padomes sézu un domnicas protokoli/atskaites

Kurzemes plano$anas regiona Attistibas padomes sézu
protokoli

Dokumenta mérkis un apraksts

Gada parskatos informacija par CSD jomu ieklauj -
autocelu infrastruktdras uzlabo8anu, sabiedriska transports
attistibu, velocelu izveidi un gajéju drosibas
nodroSinasanu.

Gada parskatos informacija par CSD jomu ieklauj -
autocelu infrastruktdras attistiS8anu, investicijas
sabiedriskais transporta infrastruktira un informativo
seminaru veidoSanu par sabiedriska transporta nozares
aktualitatem.

Investiciju plana ietvaros tiek noteikti mérki CSD joma trijas
kategorijas - satiksmes daltbnieku izglitoSana un
informéSana, satiksmes organizacijas uzlabojumi un
autocelu infrastruktdras uzlabo3ana.

VisaptveroSs pétijums izcel mérki noteikt riskus, kas Latvija
palielina iespé&ju ieklat CSNg, kuros ir smagi ievainotie vai
bojagajusie.

Metodikas ietvaros CSD uzlaboSanas pasakumu
efektivitates novértéSanai izmanto izmaksu ieguvumu
analizi, t.i. tiek novertéts, kadi rezultati iegati, veicot
satiksmes uzlaboSanas pasakumus, kuru realizé$ana
nepiecieSams ieguldit zindmu finanséjumu.

CSD padomes sézu un domnicas protokolu ietvaros tiek
paredzés CSD politikas ievirzes un noteikti mérki vidéja
termina planoSanas dokumentiem.

Protokoli apstiprina, Kurzemes planosanas regiona vidéja
termina un ilgtermina planosanas dokumentu atbilstibu
Latvijas tiestbu aktiem.
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Dokumenta tips

Protokoli/Atskaites

Protokoli/Atskaites

Protokoli/Atskaites

Protokoli/Atskaites

Dokumenta nosaukums

Rigas planos$anas regiona Attistibas padomes sézu
protokoli

Vidzemes planosanas rediona Attistibas padomes sézu
protokoli

Zemgales plano$anas regiona Attistibas padomes sézu
protokoli

Latgales planosanas regiona Attistibas padomes sézu
protokoli

Dokumenta meérkis un apraksts

Protokoli apstiprina, Rigas plano$anas regiona vidéja
termina un ilgtermina planoSanas dokumentu atbilstibu
Latvijas tiestbu aktiem.

Protokoli apstiprina, Vidzemes plano$anas regiona vidéja
termina un ilgtermina plano3anas dokumentu atbilstibu
Latvijas tiestbu aktiem.

Protokoli apstiprina, Zemgales plano$anas regiona vidéja
termina un ilgtermina planosanas dokumentu atbilstibu
Latvijas tiestbu aktiem.

Protokoli apstiprina, Latgales plano$anas regiona vidéja
termina un ilgtermina planosanas dokumentu atbilstibu
Latvijas tiestbu aktiem.



Pielikums 5. Veiktas aktivitates CSD konteksta

2014

2015
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Drosa vide

CSD direkcija (CSDD) paredzéjusi atlaut

velosipédistiem
gajéju  parejas.
tumsaja laika
atstarojoSajas vestés. Planots, ka
elektromobili  drikstés  braukt  pa
sabiedriska transporta joslam.

Skérsot

neregulétas

bls japarvietojas

Rigas domes Satiksmes departaments ir
sacis darbu pie velojoslu koncepcijas
Tsteno$anas. Pirma velojosla
galvaspilséta sakta ieziméta Elizabetes
iela, vésta Rigas domes majas lapa.

MK noteikumu Nr.1080 “TL registracijas
noteikumi” 2015. gada 22. decembra
redakcija paredz, ka Satiksmé ilgstoSi
neizmantotos TLs no registra turpmak
izslegs péc trim gadiem. Lai nodroSinatu
aktualakas informacijas par celu satiksmé
iesaistitajem TL uzturéSanu registra,
samazinats ta perioda ilgums no pieciem
uz tris gadiem, péc kura TL, kuriem nav
veikta tehniska apskate, tiek izslégti no
registra.

MK 2014. gada 19.augusta noteikumi
Nr.498 “Grozijumi MK 2004. gada
29.junija  noteikumos Nr.571 "Celu
satiksmes noteikumi" paredz par obligatu
pienakumu  bérniem Idz 12 gadu
vecumam, braucot ar velosipédu, uzvilkt
aizsargkiveri, ka arm  satiksmes
daltbniekiem pardpéties par atstarotajiem

MK 2013. gada 10. decembra noteikumi
Nr. 1414 "Grozijumi MK 2010. gada
2 februara noteikumos Nr.103 "TL
vaditaja tiestbu ieglSanas un
atjaunoSanas  karttba un vaditaja
apliecibas  izsniegSanas,  apmainas,
atjaunoSanas un iznicinaSanas kartiba"
veiktie  grozijumi, paredz  prasibu
topoSajiem mopédistiem vaditaja
apliecibas iegu$anai kartot ne tikai teorijas
eksamenu, bet arm TL vadiSanas
eksamenu.

MK 2015. gada 2. junija noteikumi Nr. 279
"Celu  satiksmes  noteikumi" tiek
apstiprinati  ar mérki uzlabot celu
satiksmes droSTbu, jo Tpasi mazaizsargato
satiksmes  dalibnieku - gajéju un
velosipédistu droSibu, ka arl veicinat
dazadu satiksmes dalibnieku savstarpéju
[Tdzaspastaveésanu.

Istenotas kampanas

"Ciena darbojas!"

"Dusmigs, toties dzivs!"- Janu
akcija

"Dross cel$ uz skolu!"
"Redzams, tatad dzivs!"

CSDD uzsak drosas braukSanas
macibas Bikernieku trasé
Masveida izdala atstarojosas
vestes

"Ciena darbojas!"

"Dusmigs, toties dzivs!"
"Dzivibas josta"

"Esi gaismas vest-nesis!"
"Skaties celam acis!"
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MK 2016. gada 8. novembra noteikumi Nr.
723 "Grozijumi MK 2004. gada 29. aprila
noteikumos Nr. 466 "Noteikumi par TL
valsts tehnisko apskati un tehnisko
kontroli uz celiem” paredz, ka turpmak
automobilu ar pilnu masu virs 3500 kg
priek$€ja stlréjama ass bis jaapriko ar
vienadam riepam, kas nozimé, ka riepu
izgatavotdjam un protektora zZiméjumam
bds jabat identiskam.

MK 2016. gada 5. janvara noteikumi Nr. 9
"Grozijumi MK 2011. gada 6. decembra
noteikumos Nr. 940 "Noteikumi par
veselibas parbaudém TL vaditajiem un
personam, kuras vélas iegat TL vadttaju
kvalifikaciju, ka arT par pirmstermina
veselibas parbaudes izdevumu segSanas
kartibu™ paredz, noteikumus veselibas
parbaudém TL vaditajiem un personam,
kuras vélas iegdt TL vadrttaju kvalifikaciju,
ka arm par pirmstermina veselibas
parbaudes izdevumu segSanas kartibu.

MK 2016. gada 21. jdnija noteikumi Nr.
402 "Kartiba, kdda noformé administrativa
parkapuma protokolu—lémumu par TL
apstasanas un stavéSanas noteikumu
parkdpumu" nosaka Kkartibu, kada
noforméjams administrativa parkapuma
protokols - [Emums par TL apstaSanas un
stavéSanas noteikumu parkapsanu.

2016. gada 1.junija stajas spéka Celu
satiksmes likuma 43.2 panta redakcija,
kas nosaka jaunu soda pieméroSanas
kartibu par apstaSanas un stavéSanas
noteikumu parkdpumiem bez vaditaja
klatbltnes. Noteikumi precizé esoSo
kartibu attiectba uz administrativa naudas
soda pieméroSanu par apstasanas un
stavéSanas noteikumu neievéro$anu, Iidz
ar to tas no administrativa sloga viedokla
kartiba  batiski  nemainds.  Visam
iesaistitajam institdcijam bds arT turpmak
janodroSina uzdevumu izpilde atbilstoSi
savai kompetencei, pilnveidojot procesu.

Istenotas kampanas

“PIEKLAJIBA VIENO!”

"Dusmigs, toties dzivs!”

“Dzivibas josta”

"Pieradi sevi citur, nevis uz celal”
Autovaditaju apmaciba Bikernieku
trasé braukSanai ziemas
apstak|os.
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Drosa vide

Valsts sekretaru sanadksmé (VSS)
izsludinats MK (MK) noteikumu projekts,
kas pilnveidos kartibu, kada tiek veikta TL
valsts tehniskd apskate un TL tehniska
kontrole uz cela. SM un CSDD, gan
satiksmes droSibas eksperti piekrita, ka
vismazaka ietekme uz satiksmes drosibu
bdtu, ja periodiskums tiktu palielinats
vieglajiem auto, kad pirma tehniska
apskate bdtu javeic péc 2 gadiem, otra
atkal péc 2 gadiem, bet turpmakas
tehniskas apskates bitu javeic katru gadu.
Vél vairak — papildus tika nonakts pie
secinajuma, ka varétu izmaintt
periodiskumu arT piekabém ar pilnu masu
Iidz 3,5 tonnam, tam nosakot tadu pasu
periodiskumu ka vieglajiem auto. Jauna
kartiba vienkarSos vieglo auto un piekabju
izmantoSanu.

MK 2010. gada 13. aprila noteikumi
Nr.358 “Noteikumi par TL vaditaju
apmacibu un TL vaditaju apmacibas
programmam” 2016. gada 28. jdnija
pienemtie grozijumi paredz papildinat TL
vaditaju teorétiskas apmacibas
programmas ar jauniem elementiem
(piem., bistamu situaciju prognozésana un
risku novértésSana, mazaizsargato
satiksmes dalibnieku drosiba), ka art
palielinat minimalo vadi$anas nodarbibu
skaitu (piem., B kategorijai no 14 uz 20).

Istenotds kampanas

Tiek uzsaktas plasas motociklistu
apmacibas programmas sezonas
sakuma

"Dusmigs, toties dzivs"

"Par labam attiectbam"

“REDZI — PAREDZI!”

Motociklistu brauk$anas apmaciba
Bikernieku trasé uzsakot sezonu
"Pieradi sevi trasé, nevis uz cela”
Autovaditaju apmaciba Bikernieku
trasé braukSanai ziemas apstaklos
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Drosa vide

MK 2017. gada 22. augusta noteikumi Nr.
496 "Grozijumi MK 2015. gada 2. junija
noteikumos Nr. 279 "Celu satiksmes
noteikumi"™. precizé normas attieciba uz
distanci starp TL, topoSo autovaditaju
braukSanas apmacibu, ka armf uz TL
maksimali  pielaujamiem  gabaritiem
autoparvadajumos.

MK 2017. gada 30. maija noteikumu Nr.
295 "Noteikumi par TL valsts tehnisko
apskati un tehnisko kontroli uz cela" 2018.
gada 1. marta redakcija, pilnveido TL
tehniskas apskates kartibu. Noteikumos
tiek parnemta ES direktiva par tehnisko
apskati, un atbilstoSi direktivai MK
noteikumos tiks nostiprinatas prasibas,
kas jau Sobrid tiek Tstenotas attieciba uz

tehniskds apskates stacijam un to
aprikojumu, inspektoru  kvalifikaciju,
apskates procesa un kvalitates

uzraudzibu. Bez tam atbilstoSi direktivai
tiek precizétas un atseviS8kos gadijumos
arT paaugstinatas prasibas attieciba uz
atsevisku  trikumu  vai  bojajumu
vértéjumiem tehniskaja apskaté
(pieméram, TL bremzu darbiba, gaismas
ierices u.c.). Tapat noteikumos ir izmainas
TL trGkumu un bojajumu numeracija un
turpmak ta bids vienota visa ES. Tas
nozimé, ka, iegadajoties automobili
jebkura ES valstl, péc trikumu un
bojajumu numeracijas varés  érti
parliecinaties par pédéja tehniskaja
apskaté  fiksétajiem  trikumiem un
bojajumiem.

MK 2018. gada 28. augusta noteikumi Nr.
549 "Grozijumi MK 2015. gada 2. junija
noteikumos Nr. 279 "Celu satiksmes

noteikumi" paredz pilnveidot macibu
brauk§anas nosacijumu pieméroSanu
praktisko  macibu  laika, apgustot

traktortehnikas vadibas prasmi, attiecigi
precizéjot CSN.

SM rosina vairdk neka seSas reizes
palielinat maksimalo sodu par talruna
lietosanu pie stires. Sobrid par to
pienakas bridinajums vai 15 eiro naudas
sods, tacu ministrija vélas soda apméru
noteikt robezas no 25 Iidz pat 100 eiro.
Pagajusaja gada par talruna lietoSanu pie
stires autovaditaji soditi gandriz 3400
reizu. Lai ar to cinitos, policija plano
aprikojot ar kameram netrafaretas
policijas ekipazas.

Istenotas kampanas

o "Apstajies, pirms atslédzies!"

e “Viena kluda — salauzta dzive”

e "Tehniskas apskates nakts 2018"

e  Motociklistu braukSanas apmaciba
Bikernieku trasé uzsakot sezonu
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Drosa vide

MK 2019. gada 28. maija noteikumi Nr.
219 "Grozijumi MK 2015. gada 2. jdnija
noteikumos Nr. 279 "Celu satiksmes

noteikumi" paredz, ka sabiedriska
transporta joslas var izmantot arl
motociklu un mopédu vaditdji. Vienlaikus
ar grozijumiem noteikumos, precizétas un
saskanotas likuma normas, ievieSot
jaunus cela apziméjumus, ka arf precizéta
celu satiksmé lietotd terminologija
attieclba uz personam ar invaliditati
atbilstosi “Invaliditates likumam”.

MK 2019. gada 22. oktobra noteikumi Nr.
490 "Grozijumi MK 2017. gada 30. maija
noteikumos Nr. 295 "Noteikumi par TL
valsts tehnisko apskati un tehnisko
kontroli uz cela" precizé, kada veida
gaismas avotus ir atlauts uzstadit lukturos,
ka arT noteikts aizliegums aprikot kravas
automobilu priek8&jas ass ritenus ar
atjaunotam riepam. Papildus no 2021.
gada TL kas ka degvielu izmanto
dabasgazi parbaudés tiks izvirzitas
papildu prasibas.

MK 2019. gada 1. oktobra noteikumi Nr.
455 "Grozijumi MK 2004. gada 21. janija
noteikumos  Nr. 551 "Parkapumu
uzskaites punktu sistémas pieméroSanas
noteikumi" nosaka, ka par mobila telefona
un citu viedieri¢u lietoSanu pie auto stires
tiks registréts viens parkapumu uzskaites
punkis.

MK 2019. gada 19. marta noteikumi Nr.
120 "Grozijumi MK 2010. gada 2. februara
noteikumos Nr. 103 "TL vaditaja tiesibu
ieglSanas un atjaunoSanas kartiba un
vaditaja apliecibas izsniegSanas,
apmainas, atjauno$anas un iznicina$anas
kartiba” nosaka: minimalas prasibas
mehaniskd TL vaditdja profesionalas
kvalifikacijas iegtsanai; kartibu, kada
ieglst un atjauno mehanisko TL, mopédu,
tramvaju un velosipédu vaditaja tiesibas;
kartibu, kada izsniedz, maina un atjauno
vaditaja apliecibu; gadijumus, kad tiek
iznicinata vaditdja aplieciba, ka arl
vaditaja apliecibas iznicinaSanas kartibu.
2019. gada 25. aprila likums "Grozijumi
Celu satiksmes likuma" paredz, ka
vaditajiem turpmak var nebdt hdzi TL
registracijas  aplieciba un vaditdja
aplieciba, ja ir Iidzi personu apliecinoSs
dokuments.

Istenotas kampanas

“Tuvak NE!”

Kampana "Ball&jam - izgulam!"
“Vari prieksa. Vari arT aizmuguré!”
"Tehniskas apskates nakts 2019"
Motociklistu brauk$anas apmaciba
Bikernieku trasé uzsakot sezonu



Normativa reguléjuma izmainas Istenotas kampanas

2020 Lai motivétu pasvaldibas  vairak Valdiba apstiprindja SM izstradatos e "Agresiva brauk$ana atst3j rétas"
pieversties satiksmes drosibas grozijumus Celu satiksmes likuma, kuru o \otociklistu brauk§anas apmaciba
uzlabojumiem to administrativajas mérkis ir paredzét kartibu Bikernieku trasé uzsakot sezonu
teritorijas, SM veidos satiksmes droSibas elektroskrejritenu ieklausanai celu ’
indeksu Latvijas paSvaldibam. satiksmé.

Celu satiksmes likuma ir izstradati un tiek
saskanosSanai virziti saistitie grozijumi MK
2015. gada 2. junija noteikumos Nr. 279
“Celu satiksmes noteikumi”, paredzot
papildinat Celu satiksmes likumu ar

normam, kas attiecinamas uz
elektroskrejritenu ieklauanu dalibai celu
satiksme.
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Pielikums 6. TieSo darbibas rezultatu kvantitativie raditaji — planotais un faktiskais

TieSo darbibas rezultatu kvantitativie raditaji —planotais un izpilde lidz 2019. gadam

2010 2017

TieSie darbibas
rezultati Faktiski
(provizoriskie)

TieSo darbibas rezultatu kvantitativie raditaji (cilvéku skaits)

Bojagajuso skaits 218 153 211 37.0% 145 188 29.7% 138 158 145% 131 136 3.8% 124 148 19.4% 117 132 12.8% 109
gl';?tgs' levainoto g0 455 434 -46% 427 479 122% 398 520 30.7% 370 496 341% 341 542 589% 313 462 47.6% 284

Bojagajuso gajeju
skaita 79 66 71 7.6% 62 63 1.6% 58 55 -52% 54 51 -5.6% 50 50 0.0% 45 39 -13.3% 40
samazinajums

Smagi ievainoto
gajéju skaita 145 116 96 -17.2% 109 97 -11.0% 101 129 27.7% 94 115 22.3% 87 121 391% 79 106 342% 73
samazinajums

Bojagajuso

‘S’EL‘;ts;péd'S‘” 13 10 16 60.0% 9 9  00% 9 7 222% 8 11 375% 8 9  125% 7 9 28.6% 7

samazinajums

Smagi ievainoto

‘s’ﬁl]‘;f;ped's‘“ 39 31 34 97% 29 31 69% 27 39 444% 25 32 280% 23 68 1957% 21 43 104.8% 19

samazinajums
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Bojagajuso
mototransporta
vaditaju un
pasazieru skaita
samazinajums

Smagi ievainoto
mototransporta
vaditaju un
pasazieru skaita
samazinajums

Bojagajuso vieglo
automobilu
vaditaju un
pasazieru skaita
samazinajums

Smagi ievainoto
vieglo automobilu
vaditaju un
pasazieru skaita
samazinajums

Bojagajuso skaita
samazinajums
CSNg, kuros
iesaistits
komerctransports
(kravas auto un
autobusi)

Smagi ievainoto
skaita
samazinajums
CSNg, kuros
iesaistits
komerctransports
(kravas auto un
autobusi)

Cietuso bérnu

skaita
samazinajums

134

22

74

91

264

65

124

403

18

59

73

211

52

109

320

16

58

91

211

52

90

471

-11.1%

-1.7%

24.7%

0.0%

0.0%

-17.4%

47.2%

17

56

69

198

49

106

300

14

62

85

249

51

101

457

-17.6%

10.7%

23.2%

25.8%

4.1%

-4.7%

52.3%

52

64

185

45

102

280

19

61

71

258

43

96

493

26.7%

17.3%

10.9%

39.5%

-4.4%

-5.9%

76.1%

14

48

60

172

42

98

260

62

59

254

43

96

546

-50.0%

29.2%

-1.7%

47.7%

2.4%

-2.0%

110.0%

13

44

55

158

39

94

240

9 -30.8%
72 63.6%
70  27.3%

242  53.2%
51 30.8%
103 9.6%

487 102.9%

12

41

51

145

35

91

220

63

63

214

44

90

450

-66.7%

53.7%

23.5%

47.6%

25.7%

-1.1%

104.5%

11

37

46

132

33

87

200



Bojagajuso skaita,

kas radusies

nepareiza 48
braukSanas atruma
izvéles del,
samazinajums

Smagi ievainoto
skaita, kas

radusies nepareiza 126

brauksanas atruma
izvéles del,
samazinajums

Bojagajuso skaita,
kas radusies
vaditaju alkohola
reibuma
izraisitajos CSNg,
samazinajums

Smagi ievainoto
skaita, kas
radusies vaditaju
alkohola reibuma
izraisitajos CSNg,
samazinajums

72

Celu satiksmes
negadijumu seku
smaguma pakapes
(bojagajuso skaits 6.8
uz 100 CSNg ar
cietusajiem)
samazinajums

135

38

101

18

58

5.4

47

131

29

51

5.7

23.7%

29.7%

61.1%

-121%

5.6%

36

95

17

54

33

113

18

60

5.1

-8.3%

18.9%

5.9%

11.1%

0.0%

34

88

15

50

4.8

29

132

12

42

4.2

-14.7%

50.0%

-20.0%

-16.0%

-12.5%

31

82

14

47

4.4

21

102

12

58

3.5

-32.3%

24.4%

-14.3%

23.4%

-20.5%

29

76

13

43

4.1

20

74

11

66

3.7

-31.0%

-2.6%

-15.4%

53.5%

-9.8%

69

12

40

3.7

27

77

14

47

3.6

3.8%

11.6%

16.7%

17.5%

-2.7%

24

11

36

3.4



Pielikums 7. CSng ar boja gajusajiem un smagi cietusajiem 15 izplatitakie iemesli

Tabula 32. CSNg ar smagi ievainotajiem 15 izplatitakie iemesli (2014.-2019. gads)

CSNgsm iemesls/gads 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Kopa

C_its iemesls vai nenoskaidrots iemesls 1680 1299 1412 1532 953 807 7683
(I"dz 2017. gadam)

Nepvé_rliecinééanés_ par celu satiksmes 511 570 650 850 1194 1234 5009
drosibu (neuzmaniba)

Nepareiza atruma izvéle 520 596 584 364 399 356 2819

Drosas distances vai intervala

neievérosana 170 236 288 269 357 311 1631
Krustojuma parbraukSanas noteikumu
neievérosana 205 196 136 331 868
Manevrésanas noteikumu neievérosana
(brauks$anas saksana, parkartosanas, 401 376 777
nogriesSanas, apdziSana u.tml.)

Cela zimju neievéroSana 145 209 199 70 623
Manevrésanas noteikumu neievérosana 109 153 160 182 604

Reguléjama krustojuma parbrauksanas
noteikumu neievérosana (luksofors, 277 266 543
priekSroka, cela zimes, u.tml.)

Gajéja atrasanas uz brauktuves tam
neparedzétaja vieta 53 29 23 91 125 128 449
Nereguléjama krustojuma parbrauk$anas
noteikumu neievérosana (prieksroka, 179 133 312
cela zimes, u.tml.)

Gajejs Skerso celu aizliegta vieta 39 84 70 26 219
ﬁziitgfgéztﬁaaka!galta noteikumu 38 58 60 17 173
Luksoforu signalu neievérosana 31 52 45 22 150
Gé.jéjlf pévreju Skérsosanas noteikumu 49 37 57 12 118
neievéro$ana

Kopa CSNgsm 3728 3667 3792 3875 3975 3729 22766

Tabula 33. CSNg ar boja gajusajiem 15 izplatitakie iemesli (2014.-2019. gads)

CSNg bojagajuso iemesli/gads 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Kopa

Cits iemesls vai nenoskaidrots 85 95 90 72 66 44 452
iemesls (I1dz 2017. gadam)

Nepareiza atruma izvéle 44 33 24 17 25 28 171
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Neparliecinasanas par celu
satiksmes drosibu (neuzmaniba)

Gajeja atrasanas uz brauktuves tam
neparedzéetaja vieta

Krustojuma parbrauksanas
noteikumu neievérosana

Gajéjs skerso celu tuvu braucosa TL
prieksa

Manevresanas noteikumu
neievéro$ana (braukSanas saksana,
parkartoSanas, nogriesanas,
apdzisana u.tml.)

Manevrésanas noteikumu
neieveroSana

Reguléjama krustojuma
parbraukSanas noteikumu
neievérosana (luksofors, priekSroka,
cela zZimes, u.tml.)

Drosas distances vai intervala
neieveroSana

Gajéjs Skerso celu aizliegta vieta
Metrologiskie apstakli

Atruma parsnieg$ana

Cela zimju neievérosana

Cits gajeju parkapums

Dzelzcela parbrauktuvju skérso$ana
noteikumu neievérosSana

Nereguléjama krustojuma
parbraukSsanas noteikumu
neievérosana (priekSroka, cela zimes,
u.tml.)
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Pielikums 8. Grafiki

Attéls 36. CSNg bojagajuso skaits pret 1B nobrauktiem km pa valsts ce|u kategorijam
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Attéls 37. Personas ar smagiem miesas bojajumiem pret 1B nobrauktiem km pa valsts celu
kategorijam
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CSNg iesaistito gajéeju skaits uz 100K iedzivotajiem
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Attéls 38. CSNg bojagajuso skaits pret 1B nobrauktiem km pa valsts celu kategorijam
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Attéls 39. Personas ar smagiem miesas bojajumiem pret 1B nobrauktiem km pa valsts celu
kategorijam
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A1. Posma no 0 lidz 31,6 km
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A2. Posma no 21,5 lidz 40 km
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A7. Posma no 7,3 lidz 44,6 km
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A8. Posma no 9,9-30,5 km
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A4. Posma no 0 lidz 20,5 km
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A5. Posma no 0-40,8 km
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lesaistitie velosipédi pret 1B nobrauktiem km pa valsts celu kategorijam
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CSNg iesaistitie velosipédi uz 100K iedzivotajiem
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Bojagajuso skaits, kas nav sasniegusi 18 gadus pret nosacito 1B satiksmes intensitati
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Personas ar miesas bojajumiem, kas nav sasniegusas 18 gadus pret nosacito 1B satiksmes
intensitati
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