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levads

Transports veicina ekonomisko izaugsmi un darbavietu radisanu: ES —
pieaugums lidz 10% no IKP, nozare strada ap 10 milj. cilvéku [27]. Saskana
ar Latvijas pasaZieru parvadataju asociacijas datiem, ,valsti nozare
apgrozijums ir vismaz 200 milj. latu gada, un taja nodarbinati 11 takst. cilvéku.

Valsts budzeta nodok|u veida parvadataji iemaksa 54 milj. latu gada®“.

Regiona iedzivotaju dzives kvalitate, t.sk. labklajiba, ir atkariga no visa
regiona spéjas bt konkurétspéjigam un pilnigi integrétam valsts un pasaules
ekonomika. Lai to sasniegtu, liela nozime ir efektivai, stabilai un ilgtspéjigai

transporta sistémai.

Viens no svarigiem uzdevumiem, veidojot Sadu sistéemu, - droSa, érta un
ekonomiski efektiva iedzivotaju mobilitates apkalpoSana ar sabiedrisko
transportu (ST), nemot véra resursu un vides ierobezojoSus apstak|us.

Problemas risinajums ir |oti aktuals Latvijas gritaja ekonomiskaja situacija.

ST, ka iedzivotaju apkalpojosas sféras, esamiba un attistiba cieSi saistita
ar teritorijas izmantoSanu. Tapéc likumdoSanas analize Saja darba veikta
divos virzienos:

- teritorijas plano$ana,

- ST pilnveido$ana.

Vidzemes planoSanas regiona izstradati vairaki pétijumi un dokumenti
attiectba uz regiona transporta infrastruktiras attistibu, problému analizi,
galveno attistibas virzienu izstradem, galvenokart teritorijas planoSanas
griezuma [11, 12, 13,14]. Bet izstradatie transporta infrastruktiras attistibas
priekSlikumi parsvara saistiti ar lieliem ieguldijumiem celu un dzelzcela

remonta un modernizacija.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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Saskana ar darba uzdevumu, darba merkis ir:
- izstradat konceptualas rekomendacijas ST vienota intermodala

marsrutu tikla uzlaboSanai Vidzemes planoSanas regiona.

Darba uzdevumi:

* 1. Analizét prasibas ST marsrutu tikla organizéSanai ES un Latvijas
tiesibu aktu baze;

« 2. Analizét Vidzemes plano$anas regiona (VPR) eso$o marsrutu tikla
organizaciju un formulét problémas taja;

« 3. Izstradat autobusu un dzelzcela vienotas intermodalas marSrutu

sistémas pamatprincipus.

| nodala marsrutu tikla uzlaboSanas priekslikumu izstradei

sagatavots:

- Likumdo$anas analize (1. uzdevums),

- VPR eso8a marsSrutu tikla analize iedzivotaju apkalpes Ilimena
novertéjuma griezuma (2. uzdevums).

Il nodala izstradati autobusu un dzelzcela vienotas intermodalas marsrutu
sistémas veidoSanas pamatprincipi (3. uzdevums).

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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1. Vispareéji noteikumi
1.1. Darba lietotie termini:

1) marSruts — normativajos aktos noteikta kartiba apstiprinats noteikts
sabiedriska transportlidzekla (neatkarigi no transportlidzeklu veida un skaita)

kustibas celS starp diviem kustibas galapunktiem;

2) marsrutu tikls — izmantojot eso$o autocelu, ielu vai sliezu celu tiklu,
veidots marsrutu kopums, kura tiek organizéti sabiedriska transporta
pakalpojumi, nodroSinot valsts garantétus noteiktas kvalitates un apjoma
sabiedriska transporta pakalpojumus, kas ir pieejami ikvienam sabiedribas
loceklim, tai skaita valsts noteiktam pasaZzieru kategorijam ar atvieglotiem
nosacijumiem, un ir pielagoti valsts noteiktam pasazZieru kategorijam ar
Tpasam vajadzibam;

3) marSrutu tikla parzinaSana — marSrutu tikla planoSana,

izstradasana, apstiprinasana, uzturéSana, attistiSana un pilnveidosana;

4) pasutitajs — valsts vai pasvaldiba, kas savas kompetences ietvaros

organizeé sabiedriska transporta pakalpojumus;

5) pilsetas nozimes marsruts — marsruts, kas nodroSina parvietoSanos
republikas pilsétas administrativajas robezas, ka ari no Sis pilsétas uz
tuvakajam apkartéjam teritorijam;

6) regularie pasazieru parvadajumi — pasazieru parvadasana pa
iepriekS noteiktu marsrutu, ar iepriek$ noteiktu intensitati un regularitati, par

noteiktu braukSanas maksu;

7) regionalais starppilsétu nozimes marsruts — marsruts, kas
nodroSina  parvietoSanos valsts teritorija, galvenokart no vienas
administrativas teritorijas uz administrativo teritoriju citd planosanas regiona

vai kas savieno republikas pilsétas;

8) regionalais vietéjas nozimes marsruts — marsruts, kas nodrosina
parvietoSanos viena novada administrativaja teritorija, no $a novada uz
tuvakajam apkartéjam teritorijam vai uz citu novadu planosanas regiona

robezas;

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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9) reiss — sabiedriska transportlidzekla kustiba marSruta no viena ta

galapunkta lidz otram galapunktam;

10) sabiedriska transporta pakalpojumi — iedzivotajiem pieejami
pasutitaja organizéti regularie pasazieru parvadajumi ar sabiedriskajiem
transportlidzekliem, kurus pasazieri var izmantot normativajos aktos noteiktaja
kartiba;

11) sabiedriska transporta pakalpojumu organizéSana — tiesibu

pieSkirSana parvadatajam sniegt sabiedriska transporta pakalpojumus;

12) sabiedriska transporta pakalpojumu pasdatijums —
procedura, saskana ar kuru pasutitajs izvélas parvadatajus un pieskir tiesibas

shiegt sabiedriska transporta pakalpojumus marsrutu tikla, marsruta vai reisa;

13) sabiedriskie transportlidzekli — sabiedriskd transporta
pakalpojumu sniegSana iesaistitie transportlidzekl|i (autobuss, tramvajs,
trolejbuss, vilciens), kuri paredzéti, pielagoti un aprikoti noteikta pasazieru

skaita parvadasanai;

14) pieejamiba — piekluve sabiedriskajam transportam, ko
nodroSina sasaiste ar dazadu veidu sabiedriskajiem transportlidzekliem un

iespéjas pasazieriem parsésties cita veida sabiedriska transporta lidzekilr,

15) teritoriju sasniedzamiba — laika paterins, lai pieklttu teritorijai
no sakuma Iidz gala punktam, izmantojot dazadus satiksmes veidus ( kajam

un izmantojot transportlidzek|us);

16) telpiska planosana ir nozimigs teritoriju parvaldibas lidzeklis,
kas zemes izmantoSanu konkréta teritorija sasaista ar $is teritorijas attistibas
prioritatém, politiku un attistibas programmu nostadném. Telpiska planoSana
ietver metodes, ko izmanto sabiedriskais sektors, lai dazados Iimenos
ietekmétu cilveku un to aktivitasu izplatibu telpa, ka arT dabas, rekreaciju

teritoriju un dazada veida infrastruktiras izvietojumu;

17) telpiskas planoSsanas uzdevums ir nodroSinat efektivu

teritorijas izmantoSanu, kas veicina gan planojamas teritorijas ekonomisko

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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attistibu, gan kvalitativas dzives vides veidoSanu katram individam un

sabiedribai kopuma3;

18) attistibas planosana ir process, kas ietver paSreizéjas
situacijas apzinasanu, merktiecigus pétijumus, prognozes, vértéSanu, IEmumu
pienemsSanu, iesaistot sabiedribu, valsts un pasvaldibas instittcijas, un vérsts
uz attistibas stratégijas un teritorijas planojuma izstradasanu, pienemsanu vai

parskatisanu;

19) teritorijas planosana ietver zemes izmantoSanas planosanu,
pilsétplanoSanu, transporta planoSanu, ainavu planoSanu, detalplanoSanu
u.tml. Ta attiecas uz aktivitatém, kas tieSi ietekmé un izplano apdzivotu vietu
un vietéjo sabiedribu fizisko struktiru un vidi (un tadejadi ir atSkiriga no

ekonomiskam un socialas plano$anas aktivitatem);

20) ilgtspéjigas attistibas jédziens definéts ANO Pasaules Vides
un attistibas komisijas zinojuma “Muasu kopé€ja nakotne” (saukts ari par
Bruntlandes komisijas zinojumu, 1987) un starptautiski plasi tiek lietots kops
1992.gada ANO konferences Riodezaneiro “Vide un attistiba”. llgtspé&jiga
attistiba tiek skaidrota ka “attistiba, kas nodroSina Sodienas vajadzibu
apmierinasanu, neradot draudus nakamo paaudzu vajadzibu apmierinasanai”.
llgtspéjigu attistibu raksturo tris savstarpéji saistitas dimensijas: vides,
ekonomiska, sociala. Tas nozimé, ka stingras vides aizsardzibas prasibas un
augsti ekonomiskie raditaji nav pretruna, ka ekonomiska augsSupeja nedrikst

degradét vidi un vienlaikus tiek nodroSinata augsta dzives kvalitate;

21) regulas ir visparéjas nozimes ES tiesibu akti, no kuriem izriet
tiesibas un pienakumi un kuri ES dalibvalstim ir tieSi saistoSi. Tas nozimé, ka
japilda tajas noteiktds prasibas un nav nepiecieSams pienemt nacionalos
tiesibu aktus, iznemot gadijumus, ja nepiecieSami papildpasakumi vai
procedlra regulas noteikto prasibu izpildes nodro8inasanai (Avots:

Starptautisko autoparvadajumu koordinacijas dala);

22) integréti sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumi ir
noteiktd Jeografiska apgabala savstarpéji saistiti transporta pakalpojumi, kam

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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ir viens informacijas dienests, bileSu sistéma un grafiki ( EPP un EP Regula
(EK) Nr.1370/2007).

1.2. Transporta sistemu attistibas misdienu tendences

(1) Attieciba uz transporta sistémam attistitajas valstis tiek pienemta Sada
politika: attistitakais un pieejamais transporta tikls uzlabo teritorijas
sasniedzamibu, paaugstina teritorijas véertibu, kas veicina iedzivotajiem
augstaku dzives kvalitati un ekonomikai — lielaku IKP vértibu. Sadu politiku
var efektivi realizét ar integréto transporta pakalpojumu organizaciju, kam
jabut paredzétam transporta infrastruktiras (T1) attistibas ilgtspéjiga teritorijas
planoSanas stratégija [2,3,5]. Tl attistiba, savukart, veicina teritorijas
potenciala labaku izmantoSanu ka socialaja, ta art ekonomiskaja sféera,
raksturojot dzives limena kvalitati [4].

(2) Eiropas padomes, Eiropas Savienibas un Baltijas jlras regiona
telpiskas planoSanas dokumenti un politika izstradati ar meéerki sasniegt
lidzsvarotu, konkurétspéjigu un ilgtspéjigu teritoriju attistibu [33]. Tpa3a
uzmaniba pievérsta trim vadlinijam:

- policentriskas un I[idzsvarotas pilsétu sistémas attistibai, ka arT
pilsétu un lauku teritoriju partnerattiecibu stiprinasanai;

- integrétas transporta un komunikaciju koncepcijas veicinasanai,
kas atbalsta teritorijas policentrisku attistibu;

- sapratigi apsaimniekojot, nodroSinat dabas un kultGras mantojuma
attistibu un saglabasanu.

(3) Pedéjos gados EK izstradatajos materialos [1, 28,32] liela nozime tiek
pieSkirta mobilitates un teritoriju sasniedzamibas uzlabojumam, lai iniciétu
politikus pievérst lielaku uzmanibu regiondlas konkurences jautajumu
risingjumiem. Ka viens no svarigiem jautajumiem ir akcentéta Tl un transporta
dienestu attistiba, bazéta uz policentriska apdzivotu vietu izvietojuma. Ir
novértéts [9] , ka teritorijas ar labu sasniedzamibu biezak ir ekonomiski
veiksmigas un tam ir augstaka konkurétspéja.

(4) Pieprasijums péc pasazieru parvadajumiem veidojas atkariba no
teritorijas izmantoSanas, apdzivoto vietu izvietojuma, celu tikla stavokla un

kvalitates, ka art no ST apkalpes kvalitates pieprasita un nodrosinata limena.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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Tapéc darba izskatitas transporta un teritoriju savstarpéji saistitas attistibas
tendences, atspogulotas tiesibu aktos.

(5) Attistibas tendences ES teritorijas planosana [32].

Ir japanak:

« Racionala teritorijas planosana, lai samazinatu ar pilsétu izpleSanos

izraisitds problémas - lielaks energijas patérins, attistitaka transporta
infrastruktdra, lielakas aiznemtas teritorijas, piesarnotaka vide, lielakas
siltumnicas efektu radoSo gazu emisijas.

 Privatd viegld autotransporta izmantoSanas ierobezoSana pilsétu

teritorijas. (perioda starp 2000. un 2020. gadu ES - 25 valstis autotransporta
parvadajumi pieaugs par apméram 36%, un Vvisintensivaka izaugsme
prognozéta ES - 10 valstis (t.sk. Latvija).

» lzveidot augstas kvalitdtes sabiedrisko transportu, lai nodroSinatu

sabiedribas socialo kohéziju, kas nodroSinas intermodalos parvadajumus,
apvienojot pilsétas un arpilsétas tiklu, un videi nekaitiga ritosa sastava
iepirkums. (Viena pasaziera parvadaSana sabiedriskaja transporta izmaksa
sabiedribai mazak, neka vieglaja: aiznem mazaku platibu uz brauktuves,
patéré 2-3 reizes mazak energijas, ir videi draudzigs.)

(6) Transporta sistemu attistibas tendences [5]:

Javeido ilgtspéjiga, stabila (anglu val. Sustainable) transporta sistéma,
kurai ir jaapmierina sekojosas prasibas:

* nodroSinat transporta sistémas pieejamibu visu vecuma un socialo
grupu iedzivotajiem, stradajosajiem, viesiem un uznémumiem (teritoriju
sasniedzamiba);

* samazinat transporta sisttmas negativo ietekmi uz cilvéku, Tpasi
neaizsargatako, veselibu un droSibu;

* samazinat energijas patérinu, gaisa piesarnojumu, trokSnus un
siltumnicas efektu radoSo gazu emisiju;

» uzlabot pasazieru un pre€u parvadajumu efektivitati un rentabilitati;

* veicinat pilsétas vides pievilcibu un kvalitati.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas
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(7) Transporta sistémas joma, kas apkalpo pasaZzieru parvadajumus, liela
loma ir ST. Ta izmantoSanas priekSrocibas ir Sadas:

« tas nodroSina cilvékiem parvietoSanas iespéju ar mazaku degvielas
patérinu, salidzinajuma ar vieglo transportu, Iidz ar ko tiek panakts
siltumnicefektu rado$o gazu emisijas (SEG) samazinajums [1];

+ tas pieejams visiem iedzivotaju slaniem, neatkarigi no ienakumiem,
fiziskam iespéjam, majokla un darbavietas izvietojuma;

+ katra celotaja parvietoSanas izmaksa mazak, ja to veic kopigi;

« katrs ST pasazieris aiznem [1dz 20 reizes mazaku ielas platibu neka
braucot ar vieglo auto, izmanto ievérojami mazak energoresursus un mazak

piesarno vidi ar izplides gazem.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas



Datu apkoposana un analize 17

2. Tiesibu aktu analize
2.1. ES tiesibu aktu baze

Eiropas Parlamenta un Padomé ir pienemta speciala Requla (EK)
Nr.1370/2007 (2007.gada 23.oktobri) par sabiedriska pasaZieru transporta

pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus.

Merkis: pilnveidot ST vadibas kompetenci, kas garanté pakalpojuma
nodrosinajumu,

regulé valsts iepirkumu kartibu, pievérSot galveno uzmanibu tam, lai
sabiedrisko pakalpojumu sniedzgji atbilstu noteiktiem kvalitates standartiem
un ar pakalpojumu sniegSanu saistitu izmaksu sadalijumu kartibu.

Prasibas: lai ST marSrutu tikls tiktu veidots ta, lai apmierinatu iedzivotaju
pieprasijumu péc ST pakalpojumiem un nodroSinatu pamata marsrutu tikla
iespé&ju apmeklét izglitibas iestades, arstniecibas iestades, darbavietas, valsts

un pasvaldibu institcijas to visparpienemtaja darba laika.
2.2. Latvijas pieredze

Pieprasijumu péc ST pakalpojumiem veido iedzivotaju un pievilk§8anas
vietu izvietojums teritorija. Tapéc zemak ir apskatita likumdoSanas

dokumentacija divas mijiedarbibas nozareés:
« Teritorijas attistibas plano$ana un regionala attistiba.
» Transporta sistémas, t. sk. ST marsrutu sistéma.

2.2.1.Tiesibu akti teritorijas attistibas planosana un regionala
attistiba
1) Likumi:

® Teritorijas attistibas planoSanas likums ar grozijumiem [20]. Stajas
speka ar 01.01.2012.

Likuma meérkis ir, nosakot attistibas planoSanas sistemu, sekmét valsts

ilgtspéjigu un stabilu attistibu, k& arT iedzivotaju dzives kvalitates

uzlabo8anos. Un arT nosaka:
- attistibas planoSanas pamatprincipus;

- teritorijas attistibas planoSanas [Tmenus un dokumentus;
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- planosanas regiona kompetenci.

® Attistibas planoSanas sistémas likums (08.05.2008.) [21]

Likuma meérkis ir, nosakot attistibas planoSanas sistému, sekmét valsts
ilgtspéjigu un stabilu attistibu, k& arT iedzivotaju dzives kvalitates

uzlaboSanos.
Tas nosaka:

— dokumentu Ilimenus: attistibas planoSanas dokumentus izstrada
nacionala, regionala un vietéja Iimenr;

— darbibas terminus: attistibu plano ilgtermina (I\dz 25 gadiem), vidéja
termina (I1dz septiniem gadiem) un 1stermina (I1dz trim gadiem), ka arT izstrada
planoSanas dokumentus konceptuala |IEmuma pienems$anai vai nacionalas

pozicijas formuléSanai;

— dokumentu hierarhiju: attistibas planosanas dokumenti savstarpgji tiek
saskanoti un ievero ilgtermina konceptualo dokumentu “Latvijas izaugsmes
modelis: cilvéks pirmaja vieta”

. hierarhiski augstakais ilgtermina attistibas planoSanas dokuments
ir Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija;

. hierarhiski augstakais vidéja termina attistibas planoSanas

dokuments ir Nacionalais attistibas plans;

. vidéja termina attistibas planoSanas dokumenti ir hierarhiski
pakartoti ilgtermina attistibas planosanas dokumentiem. Istermina attistibas
dokumenti ir hierarhiski pakartoti vidéja termina attistibas planoSanas

dokumentiem.

® Regionalas attistibas likums (21.03.2002.) [22]

Likuma meérkis: veicinat un nodroSinat lidzsvarotu un ilgtspéjigu valsts
attistibu, ieverojot visas valsts teritorijas un atsevisku tas dalu 1patnibas un
iespéjas, samazinat nelabveéligas atSkiribas starp tam, ka arT saglabat un
attistit katras teritorijas dabai un kultirvidei raksturigas iezimes un attistibas

potencialu.
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Formuléti:
- regionalas attistibas pamatprincipi;
- planosanas regionu kompetences batiba.
2) Nacionala limena teritorijas planosanas dokumenti:

® Nacionalais attistibas plans 2007.-2013.gadam [3] ir vid&éja termina

attistibas planoSanas dokuments.

® | atvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija ldz 2030. gadam (LIAS 2030)

[2] jeb ,Latvija 20307 ir ilgtermina attistibas planoSanas vadliniju dokuments,

ilgtspéjigas attistibas pamatideja, lidzsvarojot sabiedribas labklajibas, vides

un ekonomiskas attistibas intereses.

Transporta sistémas virsmérkis: ,izveidot sistému, kas atbalsta Eiropas
ekonomikas attistibu, paaugstina konkurétspéju un nodroSina augstas

kvalitates mobilitates pakalpojumus, vienlaicigi efektivak izmanto resursus”.

Latvija regionalas politikas uzstadijumi ir: pamatojoties uz policentrisku
apdzivoto vietu attistibas veicinasanu, attistit regionalo ekonomiku

(uznéméjdarbiba) un regionalo mobilitati (transports).

Telpiskas attistibas perspektiva paredzéta sasniedzamibas un mobilitates
iespé€jas nodroSinasana.

Sasniedzamibas uzlabosanai, regionalas attistibas sekmésanai un
regionu iedzivotaju mobilitates veicinasanai tiek piedavats uzlabot regionalo
un vietéjo autocelu tiklu, ka ari ST pakalpojumu kvalitati ar mérki samazinat
cela pavadito laiku. Jasamazina brauciena ilgums ST, celojot no nacionalas
un regionalas nozimes centriem uz Rigu, kad arT janodroSina iespéjas 45
minUsSu laika no jebkuras apdzivotas vietas nok|Gt tuvakaja nacionalas vai
regionalas nozimes centra. Lai to panaktu, ir jauzlabo to autocelu kvalitate,
kas savieno pagastu centrus ar novadu centriem, regionalas un nacionalas
nozimes centriem. Lai panaktu plaSaku ST izmantoSanu, ir japilnveido dazadu
transporta veidu marsrutu sasaiste, pieméram, attistot “Park & ride” sistému.
lek§zemes pasaZieru parvadajumos pilnvértigi jaizmanto esosa dzelzcela tikla

potencials, jasaglaba esosSais dzelzcela tikls un japlano ta uzlabosana.
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Latvijas nakotnes telpiska strukttra

VENTSPILS
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= =i
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- -
-_—
L
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Lauku att1stibas telpas Naciondlas nozimes transporta koridori
Starptrautiska dzelzcela projekta

“Rail Baltica” iespé jamie varianti
----------- Dzelzcel|d

Starptautiska lidosta "Riga”

Nacionalas nozimes lidostas
Lielas ostas
Mazds ostas

Avots: "Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam" (,Latvija 2030"),
2010.gada junijs

2.2.2.Tiesibu akti sabiedriska transporta attistiba

® Sabiedriska transporta pakalpojumu likums (stajas speka 15.07.2007.).
[24]

Likums nosaka:

- ST pakalpojumi ir industrija, kas valstl rada ekonomisko aktivitati un

nodrosina socialu funkciju;
- institdciju kompetenci ST joma;
- ST darbibas un organiz€Sanas nosacijumus;

- paredz ST nodroSindSanai nepiecieSama finanséjuma avotus un

finanséSanas principus, t.sk. planosanas regiona kompetencg;
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- dazadu marsrutu nozimi teritorijas apkalpo$ana.
2) Ministru kabineta noteikumi:

® 2010.gada 13.julija - MK noteikumi Nr. 634 “ Sabiedriska transporta

(ST) pakalpojumu organizéSanas kartiba marsrutu tikla”; [25]

® 2009.gada 26.oktobra MK noteikumi Nr.1226 ,Sabiedriska transporta

pakalpojumu sniegSana raduSos zaudéjumu un izdevumu kompenséSanas un

Sabiedriska transporta pakalpojuma tarifa noteikSanas kartiba” [26]

- nosaka marsrutu tikla izstradasanas, ST pakalpojumu pieprasijuma un

marsrutu tikla apjoma noteikSanas kartibu;
- kartibu, kada organizé ST pakalpojumus marsrutu tikla;

- noteikts, ka marSrutu tikls javeido, aptverot esoSo autocelu, ielu un
sliezu celu tiklu, lai apmierinatu iedzivotaju pieprasijumu péc ST

pakalpojumiem;
- pieprasijuma un marsrutu tikla apjoms nosakams pamatojoties uz:
1. iedzivotaju vajadzibam;
2. ST pakalpojumu kvalitates raditajiem:

v izmantojamibu — ST pakalpojumu apjomu atbilstoSi

geografiskajam izvietojumam, kustibas intensitatei un transporta veidam;

v pieejamibu — piekluvi ST, ko nodroSina sasaiste ar dazadu
veidu sabiedriskajiem transportlidzekliem un iespéjas pasaZieriem parsésties
cita veida sabiedriskaja transportlidzeklT (teritorijas sasniedzamiba);

v informacijas  pieejamibu -  sistematisku  informacijas
nodroSinasanu par ST.

Marsrutus marsrutu tikla savstarpéji saskano atbilstoSi pasazieru plasmai

un veido, izvéloties taisndko celu starp pieturvietam (pasazieru apmainas

vietam), ka art starp marSruta sakuma un beigu punktu.

Attalums starp pieturvietam apdzivotajas vietds nav mazaks par 800 m,

bet arpus tam — par 2 km.
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ST pakalpojumu sniegSana raduSos zaud&umu un izdevumu

kompenséSanas un ST pakalpojuma tarifa noteikSanas kartiba:

- noteikumi citu starpa nosaka kartibu, ka aprékina un kompensé
parvadatdjam ar valsts noteikto minimalo kvalitates prasibu un pieskir
pasdvaldibam finanséjumu no valsts budzeta, lai tas varétu kompensét
parvadatajam ar valsts noteikto minimalo kvalitates prasibu ievieSanu saistitos

izdevumus, ka arT kontrolé So lidzek|u izmanto$anas tiesiskumu un pareizibu.
Nacionala limena transporta attistibas dokumenti

® Transporta attistibas pamatnostadnes 2007.-2013.gadam. [5] MK

2006.gada 12.julija rikojums Nr.518. Dokuments nosaka transporta politikas
pamatprincipus, meérkus un ricibas virzienus no 2007. lidz 2013.gadam.

Risinamas problémas transporta nozareé:

- Infrastruktdras kvalitdte un satiksmes droSiba, kas nodroSinatu

transporta sistémas ilgtspéjibu;

- pieejami kvalitativi pasazieru un kravu transporta pakalpojumi, kas

nodrosSinatu cilvéku mobilitati.

- virsmérkis - kvalitativa un konkurétspéjiga kopéja Eirazijas transporta
sisttma integréta transporta infrastruktira, uznéméjdarbibas vide, droSa

satiksme un kvalitativi, visiem pieejami tranzita, logistikas un ST pakalpojumi;
- ricibas virzieni:

v infrastruktdras kvalitates uzlabosana;

v' ST pakalpojumu organizéSana marsrutu tikla valsts nozimes autobusu
un vilcienu marsrutos.

® Transporta attistibas pamatnostadnes 2007.-2013.gadam Grozijumi.
MK rikojums Nr.140

Grozijumi apakSmeérkos:
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Pieprasijumam un finansialajam iesp&jam atbilstoSa komfortabla un drosa
satiksme valsts autocelu un dzelzcela tikla:

- efektivi un sabiedribas interesém atbilstosi ST pakalpojumi;

- sasniedzamie rezultati transporta nozareé:

v' pagastu Tpatsvars, kur ir nodro$inati vismaz divi reisi diena, kas
savieno pagastus ar novada centru - 100 %;

v novadu Tpatsvars, kur ir nodrosinati vismaz divi reisi diena, kas savieno
novadus ar regionalas vai nacionalas nozimes centru - 100 %;

v’ sakartot normativo bazi ST pakalpojumu joma Iidz 2010.gada beigam;

v’ palielinat pasazieru parvadajumu pa sliezu celiem Tpatsvaru kopéja
pasaZieru parvadajumu apjoma;

v' dzelzcela pasazieru skaita 1patsvars kopéja pasazieru parvadajumu
apjoma - 8 %.

® Darbibas programma ,infrastruktira un pakalpojumi”, [8] LR finansu

ministrija, 2008.
Izstradata ka valsts stratégiskais ietvardokuments, kur sniegts atbalsts

astonu prioritasSu ietvaros.

Starp prioritatéem atzimétas:

v’ prioritate ,teritoriju pieejamibas un sasniedzamibas veicinasana”;

v’ pasakums ,pieejamibas un transporta sistémas attistiba”;

v’ saskana ar horizontalajam prioritatem - Teritorijas lidzsvarota attistiba;

v’ paredzéts ieguldit ITdzek|us infrastruktira, kas savieno nacionalas un
regiondlas nozimes attistibas centrus, tiek veicinata attistibas centru
sashiedzamiba, tadéjadi radot priekSnoteikumus policentriskai attistibai;

v' pasakums ,ilgtspéjigas transporta sistémas attistiba”;

v’ aktivitate - ilgtspéjiga sabiedriska transporta sistémas attistiba.

2.3.Sledziens. Problemas
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1. ES un Latvija pédéjos gados uzmaniba pieveérsta, citu starpa, teritoriju
kohézijas un konkurétspéjas palielinasanai.

2. EsoSajos sarezgitos ekonomiskajos apstaklos darba resursu efektivu
izmantoSanu veicina ilgtspéjigas stabilas transporta sistémas izveidoSana,
kur svariga sastavdala ir sabiedriska transporta sistéma.

3. Eiropas Parlamenta un Padomé pienemta speciala Regula (EK)
Nr.1370/2007 par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumu
pilnveidoSanu, izmantojot dzelzce|u un autocelus.

4. Latvija ir izstradats un pienemts ,ST pakalpojumu likums”, kas regulé
parvadajumus ar ST (ar marSrutu nozimes klasifikaciju), un uz ta pamata
izstradati un pienemti MK Noteikumi un Rikojumi, t.sk. ST darba uzdevuma
griezuma: Nr. 634 “ST pakalpojumu organizéSanas kartiba marsrutu tikla "(ar
pieturvietu attalumu sava starpa ne mazak par 2 km) un Nr.1226 "ST
pakalpojumu sniegSana radusos zaudéjumu un izdevumu kompensésanas un
ST pakalpojuma tarifa noteikS8anas kartiba”, ka art politiskais dokuments -
,rransporta attistibas pamatnostadnes 2007.- 2013.gadam” ar 2010.gada
grozijumiem (MK Rikojums Nr.140), kur formulétas formalizétas prasibas péc
viena kritérija: lai autobusu marsruti nodrosinatu 100% sakarus starp pagastu
teritoriju ar novadu centriem, un novadu teritoriju ar regionaliem centriem vai

galvaspilsétu (divas reizes diena).

5. Latvijas teritorijas planoSanas likumdoSana teritorijas un transporta
sisttmas attistibas savstarpéja ietekme atspogulota nepietiekoSi. Tas
izskaidrojams ar to, ka saistiba starp teritoriju rezervju izmantoSanu,

transporta attistibu un dzives kvalitati nozaré praktiski nav novértéta.

6. Nacionala Ilimena teritorijas planoSanas dokumenta LIAS2030 [2]
(augstakais ilgtermina attistibas planoSanas dokuments) parvietojumiem ar
ST pirmo reizi formuléti parvietoSanas ilguma ierobezojumi. Tomér nav minéti
prasibu sasniegSanas mehanismi, t.sk. attistibas iespéjas atkariba no
ekonomiskas situacijas valsts tautsaimnieciba.

7. Ar ST marSrutu tikla attistibu saistitajos tiesibu bazes materialos lielaka
uzmaniba pieversta valsts budZeta dotaciju sadalijumam. Tomér nav

pietiekoSi izstradati primarie jautajumi, saistitie ar ST marSrutu tikla
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ekonomiski efektivas darbibas nodrosinasanu atkariba no tautsaimniecibas
attistibas, lai ta bdtu parvaldita un stradatu ka vienota intermodala sistéma,
nemot véra:

- mobilitdtes un sasniedzamibas nodrosSinajumui;

- prasibas marSrutu izveidoSanai, saisttba ar esoSo teritorijas
administrativo sadalijjumu un izmantoSanu;

- liedzivotaju socidlas garantijas parvietojumu un parvadajumu kvalitates
joma - péc izstradatiem kritérijiem;

- marsrutu sistémas struktiras izveidoSanu, lai efektivak varétu izmantot
ritoSo sastavu, u.tml.;

- vienotas izejas datu bazes nodroSinajumu.
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3. VPR marsrutu tikla analize (2. uzdevums)

3.1 Regiona raksturojums
(1) Vidzemes planoSanas regions atrodas Eiropas Savienibas (ES)
Austrumos un Latvijas ziemelaustrumos (3.7.attéls). Ta areja robeza ar

Igaunijas Republiku ir 290 km gara un Krievijas Federaciju 46,4 km gara.

Vidzemes planosanas regiona geografiskais izvietojums
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Avots: Vidzemes planosSanas regiona attistibas programma 2007.-2014.

gadam

(2) Valsts iekSiené regions robezojas ar Latgales planoSanas regionu
dienvidaustrumos, Zemgales planoSanas regionu dienvidos un Rigas

plano$anas regionu rietumos (3.2.attéls).
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3.2.attéls
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Avots: VARAM, 2009.gada 5.maija MK noteikumi Nr.391 ,Noteikumi par
planosanas rediona teritorijam”

(3) Vidzemes regiona teritoriju Skérso vairaki nozimigi starptautiskie
transporta koridori: VHB Zone Hanseatica attistibas koridors, Dienvidbaltijas
loka attistibas koridors un VIA Baltica, nodroSinot Vidzemei tieSus sakarus ar
vairakiem regionu centriem kaiminu valstis:

o Tartu un Tallinu Igaunija,

o Pleskavu, Novgorodu un Sanktpéterburgu Krievija.

(4) Vidzemei nav tieSas pieejas ne Baltijas jdrai, ne tas ostam, nav ari
lidostu.
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(5) Regions péc platibas ir lieldkais Latvija, tas aiznem 15 246 km? jeb
23,6% no valsts teritoriju 231 tdkst. (2011.gada sakums) un viszemakais
iedzivotaju blivums - 15,1 cilv./km?.

(6) Vidzemé ir lielaks valsts autoce|u garums neka citos regionos [13], pie
tam, divas treSdalas celu ir ar grants segumu [6]. 2010.gada aprili 12% no
Vidzemes valsts autoce|u tikla bija avarijas stavokli. Vairakas Vidzemes lauku
teritorijas, pamata Austrumu, Ziemelaustrumu un Dienvidu dala, ir vairak neka
5 km attalinatas no vienota asfaltéto celu tikla [10]. ArT dzelzcela parklajums
Vidzemé ir daudz mazaks neka citos Latvijas regionos - tikai 1,6 km uz 100
km? [13].
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Stratégiskas un regionalas nozimes dzelzcela infrastruktira

3.4.attéls
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(7) Pamatojoties uz policentriskas apdzivotu vietu attistibas koncepciju,

VPR apdzivoto vietu klasifikacija, saskana ar [1] ir pienemta sekojoSa:

- Nacionalas nozimes attistibas centrs ir Valmiera, kura ir attistita
ripnieciba, transports, sabiedriskie pakalpojumi un sociala infrastruktdra, ar
iespéju attistities ka starptautiskas nozimes pilsétai, izmantojot savu
geografisko izvietojumu, sociali ekonomiskos priekSnoteikumus un sadarbibu

ar citam pilsétam.

- Regionalas nozimes attistibas centri ir Césis, Valka, Smiltene,
Alliksne, Gulbene un Madona - nozimigi regiona kultGras un/vai razoSanas
centri ar attistitu socialo infrastruktiru un daudzveidigiem pakalpojumiem. So

pilsétu potencials ievérojami parsniedz paréjo, mazaku pilsétu, potencialu.
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Nakotné regionalas nozimes attistibas centriem jaturpina specializéties,
attistot savstarpéji papildinoSu sadarbibu, tadéjadi sasniedzot nacionalas
nozimes attistibas centriem Iidzvértigu cilvékresursu un ekonomiskas

aktivitates pievilkSanas spéku.

- Ipasa loma ir Valkai — ta ir vieniga Latvijas robeZpilséta un viena no
seSam Eiropas pilsétam, kas atrodas uz divu valstu robezas. Valka un
Igaunijas Valga vésturiski ir veidojusas vienu pilsétu, ko telpiski un funkcionali
saista kopéjs ielu tikls. Nemot vera atraSanas vietas priekSrocibas,
perspektiva Valka kopa ar Valgu ka ,dvinu pilséta” var attistities par nozimigu
transporta, logistikas un parrobezu sadarbibas centru, veicot valsts ,ziemelu

vartu” funkciju.

- Mazajam pilséetam un atseviSskos gadijumos lielakam lauku
apdzivotam vietam ir japilda novadu attistibas centru loma, sniedzot

atbilstoSas pakalpojumus apkartéjo teritoriju iedzivotajiem.

(8 ) ledzivotaju blivums, ka art tirgus un arpustirgus sektora statistisko
vienibu blivums pa novadu teritorijam attéloti 3.5. un 3.6.attéla, tie ilustré
principialu sakritibu starp iedzivotaju dzives vietu un raksturigu darbavietu
raditaju izvietojumu ar 3.7. attéla sniegtu VPR regionalo vietéjas nozimes

marsrutu noslodzes karti.
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3.5.attéls

ledzivotaju blivums pa pagastiem

,,,,,,

ApzZiméjumi:
[ 2-5 iedziv.km?

[ 5.1-7.5 iedziv./km?
1 7.6-10,0 iedzv./km?
B 10.1-15.0 iedziv.km®
B 15.1-200 icdzv./kny?
I voirek par 20 iedzv.km?

Avots: péc Latvijas statistikas datiem
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3.6.attéls
Tirgus un drpustirgu sektora statistisko vientbu blivams

ApzZimejumi:
| 03-0,5 st.vien/km?
- 0,6-0,8 st.vien./km*
[ 0.81-1,09 st.vien./km?
I .1-2.0 st.vien./km?
I <.08 stvien./km?
I 104.7 st.vien./km?

Avots: péc Latvijas statistikas datiem
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3.7.attéls

LI Vidzemes sabiedriska transporta
: 3 regionalo vietéjas nozimes
marsrutu noslodzes karte

(9) SVID VPR attistibas programmas [12] darba analizes rezultati apskatamo
problému griezuma:

Stipras puses:

® |zdevigs stratégiskais izvietojums — Latvijas ziemelaustrumi, robeza ar
Igauniju un Krieviju.

® Vidzemi Skérso nozimigi transporta koridori (valsts galvenas
automagistrales un dzelzcela Inijas, magistralais dabas gazes caurulvads),
kas dod izeju Rietumu-Austrumu un Ziemelu-Dienvidu virzienos.

® Regiona ieksSiené nav tik krasu attistibas lTmena atskirtbu ka tas ir citos
Latvijas regionos.

® |idzsvarota, policentriska apdzivojuma struktdra.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
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Vajas puses:

® Nav lielu pilsétu un nav izteikta attistibas centra. Vidzeme ir vienigais
Latvijas regions, kur vairak neka puse iedzivotaju dzivo laukos. Viszemakais
iedzivotaju blivums.

® Lielakais lauku iedzivotaju Tpatsvars valsti un vienlaicigi lielaka
demografiska slodze. Demografiskas situacijas pasliktinaSanas. Kvalificéta
darbaspéka trokums.

® Liela kvalificeta darbaspéka un aktivu cilvéku migracija uz pagastu,
rajonu centriem, Rigu un arzemém.

® Mazapdzivota un ekonomiski neattistita pierobezas teritorija.

® Dzelzcela nepietiekama izmantoSana un infrastruktiras novecosanas.

lespéjas:

- Eiropas Savienibas fondu izmanto8ana paver lielakas iesp€jas neka
l[dz Sim veicinat mazo un vidéjo uznémumu attistibu, inovacijas, uzlabot
infrastruktdru, attistit cilvékresursus un paaugstinat nodarbinatibas Iimeni.

- Latvijas — Krievijas un Latvias — lgaunijas robeza - iespéjas
parrobeZzu sadarbibas attistibai. Eiropas Savienibas robezas ar Krieviju
iespéju izmantoSana pierobezas teritoriju attistibai.

- Tranzita infrastruktiras attistibas izmantoSana uznéméjdarbibas
aktivizéSanai.

- Attistoties Rietumu — Austrumu un Ziemelu — Dienvidu transporta
koridoriem, ir iespéjas atfistit autocelus, dzelzcelus, reizé attistot

tranzitparvadajumus.
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Draudi:

« Pastavot spécigai konkurencei, nespgjot piesaistit investicijas un
izmantot Eiropas Savienibas fondus, Vidzemes atpaliciba var nemazinaties.
Tas var izraisit socialo neapmierinatibu, jaunatnes un kvalificéta darbaspéka
aizpld$anu uz citiem regioniem un arzemém.

« Darbaspéeka nepietiekamiba pakalpojumu sektora attistibai saistiba ar
rekreativo, tdrisma funkcijas attistibu. Paradas nepiecieSamiba péc
darbaspéka ,importa”.

» Slikta sasniedzamiba un infrastruktiras zema tehniska kvalitate var

bremzét investoru interesi par regionu

3.2. Pasazieru sabiedriskais transports

(1) Vidzemes planosanas regiona veikti vairaki pétijumi [12,13,14,15,16]
transporta sistéemas pilnveidoSanas joma:

» Pozitiva puse: izstradati vairaki pétijumi un dokumenti attieciba uz
regiona transporta infrastruktdras attistibu un problému analizi. Priekslikumi
saistiti ar lieliem ieguldijumiem cel|u un dzelzcela remonta un modernizacija.

-Negativa puse: maz pievérsta uzmaniba esoSo transporta, t.sk.
sabiedriska transporta (ST), resursu izmantoSanai regiona konkurétspéjas
palielinaSanai un dzives kvalitates uzlaboSanai.

(2) Vidzemes planosanas regiona eso$a marsrutu tikla analize paveikta
iedzivotaju apkalpes lTmena novértéjuma griezuma.

(3) Regularos pasazieru parvadajumus VPR veic autobusi (pilsétu,
regionalie starppilsétu un vietéjas nozimes autobusu marsruti) un starppilsétu
dzelzcela marsruti.

(4) Autobusi parvada 95%, un dzelzcel$ 5% no kop€ja pasaZieru skaita
(3.8. atteéls).
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3.8.attéls

VPR regularo pasazieru parvadajumu
ar sabiedrisko transportu struktira

| muz citiem regioniem ieskaitot
Rigu
iek3g&jie parvadajumi regiona
B Regionalie vietéjas nozimes

marsruti
mDzelzcels

21%

Avots: péc www.1188.lv un VPR parvadataju datiem, SIA IMINK novértéjums

3.9.attéls

Marsrutu struktiira

% no kopéja marsrutu skaita

B Starppilsétu nozimes uz
citiem regioniem, ieskaitot
Rigu
Starppilsétu nozimes
iek$éjie parvadajumi
regiona

Avots: péc www.1188.lv un VPR parvadataju datiem
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3.2.1. Autobusu parvadajumi

(1) Regionalos starppilsétu nozimes marsrutus apkalpo autobusu
operatori (no vietéjiem VPR operatoriem - A/S , CATA” un SIA "VTU

Valmiera”) un dzelzcela operators A/S ,, PasaZieru vilciens”.

(2) Regionalos vietéjos marsrutus apkalpo VPR seSi vietéjie operatori

(3.1.tabula). Apkalpojamo teritoriju sadalifjums starp operatoriem - bijuso

administrativo rajonu robezas.

Parvadato pasazieru skaits 2011.gada 3.1.tabula
Regionalie vietéjie marsruti
Bijusais Pasazieru skaits, tiikst.cilv./gada
; Operators ianiled
rajons kopi t.sk. piepilsétas % no
marsruti kopéja:
Césu A/S CATA 1117 217 29%
M SIA "Madonas Celu bives 827 203 21%
adonas
SIA "Celavgjs"- 53,8 0 1%
Valmiera SIA VTU Valmiera 966 300 25%
Valka SIA VTU Valmiera 294 38 8%
Allksnes SIA " TU Vidlatauto " 309 97 8%
Gulbene SIA "Gulbenes autobuss" 342 0 9%
Vidzemes PR
kopa: 3909 855 100%

Avots: péc VPR parvadataju datiem

(3) Autobusu marSrutu RSM un RVM salidzinajums péc galvenajiem

iedzivotaju apkalpes raditajiem (marSrutu garums, pasazieru parvietoSanas
atrums un attdlums starp pieturam) rada, ka iedzivotaju pieprasijuma
apkalpes teritorijas parklajas. Lidz ar to materialtehniskas bazes resursi, 1pasi

ritoSais sastavs, var tikt izmantoti efektivak.
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3.2.tabula

Regionalo vietéjas un starppilsétu nozimes

autobusu marsrutu salidzinajums

Autobusu marsruti

e vietéjas starppilsétu nozimes
Radtaj nozin"nes : &
parastie ekspress
Marsrutu garumi, ki 40 85 156
Satiksmes atrums. km/st 31-36 32-45 45-70
Attalums starp pieturam. km | 2.5-35 29-49 5.8-250

Avots: www.1188.lv

(4) Teritoriju sasniedzamiba 45 min. attaluma no nacionala centra

(Valmiera) un regionalo centru (Césis, Smiltene, Madona, Gulbene, Allksne,

Valka) ir novertéta, pielietojot izohronu metodi. (3.70.-3.16.attéli).
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Teritoriju sasniedzamiba
3.10.attéls

Valmieras
sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu

Paskaidrojumi

B Swvectiarste 019 meslade
Sawvactarite 1033 Tenitis

B Sazechsnibo 3145 mindtis
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3.11.attéls

Valkas
sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu

i
W Sairsadramina (15 rwndtin
Snirenizarive 1430 e
W SywrsadeaTing 1145 rniees
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3.12.attéls

Smiltenes
sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu
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Madonas
sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu

Paskaldrojumi

B9 Sssnkdranito 015 rnins
Sesriadraente 16-30 s

B Serietanits 3145 rninis

3.13.attéls
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3.14.attéls

"ok N K? S | i
Gulm “V. e ¥y - . " X e

sasniedzamiba
ar sabiedrisko
transportu
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sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu

Paskaidrojumi

W Sackciiardte 015 raritis
Sencanirarste 18- 30 roritia

WS Smcsxtrarste 114% reriree
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3.16.attéls

Aluksnes
sasniedzamiba
ar sabiedrisko

transportu

Paskaldrojumi

B Seonieduarsibe 0-15 mindats
Seanedinesio 16-30 minlels

BN Sasedisrste 5145 resitis

(5) Teritoriju sasniedzamibas analize liecina par to, ka 45 min attaluma no
centriem dzivo ne vairak ka puse no VPR iedzivotajiem. Tatad pastav

nepiecieSamiba uzlabot So raditaju, kas saistits ar pasazieru parvietoSanas

paatrinajumu.
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3.17.attéls

Regiona iedzivotdju procentuilais sadallfjums
péc VPR centru sasniedzamibas ar sabiedrisko transportu
(arpus pilsé&tam)

Kumulesta
Sadalijums 100, ] ] -
90+ =
% | 30 i ! —
35 3 70 i
[ 1 %% 7
7 30 / ; #* 60 —
/ | o o | s
= 25 1 - 8 50 /-’
2 / 3 4ol /]
; 20 / 40+ /
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Bijuso rajonu iedzivotaju procentualais sadalijums
péc VPR nacionalas un regionalas nozimes centru
sasnhiedzamibas (minatés) ar ST
3.18.attéls

Sadalijums Kumulata
péc laika patérina

60 —\almieras

50
7‘ esu AO
30 ksnes

20 Ibenes
AO
10 -
=#=\alkas AO
0 |
15 30 45
70 =&=—Valmieras
O
60
Césu AO
50
40 laksnes
30 O
20 Gulbenes
10 - AQ
0 == Valkas AO
15 30 45

(6) Teritoriju apkalpo$anas Iimenis ir novértéts péc sasniedzamibas

raditaja. To raksturo pasazieru parvietoSanas laiks ar ST. VPR teritoriju péc
apskatama raditaja var sadalit divas grupas:

e salidzinoSi labi sasniedzamibas raditaji ir teritorijam, apkalpojamam
no Valmieras, Césu un Valkas autoostam, kur sasniedzamiba lidz 45 min

nodroSinata 50-60% no iedzivotaju skaita;
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e sliktaka stavoklr ir Aliksnes, Madonas, un 1paSi Gulbenes rajona
iedzivotaji, kur teritoriju sasniedzamiba Iidz 45 min nodroSinata ne vairak par
25 -35% no iedzivotajiem.

(7) Novertéts ar ST apkalpoto iedzivotaju skaits 2 km pieejamibas zonas

no autobusa pieturam. Sis raditajs atkarigs no ST tikla blivuma. Kopuma pa
VPR pieejamiba nodroSinata 59% iedzivotaju.

(8) ledzivotaju skaita 2 km pieejamibas zonas pa novadiem salidzinajums
rada: vislabak nodrosSinati Priekulu, Kocénu un Beverinas novadu iedzivotaji —
70 -100% no iedzivotaju skaita. Sliktaka situacija atrodas Lubanas un Apes

novadu iedzivotaji — nodroSinati tikai 30-40% no novadu iedzivotaju skaita.

ledzivotaju skaits ST pieturu 2 km pieejamibas zona,

procentos no iedzivotaju skaita novados (bez pilsétam)

3.19.attéls
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Videji 59% no VPR iedzivotajiem ir nodroSinata 2 km pieejamiba pie ST

pieturam
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3.2.2. Latvijas Pasazieru parvadataju asociacijas viedoklis

Latvijas Pasazieru parvadataju asociacijas (LPPA) viedoklis attieciba uz
dazadu ST marSrutu dotaciju sisttmas organizaciju valsts budzeta
konsolidacijas ietvaros plasi izklastits www.LVPORTALS.LV (2).

Atzimétas vairakas problémas nozarég, starp tam:
1. Parvadajumiem ar autobusiem un dzelzce|lu dazadu marSrutu veidiem
nav vienotas parvaldes. Prakse tie ir sadaliti:

- péc paklautibas,

- péc pakalpojumu sniegSanas principa.

2. Atzimets, ka 75-80% RVM kursé pa celiem bez cietd seguma, kadé|
palielinas izdevumi degvielai un remonta darbiem.

3. Kvalitativs jaunais ritoSais sastavs ar ekstra aprikojumu biezi tiek pirkts
ar dotaciju palidzibu, tas biezi atri iet boja sakara ar celu segumu slikto
kvalitati.

4. Dala no RVM kursé péc saraksta paris reizes diena, dazreiz ne katru
darba dienu. Vasara marsrutu skaits samazinas par 35-40%, un dazas
teritorijas paliek bez ST.

6. Dazos tikla posmos marsruti tiek dubléti:

- RVMun RSM;

- autobusu un dzelzcela marsruti sava starpa.

3.2.3. Dzelzcela pasazieru parvadajumi

Vidzemes reg@iona ir viens no zemakajiem dzelzcela tikla parklajumiem —
3 km uz 100 km?. Regionu 8kérso $adas dzelzcela ITnijas:

* Riga — Lugazi — valsts robeza (100 km gara posma Ligatne- Lugazi);

* Riga — Madona — Gulbene (26 km posma Jaunkalsnava — Madona; 54
km posma Madona — Gulbene - kursé tikai specialie ekskursiju vilcieni);

» Riga — Varaklani — Zilupe (regiona robezas ir tikai 1 pietura —
Varaklani);

+ Riga — Ergli (nedarbojas).
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3.20.attéls

Vidzemes planosanas
regiona dzelzcela karte
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® Analizétas iesp€jamas vietas parséSanas mezglu starp dzelzcelu un
autobusu organizacijai (lai veidotu pasazieriem laika patérina zina izdevigus
marsrutus). 3.3.tabula sniegts regiona pilsétu raksturojums, kurd noradtti
dzelzcela staciju un autoostu esamiba ar attalumiem starp tam.

Analize rada sekojoso:

o Ceésis dzelzcela stacija ir apvienota ar autoostu, taja ir erti veikt

parsésanos starp visiem transporta veidiem;

o Valmiera autoosta par 1,6 km attalinata no dzelzcela stacijas;
o Madona autoosta par 0,5 km attalinata no dzelzcela stacijas;
o Valkas autoosta atrodas 3 km attaluma no Lugazu stacijas un

2,3 km — no Valgas stacijas;
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(3) Marsruta Riga-Cesis-Valmiera-Valka braucienam patéreta laika

salidzinajums (minates)

3.4.tabula
Riga-Césis Riga-Valmiera Riga-Valka
ar autobusu: 125 100 (starptaut.) 195, 220
140, 150, 180,
ar dzelzcelu 110 140 195

4. Skolénu parvadajumi

(1) Arzemju praksé galvena uzmaniba tiek veltita parvadajumu un celu
SkérsoSanas droSibai, vaditaju kvalifikacijas celSanai. Autobusu marSrutu
organizacijai uzmaniba pievérsta mazaka méra.

Lielaka pieredze skolénu parvadajumiem ar autobusiem ir ASV:

—  parvadajumus izpilda privatkompanijas;

— autobusu pieturu izvietojums — atkariba no teritorijas iedzivotaju
vajadzibam;

6. lielakais pielaujamais attalums no dzivesvietas lidz pieturai: bérniem
lldz 6. klasei — 1 jadze (1,6 km), 7.-12. klases bérniem — 1,5 judzes (2,4 km);

e tiek pielietota registréjamo braukSanas karSu sistétma (iesp&jams
bezmaksas), vaditaji tiek informéti par parvadajamo skolénu skaitu;

e péc vajadzibas - apstaklu nodroSindjums skoléniem ar ierobezotam
iespé&jam;

e par pakalpojumu neizmantoSanu jainformé autobusa vaditajs ne vélak

ka 30 min no autobusa pienaksanas pietura.

(2) VPR skolénu parvadajumu organizacija datu vakSanai ir veikta
speciala aptauja 25 pasvaldibas.

Atbildes sanemtas no 14 pasvaldibam (56%):

e popularakais apkalpoSanas veids - ar paSvaldibu skolénu
parvadajumu autobusiem (atbildes sanemtas no 12 pasvaldibam, kuras 74
skolénu autobusi apkalpo 68% skolénus arpus pilsétam);
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paréjos parvadajumus apkalpo:

- noslédzot ligumus ar ATU par skolénu parvadajumiem,
- apmaksajot skolénu savaktas autobusu biletes,

- izmantojot dienesta vai darbinieku autotransportu,

- apmaksajot vecakiem privata transporta izmantoSanu.
® Visus skolénu parvadajumus apmaksa pasvaldibas.

® Skolénu parvadajumiem ar autobusiem raksturigs:

- attalums no 5 lidz 30 km;

- laika patérins no 10 Iidz 35 min.

5. Secinajumi. Problemas

* ST mardrutu tikla nav izveidots vienots tikls dzelzcelS—autobuss un
autobuss RSM — RVM.

« Vienotajam tiklam dzelzce|S—autobuss vislabak ir piemérota Césu pilséta
(no marsrutu tikla sagatavotibas viedok|a - apvienotas dzelzcela un autobusu
stacijas). Savstarpéji saméra tuvu izvietotas dzelzcela un autobusu stacijas
Madona — ap 500 m.

* RSM-RVM tuvi ekspluatacijas raditaji apgratina racionalu ST resursu
izmanto$anu regiona centru sasniedzamibas uzlabos$anai.

* 45 mindSu sasniedzamibas zona no tuvakiem nacionalas un regionalas
nozimes centriem atrodas tikai 53% no regiona iedzivotajiem (arpus pilsétu
teritorijas).

* Péc sasniedzamibas raditaja ar ST teritoriju var sadalit divas grupas:

- salidzinosSi labi raditaji ir teritorijam, kuras apkalpo no Valmieras,
Ceésu un Valkas autoostam - tur sasniedzamiba lidz 45 min nodroSinata
50-60% no iedzivotajiem;

- sliktaka stavoklt ir Aliksnes, Madonas un Tpasi Gulbenes rajona
iedzivotaji, kur teritoriju sasniedzamiba lidz 45 min nodroSinata ne
vairak par 25 -35% no iedzivotajiem. Tatad Seit ir japalielina ST
parvietosanas atrumi;

. Videji pa VPR pieejamibas zonam no autobusa pieturam Iidz 2

km nodroSinati 59% iedzivotaju.
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* Pieejamibas salidzinajums pa novadiem:

- vislabak ir nodroSinati Priekulu, Kocénu un Beverinas novadu
iedzivotaji — 70-100% no iedzivotaju skaita,

- sliktaka situacija ir Lubanas, Apes novadu iedzivotaji — l1dz 40%
no kopéja skaita dzivo Iidz 2 km no autobusu pieturam. Seit japalielina ST

tikla blivums.
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1. Regiona visparigais raksturojums

Regiona ST attistiba (Teritorijas planosana, perspektiva, 5-6 un 37,39 Ipp.) ir
balstita uz diviem funkcionalajiem tikliem, ko teritoriali raksturo ,labais” un ,kreisais”

sparns.

Kreiso sparnu veido ziemelu pilsétu tikls: lielakas pilsétas — Valmiera, Césis,

Valka, un Smiltene ar piepilsétas arealiem,

- mazpilsétas un vietéjas nozimes centri — Ligatne, Priekuli, Liepa, Straupe,
Augsligatne, Rauna, Rubene, Mirmuiza, Strenci, Trikata, Seda, Vijciems;
- Ceésis, Valmiera, Valka — Valga un Smiltene ar mazpilsétam un lauku

apdzivojuma centriem.

Labo sparnu veido apdzivojuma centri ar tris regiona nozimes pilsétam-
Madonu, Gulbeni, Allksni:

- mazpilséta Cesvaine un vietéjas nozimes centri Aiviekste, Jaunkalsnava,
Laudona, Lubana, Kusa, Bérzaune, Prauliena, Dzelzava, Lizums, Lejasciems,
Jaungulbene, Stameriena, Litene un Jaunanna;

- dienvidu pilsétu tikls — Aliksne, Madona un Gulbene ar mazpilsétam un lauku

apdzivojuma centriem.

Sie tikli veido skaitliski lielako apdzivojuma struktiras dalu un nodrosina augstu

pakalpojumu kvalitati un to sanems$anas iespéjas. (1.1. un 1.2.attéls).
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Vidzemes planoSanas regions, 2007.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€éju iesp€jas



Rekomendacijas sabiedriska transporta kustibas uzlabosanai 57

Urbanie areali un funkcionalie tikli

Valmielﬁ'
s

.

i

S!lﬂ"Cési . “mnn >

X Ligs ‘nk(dn : 3 ¢
&

Apziméjumi

. Urbanie areali
@® Novadu nozimes centrs
e

Vietéjas nozimes centrs

Apdzivojuma funkcionalie tikli

2 Periféro novadu centru sadarbibas virzieni

Nacionalie un starpregionalie autoceli

Avots: Vidzemes planoSanas regiona teritorijas planojums, 1.2. attéls

Vidzemes planosanas regions, 2007.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€éju iesp€jas



Rekomendacijas sabiedriska transporta kustibas uzlabosanai 58

Urbano arealu novietojums un periféero novadu centru sadarbibas virzieni
ir pamats pasazieru plusmu veidoSanai un ST marsSrutu tikla organizacijai VPR
iekSiene.

Analize, kas atspogulota 1. starpzinojuma, rada, ka regionalo starppilsétu un
vietéjo marsrutu tikls galvenokart ir izveidots saskana ar funkcionalajam prasibam
iedzivotaju parvietoSana. Par to liecina arT iedzivotaju apmierinatiba ar izvietojuma
situaciju.

- Bet pastavo$a ekonomiskd un demografiska situacija valstT un regiona,
dotaciju vajadziba ST RSM un RVM tikla darbibas nodroSinaSanai (péc kopé€jiem
lielumiem - VPR atrodas 3. vieta péc Rigas un Latgales plano$anas regioniem un 2.
vietd péc lielumiem uz 1 iedzivotdju — péc Pierigas regiona), rada marsrutu tikla
organizacijas parbaudes  nepiecieSamibu, lai péc iesp€jam to reorganizétu
efektivakai darbibai.

Visi pasakumi veicami pie $adiem nosacijumiem:

- labak nodroSinat iedzivotaju socialas un ekonomiskas prasibas;

- uzlabot parvietoSanas apstaklus, izmantojot esoSos materiali tehniskos

resursus.

2. Sabiedriska transporta sistémas pilnveidoSanas pasakumi

Vienotas, intermodalas ST sisttmas VPR izveidoSanai, kas stradatu
efektivi un operativi (ar marSrutu modeléSanas pielietoSanas iespéjam),

galvenokart ir rekomendéjams:

1. Pamatojoties uz Sabiedriska transporta likuma izklastito un nemot véra VPR
Tpatnibas, pielietot pilnveidotu ST mardrutu klasifikaciju, kas izstradata $1 darba
ietvaros.

2. Multimodalas transporta infrastruktiras pilnveidoSanas nodroSinasanai -
dzelzcela un autobusu satiksmes koordinéSana ( pieméram, dzelzce|lu un autobusu
staciju pietuvinasana vai apvieno$ana, marsrutu, pieturvietu izvietojumu, kustibas
grafikus saskanoSana u.t.t.).

3. Ritosa sastava skaita un daudzveidibas pilnveidoSana, kas pielagota

pasazieru plismu lielumu prasibam.
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4. Kritériji un indeksi autobusu marsrutu tikla attistibai, kas art izstradati St darba

ietvaros, un kuriem jabut pielagotiem ekonomiskajiem raditajiem perspektivaja

tautsaimniecibas attistiba.

2.1. Marsrutu klasifikacija

VPR ir izstradata sabiedriskd transporta marsrutu klasifikacija ar
konspektivu pielietojuma raksturojumu.
Regiondlo marsrutu raksturojums
Vidzemes pldnosanas regiond
Transports vexdi
Satiksmes limen| Autobuss Dzelzcals
Nr.f Marsrutu™! Marsrutu Pasazery | Min kustibes
|p'k| klasfik&<iia | menu| Saistibu funkcionala galapunky Maréruty Pleturu videjals  |bie2ums, relsi| Marsrutu
numuri nozime veidi novietne |parvietedanas turp - atpakal veldi
attalumi, km | darba diend
1 2 3 4 5 ‘ 7 2 B 19
bez pieturdm ar pieturam
naciondlas nozimes Valmiera* - Riga* vai ar o lislu
Regionake centrl - Césis* ekspress | pieturam ar s pasaz.
starppilsétu galvaspilséta lielu pasa2, apgrozijumu
1 | nozimes o Apgrozijumu ]
marsruti Jaksne* : ar pieturam
(RSM) regiondlas nozimes Oulbone.' . ng":‘:‘m Pac tenniski- | ar llelu
1o lentri- Soone = ekspress | pieturam ar SRONDINE | POgRE
pasialk iitene ; pamatojuma | apgrozijumuy
galvaspilsita b Bielu pasa2.
auto- Valka Apgroziumu val ar visam
transporta pieturdm
direkcljas naciondlas nozimes ar pieturdm
pakiautiba centri — Valmlera® - Daugavpils | ekspress novadu un
citu regiony Césis* - Jékabpils vai pagastu e -
naciondlas nozimes -Rézekne |pusekspress| centros
cantrl 10-40 km
Allksne”
Guibene® Vaimiera*
Madona* Césis* )
reglondlas nozimes Smiltene  Daugavplis & plehirhon
% novadu un
centri - Ika Jékabpis kaDe 1y
naciondlas nozimes Balvl Rézekne |PUseKspres p'm E < ar visam
2. centri tmm 5‘30 o = pleturam
Zkraukle
Ogre
imbazi
Aldksne”  Aldksne®
3 IGuibene®  Gulbene”
Madona®  Madona*
reglondlas mzlmes%&mlltene Smiltene .l' :Jl‘:m
centri - Ika* Valka® parastaid [ .. 5 I"A:M'm";
regiondlas nozimes Balvi Baivl rezima Guibene —
cantri Livani Livanl, mazbanitis)
Azkraukle Aizkraukle
Ogre Qgre
Limbaz2i Limba2!
" |Regionalie
;‘;ﬁ::s s | pazivotas vietas -
marsrut y tuvikie naciondlas praktiski veco rajony parasiaja min 2 km 2.3 or visédm
2 |RVM) vai regiondlas robszas* rezima = pleturam
paslalk VPR nozimes centr
jautiba
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Apzimé&jumi tabula:
- saskana ar ST pakalpojumu likumu
Smiltene — pilsétas VPR teritorija
Aizkraukle - pilsétas arpus VPR teritorijas

- pilsétas VPR teritorija ar dzelzcela pieturam

Marsrutu organizéSanas [Tmeni

1 nacionalas un regionalas nozimes
. centri - galvaspilscta

e nacionalas nozimes centri - ¢itu
regionu nacionalas nozimes
@ 2’/ centri un regionilas nozimes
centri
& e
o 3 regionalas nozimes centri-
I v é regionilas nozimes centri
P |
Vg
< a : ;
y apdzivotas vietas - tuviakie
< c 2 y nacionalas vai regionalas
" = N\ x o _nozimes centri
( £ -
ApzZimEjumi:
O = galvaspilscta (Riga) Kustibas rezims:
' - o T - q Ny
@ -nacionilas nozimes centri ckspress
- regionfilas nozZimes centn 5 m_"’tk"fffcj“ e
b - parastais rezima

apdzivotas vietas

2.1.attéls

Darba spéka un rito§a sastava resursu efektivu izmanto$anu var stimulét §ados

veidos:

- Pieturvietu skaita samazinajums tur, kur pietiekoSi biezi kursé ST. Uz Sis
bazes, izveidojot marSrutus pus ekspreSa veida, var nodroSindt pasazieru
parvietoSanu ar palielinatiem atrumiem, sasniedzamiba arpus urbanajiem arealiem
(2.attels). Pasazieru parvietoSana ar lielakiem atrumiem veicinas ari nelegalo
parvadataju skaita samazinasanos.

- Visiem parvadajumiem, taja skaita skolénu parvadajumiem, attistit un pielietot

ritoSo sastavu ar dazadu ietilpibu atkariba no pieprasijuma. lzskatit iespéju

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iesp€jas



Rekomendacijas sabiedriska transporta kustibas uzlabosanai 61

pieejamibu [[dz skolas autobusu pieturvietam pietuvinat pie pasaules praksé
pienemtiem raditajiem.

- Atkariba no parvadataju piedavajuma, dalu no skolas autobusu skaita nodot
parvadataju riciba.

2.2, Kritériji un indeksi autobusu marsrutu tikla attistibai

Sabiedriskais transports nodroSina tautsaimnieciba divas funkcijas:

- sociala funkcija;,

- ekonomikas attistibas funkcija.

Socialas funkcijas nodrosinaSana ir cieSi saistita ar Latvijas ekonomikas attistibu,
sniedzot atbildi uz jautajumu: kadu iedzivotdju parvietoSanas brivibas nodrosinasanai értibas
pakapi iespéjams nodrosinat esodajos ekonomiskajos apstaklos un nakotnes perspektiva?
Saistiba ar to kritériju indeksi ir japienem atkariba no tautsaimniecibas izaugsmes tempa.

Piedavatie kritériji ( indikatori ) socialo prasibu vértédanai ir $adi:

1. kritérijs (LR SM):

- pagastu Tpatsvars, kur ir nodro8inati vismaz divi reisi diena, kas savieno pagastus ar
novada centru;

- novadu Tpatsvars, kur ir nodrodinati vismaz divi reisi diena, kas savieno novadus ar
regiona centru vai galvaspilsétu;

. kritérijs (Lavija 2030):

sabiedriska transporta cela pavadito laika ilgumu samazinat braucieniem :

[\

. celojot no nacionalas un regionalas nozimes centriem uz Rigu,

. nodrosinat iespé€jas 45 mintsu laika nok|it no apdzivotas vietas [1dz tuvakajam
nacionalas vai regionalas nozimes centram;

3. kritérijs:

- nodrosinat iedzivotajiem sabiedriska transporta pieturvietu pieejamibu Iidz 2 km.

Vidzemes planosSanas regiona ST apkalpes limena salidzindjums ar Zemgales un
Kurzemes planoSanas regioniem rada, ka VPR raditaji ir sliktaki neka citos regionos
(2.2.tabula).
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ST iedzivotaju apkalposanas Iimeni 2.2 tabula
Nr. Planosanas regioni
Kritérijs
p/k Vidzemes Kurzemes Zemgales
1 2 3 4 5
2 km ST pieturu
sasniedzamiba
1 (vidgjie radttaji 20 75 88
nodroSinatajai
iedzivotaju dalai,
%)
ST apkalpoto 7
iedzivotaju dala
2. 66 73
(>=2 reizes
darba diena)
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Situacijas analizes rezultata ir piedavats izveértét socialas prasibas saskana ar
tiesiskajos aktos un pétijumos izklastitajam kritériju vértibam (indeksiem) nakotnes

perspektiva:

1. Pagastu Tpatsvaru, kur ir nodroSinati vismaz divi reisi diena, kas savieno
pagastus ar novada centru, nakotné palielinat Ildz 95% un 100 % apjoma.

2. Novadu 1patsvaru, kur ir nodroSinati vismaz divi reisi diena, kas savieno
novadus ar regiona centru vai galvaspilsétu, nakotné palielinat no 66% dz 90% un
100% (indeksi: 1,00 ;1,36 un 1.52 salidzinoSi ar 2011.g.).

3. Perspektiva samazinat cela pavadito laiku sabiedriska transporta
braucienos:

- celojot no nacionalas un regionalas nozimes centriem uz Rigu,

- perspektiva janodroSina iespéjas 45 mintsu laika no jebkuras apdzivotas
vietas noklat tuvakaja naciondlas vai regionalas nozimes centra. Indeksi ir
preciz€jami atkariba no ekonomikas iespéjam nakosaja projektéSanas stadija.

4. Pakapeniski nodrosinat lielakai iedzivotaju dalai ST pieturvietu pieejamibu ap
2 km (VPR 38aja zona dzivo 72% no visa iedzivotaju skaita, taja pasa laika
Kurzemes PR — 75% , Zemgales-88%).
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4. Projekta rekomendacijas ST tikla talakai attistibai

Regdiona iedzivotaju apkalposanas tehniski un ekonomiski pamatotu pasakumu

ST izpildes uzlabosana, galvenokart ieteicams:

-veidot vienotas intermodalas pasazieru transporta sistémas parvaldi un
projektéSanu;

- veidot esosas situacijas un perspektivas situacijas datu bazi, lai batu iespéjams
vertet un prognozét pasaZieru plismas dazados transporta veidos (autobusi,
dzelzcel§), taja skaitd iedzivotdju un darbavietu skaitu, iedzivotaju intensivas
pievilcibas galvenos punktus u.t.t.;

- veikt sabiedriska transporta pasazieru plismu aptaujas un apsekosanas;

- veidot sabiedriska transporta ritoSa sastava bazi, kas pielagota dazadu
pasazieru plismu lielumiem, pieméram, lielas, vidéjas un mazas ietilpibas

autobusiem.
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1. Sabiedriska transporta imitacijas modelésanas sistéma

Balstoties uz likumdoSanas analizi, pétijuma gaita iegltajiem un apkopotajiem
datiem un to analizi, projekta izpildes gaita Rigas Tehniskas universitates
ModeléSanas un imitacijas katedra ir izstradats sabiedriska transporta simulators jeb
imitacijas modeléSanas sistéma, kas paredzéta Vidzemes regiona esosa sabiedriska

transporta modelésanai, ka ari optimizacijas iesp€ju novértésanai.

Sabiedriska transporta imitacijas modelésanas sistémas izveides meérkis ir
piedavat dinamiskas modelésanas instrumentu Vidzemes planoSanas regiona
transporta planotajiem, sniedzot iespéjas noskaidrot regiona iedzivotaju iespéjas

sanemt valsts/pasvaldibu un citus pakalpojumus, izmantojot sabiedrisko transportu.
Definéta meérka sasniegSanai ir izvirziti $adi uzdevumi:

1. lzstradat sabiedriska transporta modelésanas sistému.
2. lzveidot esosas sabiedriska transporta sistémas modeli.

3. Novertét sabiedriska transporta sistémas optimizacijas iespégjas.

Piedavata imitacijas modeléSanas sistema darbojas Microsoft Windows
operétajsistema (Windows XP, Windows Vista, Windows 7 (32 bitu un 64 bitu
versijas)), tacu ar nelieliem pielagojumiem ta ir darbinama art MacOS un Linux
operétajsistémas.

Ar izstradato imitacijas modeléSanas sistému izveidotais sabiedriska transporta
modelis ir izmantojams daudzscenariju rezima, kur pétijuma gaita ir realizéti divi
galvenie transporta scenariji, nemot véra transporta reisus un marsrutus vasaras
skolénu brivdienas un skolénu macibu laika. Tacu pastav iespéja, nemainot

modelésanas sistémas strukturu, izstradat ari citus modeléSanas scenarijus.

Izstradata imitacijas modeléSanas vide realizé visas iepirkuma nolikuma minétas

tehniskas prasibas.
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1.1. Modelésanas sistemas raksturojums

Sabiedriska transporta sistémas izveidei galvenokart ir izmantoti atvérta
pirmkoda programmatiras komponenti, kuru vienota izmantoSana nodroSina
interaktivu telpiskas imitacijas modeléSanas un vizualizacijas vidi. Piedavata
imitacijas modeléSanas vide realizé visas projekta nolikuma minétas tehniskas

prasibas:

e Divi (konfiguréjami) modelésanas laika rezZimi — skolénu macibu laiks un
vasaras skolénu brivdienas.

e 7 dienu modelésanas cikls (konfiguréjams).

e Modelis balstas uz vektoru formata kartes, kas satur autocelus, dzelzcelus,
apdzivotas vietas un pieturvietas.

e Konfiguréjams un brivi mérogojams kartes slanu attélojums.

e Reisu izvéle modelésanai.

e Reisu mekléSana starp pieturam (1 marsruta ietvaros vai ar parsésanos).

e Autobusu un dzelzcela satiksmes simulacija reala vai virtuala laika rezima.

e Modelésanas parametru atspogulojums informativaja paneli.

e Transporta kustibas vizualizacija ar mérogojamu simulacijas paatrinajumu.

1.2. Modelésanas sistémas arhitektara

1. attela ir paradita izstradatas modeléSanas sistémas arhitektlra. Sistémas
izstradei galvenokart ir izmantotas Java programmeésanas valodas bazétas izstrades
tehnologijas, ko raksturo plass pieejamo programmatiras komponentu klasts,

izstrades un veiktspéjas efektivitate, ka ari daudzplatformu atbalsts.
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Modela dati
- -

A

Sabiedriska transporta modelésanas sistéma Modela lietotaja
saskarne

Modela grafiska lietotaja saskarne ‘
GIS GIS

ESRI ArcView 10 QGlIs

Datu q - T STl - a
! =1 Simulacijas Marsrutizacijas || Datu analizes Datu bazes
#>1 importésanas . B 5 :
) modulis modulis modulis modulis
modulis %

Simulacijas / optimizacijas I — —
biblioteka GIS bibliotéka GeoTools GSC'“'"?:;‘;:” —
MATSim P

L, |

GIS dati
(SHP faili)

Java Runtime Environment

Operétajsistéma (Windows, Linux, MacOS)

leejas dati
(no VBTS,
1188.Iv u.c.)
. Datu bazu vadibas sistéma

Microsoft SQL Server 2012 Express

1. attéls Sabiedriska transporta imitacijas modelésanas sistémas arhitektlra

Simulacijas un optimizacijas risinajumi modeléSanas sistema ir balstiti uz atvérta
pirmkoda transporta mikrosimulacijas bibliotéku MATSIm, to sasaistot ar
geografiskas informacijas sistemas (GIS) bibliotéku GeoTools. Grafiska lietotaja
saskarne ir realizéta, izmantojot bagatinato klienta platformu (anglu val. Rich Client

Platform) Eclipse.

Modelésanas sistéma sastav no vairakiem savstarpéji saistitiem moduliem:

datu importésanas modulis;
e simulacijas modulis;

e marsrutizacijas modulis;

e datu analizes modulis;

e datu bazes modulis.

1.2.1. MATSIim

Izstradatas modelésanas sistémas kodolu veido MATSim (Multi-Agent Transport
Simulation Toolkit) [1], [2], kas ir atvérta pirmkoda agentu bazéta transporta
simulacijas un optimizacijas programmatura, kas piemeérota liela méroga transporta
sistemu modeléSanai. Dota programmlidzekla prieksrocibas raksturo iespéjas
mikroliment modelét gan privata, gan publiska transporta plismas, iesp€jas veidot
modelésanas scenarijus liela apjoma (ar vairakiem miljoniem agentu) regionalajam

transporta sistémam, modulara un atvérta arhitektdra, ka ari bezmaksas (GPL
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licence) izmantosSanas iespéjas. MATSIm ir praktiski izmantots vairakos liela apjoma
pétijumos Vacija, Sveicé u.c. Bltiska MATSim priek3rociba ir taja ieblvétie transporta
sistemu optimizacijas algoritmi, kas |auj So programmriku universali izmantot gan

esosas situacijas modelésanai, gan optimizacijai.

Sakotnéji MATSIm ir izstradats pielietojumam tikai privata transporta
mikrosimulacijas joma, tac¢u jaunakajas versijas ir ieviests ari pilnvértigs sabiedriska

transporta modelésanas atbalsts [3].

1.3. GIS dati

GIS datu apstradei un vizualizacijai modelésanas sistéma tiek izmantota atvérta
pirmkoda GIS bibliotéeka GeoTools [4]. GIS dati tiek glabati failos plasi izmantotaja
ESRI ShapeFile (SHP) vektordatu formata, tadejadi pastav brivas iespéjas modelésana
izmantotos telpiskos datus apstradat ar citiem GIS programmlidzekliem, pieméram,

ESRI ArcGlIS, QGIS u.tml.
Modelésanas sistéma GIS dati ir pieejami 2 Tlmenos:

1. Vidzemes planoSanas regiona dati (autoceli, dzelzcels, regiona robezas, bijuso
rajonu robezas, novadu, pilsétu teritorijas, apdzivotas vietas);
2. Latvijas teritorijas dati (péc satura ekvivalenti 1. [iTmena datiem) arpus

Vidzemes planoSanas regiona.

GIS biblioteka GeoTools izstradajamaja modeli realizé Sadas iespéjas:

1. Kartes slanu attélosana.

2. Kartes mérogosana un parvietosanas pa to.

3. Kartes slanu attélojuma ieslégSana un atslégsana.
4

. Transporta lidzeklu parvietoSanas animacija modela izpildes laika.

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
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1.4. Sistémas datu baze

Modelésanai nepiecieSamie netelpiskie dati tiek glabati relaciju datu baze, Sim
nolikam izmantojot bezmaksas datu bazu vadibas sistemu Microsoft SQL Server

2012 Express.

Datu bazes struktiras pamatu veido transporta marsrutu un reisu dati (2. attéls).

Tie satur informaciju par marsrutu [inijam, marsSrutiem, pieturam un reisiem.

0..n Pietura
1
Transporta saraksts
0..n
0..n
- 1 M 1 Izkap$anas/
Transporta ITnija Transporta mar$ruts iekapsanas laukums
0..n 0..n

0..n

AtieSanas laiks

2. attéls Sabiedriska transporta marSrutu un reisu datu struktiras entitiju

relaciju diagramma

Izstradatas sabiedriska transporta imitacijas modelésanas sistemas datu baze
satur 18 tabulas (3. attéls). Datu bazes informacijas apstrade modeléSanas sistéma
praktiski ir realizéta, izmantojot datu bazes moduli. Sistemas lietotajam visu datu

ievade un redigésana ir nodrosinata, izmantojot grafisko lietotaja saskarni.
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3. atteéls Sabiedriska transporta imitacijas modelésanas sistémas datu bazes struktara
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1.5. Modelésanas sistémas lietotaja saskarne

Imitacijas modeléSanas sistémas grafiska lietotaja saskarne ir balstita uz viena
dokumenta interfeisa (anglu val. Single Document Interface) SDI koncepciju. Grafiska
lietotaja saskarne ir izstradata, izmantojot atvérta pirmkoda bagatinata klienta
platformu Eclipse [5], kas nodroSina modularu daudzplatformu lietotaja vidi.

Modelésanas sistémas saskarne lietotajam piedava Sadas iespéjas:

e Modela darbibas scenariju izvéle.

e Marsruta reisu redigésana.

e Modelésanai vajadzigo reisu izvéle.

e Reisu atlase, uzradot marsruta numuru, reisa numuru, atiesanas laiku,
ierasanas laiku, reisa dienas, brauksanas ilgumu.

e Informativa panela attéloSana ar realajam laikam atbilstoSu modelésanas
laiku, visu modeléto reisu nobraukto kilometru planoto paSizmaksu, parvadato
pasazieru skaitu, nobraukto kilometru kopgarumu.

e Lietotaja izvéléta modela izpildes darbibas atruma uzstadisana.

Visa lietotajam pieejama pamatinformacija tiek attélota programmas galvenaja
loga (4. attéls). Galvena loga struktiru veido galvena izvélne, riku josla, kartes slanu

panelis, marsrutu panelis, mekléSanas panelis, kartes panelis un statusa josla.
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iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
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4. attéls Sabiedriska transporta simulatora galvenais logs

Kartes paneli tiek attéloti redzamie kartes slani. Kartes attélojumu ir iesp&jams
brivi mérogot un parvietot, izmantojot kartes paneli pieejamas rikjoslas pogas.
Kartes paneli tiek attélots ari izvélétais sabiedriska transporta marsruts, Sim

nolikam izmantojot marSrutu panela sniegtas marsSrutu un reisu filtréSanas iespéjas

(5. attels). Marsrutu panell katram marSrutam un/vai reisam ir iespéjams

ieslégt/izslégt ta izmantosanu simulacijas procesa.
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5. attéls Sabiedriska transporta marsrutu/reisu filtrésana un attélosana

Modelésanas sistéma pastav ari marsrutu/reisu meklésanas iespéjas starp divam
uzdotam transporta pieturvietam. Sim nolikam kalpo mardrutu meklé$anas panelis
(6. attéls). Saja panell mar$rutus ir iespéjams atrast tikai starp tam pieturam, kuras

savieno tiesie sabiedriska transporta marsruti.

Imitacijas modelésanas izpildes jeb simulacijas procesa vadibai kalpo simulacijas
panelis (7. attéls). Saja paneli tiek attéloti modelé$anas laika intervala, laika reZima,
modelésanas izpildes laika, ka ari modeléSanas statistikas informacija. Ar slidna
,Laika meéerogs” palidzibu ir iespéjams mainit simulacijas paatrinajumu meéeroga 1:1

[idz 1:1000.

Simulacijas paneli tiek atteélota ari simulacijas statistika — kopéjais nobraukums
(km), summara pasizmaksa (Ls) un kop€jais pasazieru skaits. Statistikas aprékiniem

par pamatu ir izmantoti Ministru kabineta noteikumi Nr.1226 [6].
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7. attéls Sabiedriska transporta imitacijas modelésanas saskarne
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Simulatora galveno parametru uzstadiSanai ir paredzéts programmas
uzstadijumu dialoga logs (8. attéls), kuru palaiz, no programmas galvenas izvélnes

izpildot komandu Fails -> Uzstadijumi.

Programmas uzstadijumi

Simulacija | Datu baze | Izmaksas

Simulicijas izpilde

S8kuma laiks: | pirmdiena 00:00 -

Beigu laiks: | pirmdiena 23:59 =

Simulacijas laika rezims

@ Skolénu macibu laiks I Skolénu vasaras brivdienas

Skolénu macibu laiks

Sakuma datums: | 01/09 @
Beigu datums: | 31/05 |
[ Labi || Atcer |

8. attéls Programmas uzstadijumu dialoga logs

2. Esosa sabiedriska transporta modelis

Vidzemes planosanas regiona esosSa sabiedriska transporta modela izveidei ir
izmantota izstradata sabiedriska transporta modeléSanas sistéma. Transporta
modelésanas vajadzibam ir nepiecieSams autocelu GIS datus transformet
modelésanai piemérota forma — celu grafa jeb tikla, ko veido autocelu (dzelzcela)
posmi — loki un autocelu (dzelzcela) posmu krustpunkti — mezgli. Sim nolikam
modelésanas sistéema ir izveidots modulis, kas nodroSina automatisku celu tikla

generésanu, nemot véra sabiedriska transporta pieturvietu izvietojumu.

2.1. Esosas situacijas raksturojums

Vidzemes planosanas regiona celu tikls satur 137521 loku un 62183 mezglus

(9. attels).

Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas
iespéjas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€&ju iespéjas



Sabiedriska transporta imitacijas modeléSanas sistémas parskats

Modeléjama Vidzemes planosanas regiona sabiedriska transporta tiklu raksturo

sadi statistiskie dati:

e 2993 autobusu pieturvietas;

2173 pieturas ar marsrutiem;

e 33 dzelzcela stacijas un pieturvietas;

e 78 regionalie starppilsétu marsruti;

e 222 regionalie vietéjas nozimes marsruti;
e 36 pilsétas nozimes marsruti;

e 316 regionalie starppilsétu reisi;

e 1230 regionalie vietéjas nozimes reisi;

e 162 pilsétas nozimes reisi;

e >74 skolénu autobusu reisi;

e 16 dzelzcela reisi.
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9. attéls Vidzemes planosanas regiona sabiedriska transporta celu tikls
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2.1.1. Marsrutu noslodzes intensitate

Viens no svarigiem sabiedriska transporta marsrutu tikla efektivitates raditajiem
ir reisu skaits marsruta darba diena jeb marsSrutu noslodzes intensitate. lzstradatas
modeléSanas sistémas sastava ir modulis marSrutu noslodzes intensitates

noteiksanai.

Analizejot sabiedriska transporta marsSrutu noslodzes intensitati, ir iegiti Sadi

rezultati, kas grafiski attéloti a:

e 566 autobusu marsrutu kilometri, kur reisu intensitate mazaka par 2
(diennakts laika, darba dienas);

e 199 pieturvietas ar reisu skaitu mazaku par 2 (diennakts laika, darba dienas).
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Apziméjumi

Marsruti

= Reoisu skaits darba diena: <2
ww Reisu skaits darba diena: 2-4
—— Reisu skaits darba diena: >4

Pieturas
@ Reisu skaits darba diena: <2

10. attéls Sabiedriska transporta marsrutu noslodzes intensitate Vidzemes

planosanas regiona

2.1.2. Pieturvietu sasniedzamiba

Izmantojot modeléSanas sistéma realizéto pieturvietu sasniedzamibas
funkcionalitati, ir noteikts, ka vid&ji 59% no VPR iedzivotajiem ir nodroSinata 2 km

pieejamiba pie sabiedriska transporta pieturvietam (11. attéls).
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11. attéls Sabiedriska transporta pieturvietu sasniedzamibas robezas 2km
radiusa

2.1.3. Pilsétu sasniedzamibas laiks
Kombingjot pieturvietu sasniedzamibas datus ar sabiedriska transporta marsrutu
noslodzes intensitati, ir iespéjams noteikt apdzivoto vietu sasniedzamibas laiku.
Esosa sabiedriska transporta modelésana ir noteikts sasniedzamibas laiks Vidzemes
planosanas regionam. Péc sasniedzamibas raditaja VPR teritorija iedalama 2 grupas

(12. attels):

1. Valmieras, Césu un Valkas apkaime ar 45 min. sasniedzamibu 50 - 60 %

iedzivotajiem;
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2. Aluksnes, Madonas un Gulbenes apkaime ar 45. min. sasniedzamibu 25 -35 %

iedzivotajiem.

Sasniedzamibas laika attéloSanai par pamatu ir izmantota darba [7] aprakstita

sasniedzamibas apgabalu vizualizacijas metode.

Apziméjumi
Sasniedzamibas laiks ar sabiedrisko transportu
Bl <= 15min.
<= 30 min.
<= 45 min,

12. attels Vidzemes planoSanas regiona pilsétu sasniedzamiba ar sabiedrisko
transportu

3. Sabiedriska transporta sistémas optimizacijas iespéjas

Optimala sabiedriska transporta sistéemas modela izstrade ir veikta, izmantojot
iepriekséja apakSnodala aprakstito integréeto modeléSanas vidi. Sabiedriska
transporta sistemas modela optimizacijas kodolu veido MATSIm programma

iebUvetais optimizacijas modulis. 13. attéla ir paradita transporta sistéemas modela
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optimizacijas vispariga shéma. Optimizacijas procesa uzsakSanai ir nepiecieSams
sakotnéjais plans, ko realizé esos$a sabiedriska transporta sistemas modelis. MATSim
optimizacijas modulis sniedz iespéjas automatiski optimizét gan sabiedriska

transporta reisus pa noteiktiem marsrutiem, gan ari transporta marsrutus.

Sakotnéjais - Modelesanas Rezultatu
- —— | Modela izpilde rezultatu > -
plans A : analize

novértésana

Parplanosana €¢——

13. attéls Transporta simulacijas optimizacijas vispariga shema MATSim vidé

3.1. Optimizacijas varianti un scenariji

Balstoties uz projekta gaita pieejamajiem datiem, veikto datu analizi un
izstradato modelésanas programmatdru, ir iespéjami 4 bazes varianti sabiedriska

transporta optimizacijai:

Bazes variants: esosas infrastruktiras izmantoSana bez izmainam.
Celu kvalitates un tikla blivuma uzlaboSana.

Ritosa sastava skaita un daudzveidibas palielinasana.

el S

Multimodalas transporta infrastruktdras pilnveidosana:
a. dzelzcela un autobusu satiksmes koordinésana;

b. pieturvietu izvietojuma planosana;

c. marsrutu parveidoSana;

d. reisu skaita optimizacija.

Nemot véra, ka sabiedriskais transports tautsaimnieciba nodrosina socialo un
ekonomikas attistibas funkciju, tad transporta sistémas optimizacijai ir janem veéra
gan celu kvalitates un tikla uzlabosanas, gan ritosa sastava skaita un daudzveidibas,

gan multimodalas transporta infrastruktiiras pilnveido$anas iespéjas. ST pétijuma
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ietvaros ir veikti 3 scenariju modelésanas eksperimenti, kas pamata saistiti ar

multimodalas transporta infrastrukturas pilnveidosanu.

3.1.1. 1. scenarijs: transporta kapacitates pielagoSana pasazieru

skaitam

Balstoties uz faktu, ka autobusi ar mazaku pasazieru ietilpibu patéré mazaku
degvielas daudzumu, ir veikti modelésanas eksperimenti izstradataja modelésanas

vidé, pielagojot transporta kapacitati pasazieru skaitam.

Ir skaidrs, ka marsrutos ar nelielu pasazieru skaitu ir lietderigi izmantot mazakas
kapacitates (ar mazaku degvielas patérinu) autobusus. Ir veikta imitacijas
modelésana, izmantojot autobusus ar mazaku degvielas patérinu 166 regionalajos
vietéjas nozimes reisos, kur prognozétais pasazieru skaits reisa mazaks par 25.

legltie rezultati ir atspoguloti 1. tabula.

1. tabula 7 dienu degvielas patérina prognozétas izmaksas (Ls):

Scenarijs Izmaksas Paskaidrojums
(Ls)
Esosa situacija 80 153
Autobusu izmantoSana ar 75174 6,2 % izmaksu
patérinu 25 /100 km ietaupijums
Autobusu izmantoSana ar 70 188 12,4 %  izmaksu
patérinu 20 /100 km ietaupijums

3.1.2. 2. scenarijs: reisu skaita palielinasana un pieturu pieejamibas

uzlabosana

2. modelésanas scenarijs ir saistits ar reisu skaita palielinasanas un pieturu
pieejamibas uzlaboSanas iespéju novertésanu, kas orientéta uz sabiedriska
transporta socialas funkcijas optimizaciju. Scenarijs ir balstits uz Sadiem socialo

prasibu vertésanas kritérijiem:
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1. Pagastu ipatsvars, kur ir nodrosSinati vismaz divi reisi diena, kas savieno
pagastus ar novada centru 95% lidz 100% apjoma.
2. Novadu Tpatsvars, kur ir nodroSinati vismaz divi reisi diena, kas savieno

novadus ar regiona centru vai galvaspilsétu 90% lidz 100% apjoma.

14. attela ir grafiski atspoguloti modeléSanas rezultati, ievieSot papildreisus
marsrutos, kur darba dienas celu posmos un pieturas reisu skaits mazaks par 2. Saja
scenarija modelt ir ieviesti 18 jauni reisi 293 autobusu marsrutu kilometros. Tadéjadi

Sajos marsrutos tiek nodrosinati vismaz 2 reisi diena.

3.1.3. 3. scenarijs: pilsétu sasniedzamibas laika uzlabosSana

3. modelésanas scenarijs ir orientéts uz pilsétu sasniedzamibas laika uzlabosanu,
izmantojot sabiedrisko transportu. Galvenais uzsvars Seit tiek likts uz iespéju

samazinat sabiedriska transporta cela pavadita laika ilgumu braucieniem:

e celojot no nacionalas un regionalas nozimes centriem uz Rigu;
e nodroSinat iespéjas 45 mintSu laika noklGt no apdzivotas vietas lidz

tuvakajam nacionalas vai regionalas nozimes centram.

Scenarija izpilde tiek nemtas vera ari iespéjas pakapeniski nodrosSinat

iedzivotajiem ap 2 km sabiedriska transporta pieturvietu pieejamibu.

Sasniedzamibas laiku uzlabot var, palielinot transporta satiksmes videjo atrumu.
Jo marsruta ir mazaks pieturu skaits, kur jauznem pasazieri, jo lielaks ir vidéjais
satiksmes atrums. Lai noteiktu So sakaribu [8], [9], ir precizi jazina konkréto
izmantoto transportlidzeklu tehniskie dati, ka ari transporta pieprasijums
pieturvietas. Pétijuma ietvaros satiksmes atruma novértésanai atkariba no marsruta

garuma un pieturu skaita ir izmantota regresijas analize (15. attéls).
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y G
ns

4

14. attéls leguvums no reisu skaita palielinasanas un pieturu pieejamibas

uzlabosanas
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Reisa satiksmes dtruma atkariba no mariruta garuma un pieturu skaita
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15. attéls Uz regresijas analizi bazéts novertéjums reisu satiksmes atruma

atkaribai no marsruta garuma un pieturu skaita

Izstradata programmatdra lauj lietotajam interaktiva reZima mainit marsruta
pieturu skaitu un eksperimentali noteikt reisu izpildes laiku konkrétos marsrutos (16.
attéls). levieSot pusekspresus starppilsétu marsrutos, ir efektiva veida iespéjams

uzlabot pilsétu sasniedzamibas laiku regiona.

16. attéls Pieturu skaita samazinasana starppilsétu reisos, ievieSot
pusekspresus
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4. Modela uzlabosanas un nakotnes attistibas perspektivas

Projekta gaita izstradata interaktiva, dinamiska sabiedriska transporta imitacijas
modelésanas sistema ir efektivs Ilidzeklis transporta infrastruktiras darbibas
novértésanai, laujot izveidot iespéjamos variantus multimodala sabiedriska

transporta marsrutu tikla attistibai.

Balstoties uz veikto datu analizi un modeléSanas rezultatiem, talakai regiona

attistibai ir ieteicams:

e Veidot eso$as situacijas un perspektivas datu bazi, lai bdtu iespéjams
prognozét pasazieru plismas dazados transporta veidos (autobusi, dzelzcels),
iedzivotaju un darba vietu skaitu, iedzivotaju intensivas pievilcibas galvenos punktus
u.t.t.

e Veikt sabiedriska transporta pasaZieru plismu apsekoSanu un iedzivotaju
parvietoSanas aptauju.

e Veidot sabiedriska transporta rito$a sastava bazi, kas pielagota dazadu

pasazieru plusmu lielumiem, pieméram, lielas, vidéjas un mazas ietilpibas autobusi.
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