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2. pielikums. Shéma ,Potencialo EuroVelo marsrutu ,koridors” saskana ar darba
uzdevumu”.

()

. pielikums. Shéma ,,Potencialo EuroVelo marsrutu ,,koridors” ieklaujot darba grupas
ierosinajumus”.

N

. pielikums. Attels ,,Petijuma laika apsekotie potencialie EuroVelo marSruti un to
alternativie posmi”

9]

. pielikums. EuroVelo velomarsruta EV 11 Nordkaps — Aténas Latvijas pamatmarSruta
Valka — Medumi apsekojumu gaita fiks€tie tirisma un infrastruktiiras objekti,
apsekotie alternativie marSruta posmi.

=)

. pielikums. EuroVelo velomarSruta EV 10 Baltijas jiuras aplis Latvijas pamatmarSruta
Rucava — Ainazi apsekojumu gaita fiks€tie tirisma un infrastruktiiras objekti,
apsekotie alternativie marSruta posmi.

<

. pielikums. EuroVelo naciondla velomar§ruta NV 1 AdaZi — Krimulda apsekojumu
gaita fiks€tie tirisma un infrastruktiiras objekti, apsekotais alternativais
marSruta posms.

oL

. pielikums. Latvijas Velokartes fragments (paraugs).
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. pielikums. EuroVelo velomarSruta EV10 ,Baltijas juras aplis” Latvijas Republikas
posma: Rucava — Ainazi, savienojosa nacionala velomarSruta NV1 Adazi —
Krimulda marsruta un alternativo posmu celu raksturojums vértgjot satiksmes
droSibu.

10. pielikums. EuroVelo velomarsruta EV11 | Nordkaps - Aténas” Latvijas Republikas
posma: Valka - Medumi marSrutu un alternativo posmu celu raksturojums
vertejot satiksmes drosibu.

11. pielikums. Vidgja satiksmes intensitate valsts galvenajos un 1. Skiras celos.

12. pielikums. Sadalijums pa atruma grupam valsts 1. Skiras celos un diennakts vidgja
autotransporta plisma valsts 1. un 2. skiras celos.

13. pielikums. Informacija par pasvaldibu teritorijas planojumos planotajiem
veloceliniem un pasSvaldibu turpmako darbibu velotransporta attistibas joma
EuroVelo velomar$rutu EV10 ,Baltijas juras aplis” un EV11 ,Nordkaps -
Ateénas”, ka arT savienojosa nacionala velomarSruta NV1 Latvijas Republikas
posSmos.

14. pielikums. Dalibnieku saraksts EM darba sanaksmés.

15. pielikums. Shéma ,,EuroVelo priekslikuma marsruta veérte€jums no LR celu satiksmes
drosibas prasibam”.

16. pielikums. Shéma ,,Apsekoto celu posmu veérte§jums péc EV kritérijiem attieciba uz
drosibas prasibam”.

17. pielikums. Latvijas Republikas teritorijas planoSanas [imenu shéma.
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18. pielikums. Planosanas regionu teritorijas planojumos planotie EV marsruti.

19. pielikums. Attels. ,,PaSvaldibas, kuru teritorijas Skérso EV un to alternativu
marsruti”.

20. pielikums. Attéls. ,,Apsekoto pasvaldibu apstiprinatos TP vai to redakcijas ieklauta
informacija par velo”.

21. pielikums. Att€ls. ,,PaSvaldibu teritorijas, kuras skérso EV marSruti un to alternativas
un valsts 2. Skiras un pasvaldibu autocelu tikls”.

22. pielikums. Velocelini atseviSku paSvaldibu teritoriju planojumos, pasvaldibu
priekslikumi.

23. pielikums. EV10 marSruta gaitas priekslikuma pamatojums atbilstoSi teritorialas
planoSanas, tirisma un celu drosibas aspektiem, ka ari ieteikumi celu
uzlabojumiem drosai velobraukSanai.

24, pielikums. EV11 marsruta gaitas priekslikuma pamatojums atbilstosi teritorialas
planoSanas, tirisma un celu drosibas aspektiem, ka ar1 ieteikumi celu
uzlabojumiem droSai velobrauksanai.

I1 dala

25. pielikums. Attéls ,,EV10, EV11 un NV1 marSrutu priekSlikumi un iesp&jamas EV
zimju atraSanas vietas”.

26. pielikums. Petijuma laika fiksetas koordinatas.

27. pielikums. Sarakste ar pasvaldibam, arhivéta NK konsultaciju biroja.
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Lietotie saisinajumi

A

Alc
ANO
Apst.
a/s
Att.
DUS
ERF
EUR
EM
EV

g.

g.k.
GPS
h

10
IADT
JS
km
LLTA
LR
LVC
LVM
LVS
m

Nr.

P 124
RAPLM
Red.
RKP

Sab. apspr.

Sk.
TAVA
TIC
t/l
TO
TP
TS
t.sk.
u.c.

V 125
VAS
z/s

Automasina

Autocels

Apvienoto Naciju organizacija
apstiprinats

Akciju sabiedriba

attels

Degvielas uzpildes stacija
Eiropas Ritenbraucgju federacija
eiro

Ekonomikas ministrija

EuroVelo

gads

galvenokart

Globala poziciongsanas sistema
Stunda

Infrastrukttras objekts

Ipasi aizsargajama dabas teritorija
Karsu izdevnieciba ,,Jana Séta”
kilometrs

Latvijas Lauku tiirisma asociacija
Latvijas Republika

VAS ,,Latvijas valsts celi”

VAS Latvijas valsts meZi
Latvijas valsts standarts

Metrs

Numurs

Valsts 1. Skiras autocels, ta numurs
Regionalas attistibas un pasvaldibu lietu ministrija
redakcija

Robezkontroles parejas punkts
Sabiedriskas apsprieSana

skatit

Tarisma attistibas valsts agentiira
Turisma informacijas centrs
Transporta lidzeklis

Tirisma objekts

Teritorijas planojums

Tehniska specifikacija

Tai skaita

Un citi

Valsts 2. Skiras autocels, ta numurs
Valsts akciju sabiedriba
Zemnieku saimnieciba
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Lietotie termini

Dabas piemineklis

Dabas taka

Ipasi aizsargajamas
dabas teritorijas

NATURA 2000
teritorijas

Veloturisms

Turistu apmetne

Teritorijas
planojums

Starptautiskais
transporta mezgls

Velocelins

Velosipéeds
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Atseviski vai savrupi dabas veidojumi - aizsargajami koki,
dendrologiskie stadijumi, alejas, geologiski un geomorfologiski dabas
objekti un citi dabas retumi, kam ir zinatniska, kulttrvesturiska,
estétiska vai ekologiska vértiba.

Kajamgajéjiem domata markéta un ar citiem infrastruktiiras
elementiem aprikota taka daba, kuras merkis ir iepazistinat ar
teritorijas dabas (nereti ari - kultiiras) objektiem un veicinat vides un
apkartgjas teritorijas izzinu.

Geografiski noteiktas platibas, kas atrodas 1pasa valsts aizsardziba un
tiek izveidotas, saudz€tas un apsaimniekotas ar noluku aizsargat un
saglabat dabas daudzveidibu, nodroSinat zinatniskos pé&tijumus un
vides parraudzibu, ka arT saglabat sabiedribas atpiitai (t.sk. tirismam),
izglitoSanai un audzinaSanai nozimigas teritorijas - nacionalie parki,
biosfeéras rezervati, dabas parki, dabas liegumi, aizsargajamo ainavu
apvidi, dabas pieminekli u.c.

Eiropas nozimes 1paSi aizsargajamo dabas teritoriju tikls, kuru
galvenais izveides merkis ir Eiropa retu un apdraudétu augu un
dzivnieku sugu un to dzives vietu (biotopu) aizsardziba.

St pétijuma konteksta - aktiva tirisma veids, kur celojuma laika
galvenais parvietoSanas lidzeklis ir velosip€ds.

Ar noteiktu infrastruktiras elementu kopumu labiekartota un
apsaimniekota vieta, kas paredzg&ta taristu atpiitai un/vai nakSnosanai,
ka arf cita veida aktivitatem.

llgtermina teritorijas planosanas dokuments vai planoSanas
dokumentu kopums, kur§ izstradats un stdjies spéka normativajos
aktos noteiktaja karttba un kura atbilstoSi planosanas Itmenim un
planojuma veidam rakstveida un grafiski att€lota teritorijas pasreizgja
un noteikta planota (atlautd) izmantoSana un §is teritorijas
izmantoSanas aprobezZojumi.

Vietas, kur pieejamas talsatiksmes transporta infrastruktura.
Cels, kas paredzets brauksanai ar velosipedu.

Transporta lidzeklis, kuru ar savu muskula spéku virza cilvéks, kas
atrodas uz ta (iznemot invalida ratinus).
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Ievads

Saskana ar ANO Pasaules Tiirisma organizacijas pétljumiem un prognoz€m, visd pasaulé
arvien vairak pieaug pieprasijums péc celojumiem un aktivas atpiitas daba. To apliecina ar1
Tarisma attistibas valsts agentiiras veiktie tlrisma tirgus pétijumi.

Latvija ir nepiecieSamie resursi un lielas neizmantotas iesp&jas aktivajam tiirismam, savukart
esosa aktiva tlrisma infrastruktiira ir mazattistita un komersantu/saimnieciskas darbibas
veicgju piedavato pakalpojumu klasts ir ierobezots un fragmentéts, ka rezultata Latvija nevar
piedavat vispieprasitako aktiva tirisma produktu — vairaku dienu velomarsrutus.

Latvija, atSkiriba no daudzam Eiropas valstim, pagaidam praktiski nav attistita velotiirisma
infrastruktiira un izveidoti velotiirisma produkti. Velotirisma produktu veido - tirisma resursi,
atbilstoSs materiali tehniskais nodros$inajums un pakalpojumu infrastruktiiras baze. Atkariba no
$o komponentu esamibas un kvalitates, veidojas velotiirisma produkta popularitate arvalstu un
vietgjo tiiristu vidi. Atbalstot velottrisma infrastruktiiras attistibu, tiek veicinata arT to teritorija
esoSo pakalpojumu sniedz&ju (naktsmitnu, €dinasanas uznémumu, apskates objektu, muzeju,
tirdzniecibas vietu, izklaides vietu) attistiba.

1995. gada Eiropas Ritenbraucgju Federacija apstiprindja EuroVelo projektu, lai izveidotu
Eiropas velomarSrutu tiklu, kas aptvertu visu kontinentu. Pateicoties Sim projektam,
velosipedistiem Eiropa radas iesp&ja nokliit no vienas valsts otra pa apzZim&tiem velomrsrutiem.
Eiropas valstis EuroVelo ir atpazistams visiem veloturistiem, tad€] fakts, ka Latvija nav
izveidots §is marSrutu tikls, rada maldigu priekSstatu par iesp&am apcelot Latviju ar
velosipedu. NeieklauSanas Saja marSrutu tikla, nozZimé art Latvijas posma neieklauSanu kopgja
informacijas tikla, starptautiskajas velomarSrutu kart€s, ka ar1 arvalstu tdristiem atpazistamu
mar§rutu apzimé&jumu un norazu trikumu.'

Pétijuma meérkis:

Analizét EuroVelo marSruta izveidoSanas iesp&amibu Latvija, sniedzot priekSlikumu
konkrétiem marSrutiem.

Galvenie pétijuma uzdevumi:>

— MarSrutu apsekoS$ana daba (tiirisma apskates objektu, tirismu saistitas infrastruktiiras
vietgjo un regionalo velo marsrutu uzskaite, digitala foto fiksaza, GPS koordinatu
noteikSana un atzime&Sana karSu sisteémas ,,JS Baltija” kartografiskaja materiala);

— Celu izvertéejums un raksturojums (celu veidi, pasreizgjais stavoklis, pieejamiba,
satiksmes intensitate) un sasaistes analize ar starptautiskajiem transporta mezgliem;

— EsoSo un teritorijas attistibas planos paredzéto velocelinu un veloinfrastruktiiras
apzinasana pasvaldibu teritorijas;

— Lidzsingjas EuroVelo marsrutu ievieSanas, apsaimnieko$anas un attistibas pieredzes
apkopojums un analize Igaunija, Danija un Lielbritanija;

— Zemju 1pasnieku apzinasSana (iesp&ju robezas) un marsrutu izveidoSanas saskanosana;

" SIA ,NK konsultaciju biroja un EM noslégta liguma Nr. 2007/86 tehniska specifikacija.
? Saskana ar SIA ,,NK konsultaciju biroja un EM noslégta liguma Nr. 2007/86 tehniska specifikaciju, sk. 1.
pielikumu.
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MarSrutu noteikSana atbilstoSi Latvija pastavoSajam satiksmes droSibas normam,
normativajiem aktiem vides aizsardzibas joma, pasvaldibu teritorialajiem planojumiem
un citiem dokumentiem;

PriekSlikumu sagatavosSana velomarSrutu apziméjumu ievieSanai,

Pétijjuma izstrades administréSana (darba sanaksmes, darbibu saskanosana,
starpzinojumi, gala zinojums, gala prezentacija).

NK konsultaciju birojs 8
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1. Pétijuma izstrades metodika

Petijums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba” un ta istenoSanas metodika izstradata
saskana ar Ekonomikas ministrijas liguma Nr. EM 2007/86 tehnisko specifikaciju (turpmak
teksta — ,,Specifikacija”). Tehniska specifikacija pievienota 1. pielikuma.

1.
2.

Petijums ir izstradats laika posma no 2007. g. 1. oktobra Iidz 15. decembrim.

Ar automaS§inu un velosipédu 2007. g. oktobr1 daba apsekoti. Specifikacija minétie
potencialie EuroVelo marSruti un p&c darba grupas ieteikumiem — visi alternativie
velomarsrutu posmi:

a. Ar automastu kopuma nobraukti 3773 km;
b. Ar velosipedu kopuma nobraukti 275 km.

Apsekojamo marsrutu noteik$ana notika p&c shémas, kas aprakstita nakamos trijos punktos.
Specifikacija dotie EV un NVI potencialie marsSruti tika savienoti ar taisném
(virzienlinijam) apzZiméjot marSruta virzibu caur valstij, skatit 2. pielikumu.

Konsultgjoties ar EM un tiirisma nozares, satiksmes droSibas institliciju parstavjiem tika
noteikti svarigakas apdzivotas vietas, kas icklaujamas EV perspektivajos marsrutos Latvija.
Vienlaikus punktu skaits tika uz kartes palielinats, lai ieglitu interesantaku marSrutu.
Kartg Sie punkti tika savienoti ar taisném virzienlinijam apziméjot marsruta virzibu
caur valstij, skatit 3. pielikumu.

Apskatot iegiito shemu saistiba ar esoSo celu tiklu, tika mekléts variants ka savienot
marsSruta punktus. Pec §1 pétijuma kamerala darba, daba tika vizuali apsekoti tirisma
objekti un autocelu posmi un papildus alternativie varianti, skatit 4. pielikumu.

Mingtajos velomarSrutu posmos uzskaititi un fiks€ti visi apsekotie esoSie, topoSie un
potencialie velotlirisma iesaistamie tirisma apskates objekti (kopa — 620), ka arT fiksetas
arT minéto objektu geografiskas koordinates un veikta to digitala fotofiksacija. Skatit
5.,6.,7. pielikumus.

Uzskaitita un fikséta tiirisma infrastruktira (sk. 5.,6.,7. pielikumus — kopa 1488 objekti,
t.sk.: norades, atpiitas vietas, autostavvietas, naktsmitnes, &dinaSanas uznEmumi,
sabiedriskais transports un tualetes. P&tijuma papildus veikta infrastruktiras analize.
Aplikotais infrastruktiiras objektu veidu klasts ir aptuveni tris reizes lielaks, ka minéts
Specifikacija. Fiksetas augstak mingto infrastruktiiras objektu geografiskas koordinates
(sk. 26. pielikumu) un veikta to digitala fotofiksacija (sk. 5.,6.,7.pielikumu).

P&tfjuma uzskaititi vietéjie un regionalie velomarsruti, ka arT izvertétas to savienosanas
iesp&jas ar potencialajiem EuroVelo marsrutiem — kopa 36 velomarsruti, no kuriem visi
tika apsekoti’ 2007. g. vasaras sezona. 8. pielikumad paraugam pievienota , Latvijas
Velokartes” fragmenti.

Potencialajos velomarSrutu posmos veértéti autoceli, velocelini no satiksmes drosibas
viedokla, vertéts atlautais braukSanas atrums, redzamiba, cela Iikumotiba,
autotransporta intensitate, brauktuves platums, cela reljefs, cela tehniskais stavoklis,

3 Sk. ,,Latvijas Velokarte”. Autors: Juris Smalinskis. Izdevéjs LLTA ,,Lauku celotajs”, 2007. g.
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cela segums (sk. 9., 10. pielikumu). Apsekojuma laika veikta celu posmu digitala
fotofiksacija (sk. 23., 24. pielikumu).

10. PEtijuma izmantoti satiksmes intensitates 2006. gada dati par valsts galvenajiem un
1.8kiras celiem, kas pieejami LVC interneta majas lapa www.lad.lv, ka ar1 paSvaldibu
sniegtie dati (sk. 11., 12. pielikumu).

11. Noskaidrotas pasvaldibu iestrades teritorijas planojumos attieciba uz veloceliniem,
velomarSrutiem un velotransportu, ka ari identificéti autocelu rekonstrukciju
turpmakie plani. Veikta §is informacijas analize. (sk. 13. pielikumu). Kopa paSvaldibam
sagatavotas un nosiititas 165 vestules. Atbildes sanemtas no 75 pasvaldibam (véstule, e-
pasts, mutiska informacija), tatad atbildéjuSas 45 % no uzrunatajam pasvaldibam.
Neskaidra vai pretruniga informacija par veloceliniem teritorijas planojumos parbaudita un
analizéta LR Regionalas attistibas un pasvaldibu lictu ministrijas arhiva, pa$valdibu majas
lapas, ka arT zvanot paSvaldibam. 27. pielikuma pievienotas pasvaldibu atsiitito atbilzu
kopijas.

12. Analizéta EuroVelo tikla attisttba Lielbritanija, Danija un Igaunija. Analize veikta
sadarbiba ar attiecigo valstu ekspertiem — Philip Insall (Sustrans Ltd., direktors,
Lielbritanija), Jens Erik Larsen (Danijas un EuroVelo marSrutu koordinators), Toomas
Lelov (velottirisma eksperts, CityBike Ltd., Igaunija) un Rein Lepik (EuroVelo marSrutu
koordinators Igaunija, Vanta Aga).

13. Apsekoti un fikseti tlirisma apskates objekti, tiirisma infrastruktiiras objekti. Informativo
norazu zimju atraSanas vietas atzimeétas interaktivaja karSu sistema ,,JS Baltija”, kas
nodota PE&tijuma pasiititajam. Noteikts iesp&jamais informativo zimju, norazu zimju,
atpltas un apstasanas vietu skaits.

14. Veiktas intervijas un iegiits tirisma informacijas centru un pasvaldibu darbinieku viedokli
EuroVelo konteksta.

15. Saskana ar Specifikaciju, pétijuma izstrades laika regulari notika darba sanaksmes
Ekonomikas ministrija, kuras piedalijas Ekonomikas ministrijas, Satiksmes ministrijas,
VAS ,Latvijas valsts celi”’, Celu satiksmes drosibas direkcijas, biedribas ,,EuroVelo
Latvija” un regionu parstavji. Sajas sanaksmés tika saskanoti apsekojamie marsruti un
alternativas, diskutéts par problémam un iesp&jamiem risinajumiem. NotikuSas Cetras
darba sanaksmes, (darba sanaksmju dalibnieku sarakstu sk. 14. pielikuma ).

16. Balstoties uz P&tfjuma rezultatiem, sagatavoti secinajumi un priekslikumi:
a. Par situaciju kopuma;
b. Par potencialo un perspektivo EV10, EV11 un NV 1 velomarsrutu gaitu;
c. VelomarSrutu apzZim€jumu ievieSanai;
d. Velomarsrutu zZimju atrasanas vietam un skaitu;
e. Par EuroVelo turpmakas attistibas jautajumiem.

17. Sagatavots Pétijums, kura apjoms ir 95. lpp. Taja ieklauti 71 atteli, 10 tabulas un 27
pielikumi;
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Pétijuma autori ir:

= 2

Juris Smalinskis, Vidzemes augstskolas docents, LLTA ,,Lauku celotajs” tiirisma un
vides eksperts. Petijuma tirisma eksperts, pétijuma ieklauto fotoatt€lu autors;

Aiva Jakovela, SIA ,NK konsultaciju birojs” projektu vaditaja. Pétjjuma teritorialas
planosanas specialiste;

Uldis BusSs, Projektu vaditajs Autocelu un ielu projektésana (SIA ,,BRD projekts™).
P&tijuma celu drosibas eksperts, petijuma ieklauto fotoatt€lu autors;

Maris Slézin§, Projektu vaditajs Autocelu un ielu projektésana (SIA ,,BRD projekts”).
P&tfjuma celu drosibas eksperts, Buvprakses sertifikats celu projektésana Nr.20-573.

Aiga Petkévica, SIA ,NK konsultaciju birojs” turisma projektu vaditaja, tiirisma
eksperte;

Elza Ozolina, SIA ,NK konsultaciju birojs” projektu vaditaja, tiirisma projektu
asistente;

Philip Insall, Sustrans Ltd., direktors, Lielbritanija. P&tijuma velotiirisma eksperts
Lielbritanija;

Jens Erik Larsen, Danijas un EuroVelo marsrutu koordinators; P&tijjuma velotturisma
eksperts Danija;

Toomas Lelov, CityBike Ltd., Igaunija. P&tijjuma velottrisma eksperts Igaunija;

Janis Ansabergs, SIA ,NK konsultaciju birojs”, projektu asistents.
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2. EuroVelo vadlinijas*
EuroVelo

Eiropas ritenbraucgju celu tikls ir Eiropas Ritenbraucgju federacijas (ERF) projekts, kas paredz
izveidot velo celu tiklu ar 12 marSrutiem (sk. 1. att€lu), kas aptvertu visu Eiropu. Velo celu
tikls paredz€ts gan vietgjiem iedzivotajiem, kas v€las izmantot velo ka transporta lidzekli, gan
tuvakiem un talakiem izbraucieniem brivdienas. Tas nodroSina droSu, videi draudzigu un
veseligu parvietosanas veidu ar velosipédu ka alternativu parastajam motoriz€tajam
transportam un sastrégumiem pilsetas. lecerétais velo celu tikla kopgarums ir 60 000 km, no
kuriem 30 000 km jau ir izveidoti. Velo celi ved cauri pilsétam, ka art gar dazadiem interesu
objektiem.

1.att. EuroVelo marsrutu tikls.

*2. nodala sagatavota izmantojot: ,,EuroVelo the European cycle route network Guidelines for Implementation”,
EuroVelo, 2002
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EuroVelo nozime velotransporta attistiba

Videi draudziga transporta attistiba ir viens no priekSnoteikumiem globalo klimata parmainu
noveérsana. EuroVelo velocelu ievieSana dos atbalstu gan tiirisma attistiba, gan arT veicinas
droSa transporta attistibu, ka ar1 palidzes uzlabot gaisa kvalitati vietéja meéroga.

Velomarsruti ved cauri gan mazakam, gan lielakam apdzivotam vietam. Vietgjo apkaimju
iedzivotajiem tiek dota iesp&ja izv€leties velosipéda transportu gan ikdienas vajadzibam, lai
parvietotos uz darbu, gan atpitai. Lielakas pilsétas velo cela tikla izveide var bt ka alternativa
parastajam transportam un piesaistit plasaku velotransporta izmantotaju loku, atslogojot
pilsétas satiksmi.

EuroVelo izveides priekSnoteikumi

EuroVelo marSrutu izveidei tiek noteiktas Tpasas prasibas, lai nodroSinatu velocelu
izmantoSanu un maksimalu pievilcigumu velobraucgjiem. Tiek izstradatas prasibas gan
attieciba uz infrastruktiiras pieejamibu, gan arT cela drosibu un citiem tehniskiem parametriem.
EuroVelo marSrutu izveidei ERF ir izstradajusi kritérijus, kas balstas uz pieciem
pamatprincipiem, kas biitu jaievéro veidojot ikvienu velosip&distiem domatu infrastruktiiras
objektu.

Standarti marSruta izveidei:

DROSIBA - marsruts, kas ir dro§s velobraucgjiem, gajgjiem un citiem lietotajiem, neapdraud
tos;

SASKANOTIBA - marSrutam jabiit nepartrauktam un skaidri atpazistamam ar EuroVelo
raksturu, tas ir saistits ar viet€jiem celiem un velosipedistu takam;

TIESUMS - marSruts tiek veidots maksimali samazinot veicamo attalumu, izsledzot
apvedcelus arT tad, ja tas ved caur intereSu objektiem;

PIEVILCIGUMS - marsruts, kas iederas un tiek veidots sakartota vidé tada veida padarot
parvietoSanos ar velosip&du pievilcigu;

ERTIBA - velocel§, kas nodroSina pietieckamu velotransporta plismu un padara to &rtu
lietoSanai.

ERF Kkritériji marSruta noteikSanai:

— jaskerso Eiropas kontinents;

— jasavieno pilsetas, javed cauri pils€tu centriem, nodroSinot &rtu piekluvi nozimigakajam
dzelzcela stacijam;

— jaietver esoSos starppils€tu velocelinus, ka ar japievieno vietgjie marsruti un javeicina
to labiekartosSana;
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— japilnveido un japieméro esosi marSruti [idz pienemamai kvalitatei;

— jaseko kadam noteiktam motivam, kam var but gan geografiska, gan kulturala ievirze,
piem. velocelins$ ved gar upes krastu vai sekojot svétcelnieku marSrutam utt.;

— jaspgj rosinat uz fiziskam aktivitatém, javeicina apkart€jas vides apzinasanos, ka ari
jaunu sakaru nodibinasanu visa Eiropa;

— jacenSas piepildit EuroVelo galveno merki - savienot visas Eiropas valstis vismaz ar
vienu marsrutu;

— jaskerso péc iespéjas vairak valstu, pec iesp&jas izveloties 1sako marsrutu;

— jaieklauj 1pasi velo braucgjiem saistosi apvidi un ainavas;

— jaizvairas no vienveidiga un nesaistosa apvidus ieklauSanas marsSruta.
Sekojot pieciem EuroVelo marSrutu izveides standartiem (drosSibai, saskanotibai,
tieSumam, pievilcigumam un értibai) marsruts:

— nodroSina velo braucgju neapdraud€tu parvietoSanos visa marsruta;

— nodroSina patstavigu velo braukSanai piemérotu cela segumu, izvairoties no biezas
seguma materiala mainas;

— tiek planots ta, lai biitu izmantojams velo braucgjiem ar smagu bagazu un lautu
parvietoties drosi, atri un erti ar dazada tipa velosipédiem,;

— tiek nodroS$inats ar atbilsto§am cela zimém, atvieglojot tiristu parvietoSanos;

— nodroSina ar naktsmitnu pieejamibu un iesp&jamibu pa&st regularos attalumos;

— garant€ piedzivojumiem bagatu braucienu un neaizmirstamu pieredzi;

— inform& velo turistus, ka ar1 viet§jos lietotajus ar mark€tam celazimém, ar aktualu,
uzticamu un drosu informaciju, kas ietver vietgjas parazas un likumus.

EuroVelo galvenie tehniskie kriteriji un atbilstibas parametri

Divi galvenie problémjautajumi EuroVelo marSrutu izveide ir drosiba un saskanotiba, tie veido
pamatu tehnisko kriteriju noteikSanai.

EuroVelo ir izstradati tehniskie pamatkriteriji un tie nosaka:

— Satiksmes intensitate uz koplietoSanas celiem, kur velobraucgji parvietojas gar cela
malu, neparsniedz 1000 motoriz&to transporta (t/1) lidzeklu diena un tikai atseviskos
arkartas gadijumos t/1 skaits var parsniegt 3000 t/1 diena;

— Satiksmes intensitate uz koplietoSanas celiem, kur velobraucgji parvietojas pa speciali
tiem noradttu joslu gar lielcela malu nedrikst parsniegt 10 000 motorizéto t/l diena,
atskaitot gadijumos, kad velocelina josla ved gar lielcelu noteiktu attalumu, kas
neparsniedz 2 km;
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Satiksmes intensitate marSruta posmos, kas apziméti ka ,bez satiksmes” posmi,
nedrikst parsniegt 50 motorizeto t/l diena;

Velocelina platumam ,,bez satiksmes” posmos, jabiit tadam, lai pa to netrauc@ti viena
virziena var€tu parvietoties divi velobraucgji viens otram blakus un sastopoties ar
pretim braucoSiem velobraucgjiem biitu iespgja droSi samainities. Cela platums var
mainities, ieveérojot iepriek§ min€tos nosacijumus;

Iesp&ju robezas jaizvairas no celu posmiem, kur cela slipums parsniedz 6 %, tacu
posmos, ar izteiktu paugurainu reljefu cela slipums var sasniegt 10 % un pat vairak;

Marsrutiem jabut sakoptiem un izbraucamiem visa gada garuma jebkados laika
apstaklos, lai arT ziemelos un kalnainos apvidos to ne vienmér var nodrosinat;

Ieteicams izvert€t un apsvert apvedcelus posmos, kas noslogoti ar nemotorizétu
satiksmi (gaj€ji, jatnieki, u.c.), lai izvairitos no iesp€jamam sadursmém starp satiksmes
dalibniekiem;

Cela klatnei jabut ar segumu (piem., asfaltu) vai citu labas kvalitates segumu, kas 80 %
no marsruta, neatkarigi no teritorijas piederibas, nodroSina neapgriitinatu parvietosanos.
Ipasa nozime tam var bt kalnaina apvidi. Seguma virsmai jabiit piemérotai, lai pa to
varétu parvietoties ar ikviena tipa velosipédu. Tas cik lielu uzmanibu japievérS Sim
kriterijam, ietekme vietgjais klimats;

Iesp&ju robezas marsruta posms janodroSina iespgja pa€st un atpiisties ik pec 30 km,
naktsmitnes ik péc 50 km, un piekluve talsatiksmes transporta lidzekliem (vilciens,
autobuss u.c.) ik péc 150 km. MarSrutu vajadz&tu veidot estétisku un pievilcigu,
ieverojot velocelinu izveides pamatprincipus.
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3. Velotransports Latvija

Politika

Satiksmes ministrija ir vadosa valsts parvaldes iestade transporta un sakaru nozaré, kas izstrada
nozari reglamentgjosos tiesibu aktus un politikas planosanas dokumentu projektus, nodroSina
politikas  istenoSanu ministrijas padotiba esoSajas valsts parvaldes iestadés un
kapitalsabiedribas, kuras ta ir kapitala dalu turétja.’

Transporta nozare ietver dzelzcela, autosatiksmes, jurniecibas un aviacijas apakSnozares, ka ar1
pasazieru parvadajumu un tranzitparvadajumu jomas. Autosatiksmes apakSnozare ietver
autotransporta, autocelu un celu satiksmes drosibas jomas.®

1999. gada wvalsti tika izstradata ,,Velotransporta attistibas valsts programma” 1999.-
2015.gadam, ka galvenais mérkis ir nodrosSinat velotransporta planveidigu attistibu. Ming&tajai
valsts programmai izstradatas vairakas apakSprogrammas, t.sk. velotiirisma attistiSana,
velotransporta infrastruktiras attistiSana un uzturéSana, sadarbiba ar kaiminvalstim un
ieklausanas EuroVelo marsruta tikla un citos. Noteikta valsts programmas izpildiSanas vadiba,
nosakot izpildamos darbus, atbildigos par izpildi un izpildes datumu.

Programmas ietvaros péc LR Satiksmes ministrijas pasiitijuma a/s ,,Celuprojekts” veica
pétijumu ,,EuroVelo tikla traSu kamerala nosprauSana Latvija”, kas bija viens no velotransporta
attistibas programma noteiktajiem pasakumiem. P&tijuma merkis bija veikt nepiecieSamo trasu
novietnes analizi un precizét to Latvijas teritorija, ieklaujot marsrutos daudz interesantakas
vietas, vienlaikus saskanojot marSrutus ar relativi labakas kvalitates celu. Petijums bija pamata
planotaju darbam iestradat iesp&jamas EuroVelo trases gan regionu, gan rajonu, gan pasvaldibu
teritorijas planojumos, tapat projektgjot un péc tam biivgjot, rekonstrugjot autocelus, papildus
tika domats par velosipédistu drosibu tiesi Sajos trases posmos.

Satiksmes ministrijas darbibas stratégija 2007.-2009. gadam (Apst. MK 06.07.2006. Rik. Nr.
507. prot. Nr. 30., 44.§.) noteikta darbibas virziens: ,, Kop€ja Eirazijas transporta sistéma
integréta, kvalitativa, konkurétsp&jiga transporta infrastruktiira, uznémeéjdarbibas vide un drosa
satiksme”. Lidz 2013. gadam sasniedzamais mérkis autosatiksmes joma ir: pieprasijumam un
finansialajam iesp&jam atbilstoSa komfortabla un drosa satiksme valsts autocelu tikla. Viens no
galvenajiem uzdevumiem ir: paaugstinat satiksmes droSibu, rekonstrugjot satiksmei bistamos
posmus vai krustojumus un izbiivéjot divlimenu gajéju parejas, gajéju — velosipédistu celinus
un Iidz 2008.gadam likvidét 30 ,,melnos punktus” un izbiivet seSas divlimenu gaj&ju parejas.

5 Satiksmes ministrijas darbibas stratégija 2007.—2009.gadam
6 turpat
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2. att. 2000. g. p&tijuma nosprausta trase’ .
Kars$u izdevniecibas ,,Jana Séta” pamatne.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2007.-2013. gadam (apst. MK 12.07.2006. Rik. Nr. 37.,
27.§.) izstradatas ka politikas planosanas dokuments, kura noteikti politikas pamatprincipi,
attistibas mérki un prioritates transporta nozaré no 2007. Iidz 2013.gadam, kas atbilst Eiropas
Savienibas finans€juma planojuma periodam. 1. nodalas ,Situacijas raksturojums”
apaksSpunkta ,,autotransports un autoceli” ir minéts ari velotransports. Tur teikts, ka tuvako
gadu laika nav paredzéta konkrta riciba tieSi velotransporta attistibai, bet velotransporta
jautajumi ir pakartoti satiksmes droSibas pasakumiem — veicot autocelu rekonstrukciju vai
biivniecibu, tiek izvertéta nepiecieSamiba atdalit velosipedu un gaj€ju satiksmi no brauktuvém
atbilstosi standarta LVS 190-2:1999 prasibam. Tiek nemti véra ari konsultantu izstradatie
marsSruti, kuri apkopoti 2000. gada izstradataja péetijjuma ,,EuroVelo tikla traSu kamerala
nosprausana Latvija”.

Ievérojot pamatnostadnes tiek Tstenota Celu satiksmes droSibas programma 2007.-2013. gadam
(Apst. MK 13.04.2007. Rik. Nr. 209. prot. Nr.22., 22.8.). Celu satiksmes droSibas programmas
mérkis ir panakt, lai lidz 2013. gadam boja gajuso skaits celu satiksmes negadijumos
salidzinajuma ar 2001. gadu samazinatos par 70%. Lai sasniegtu izvirzito mérki, jaatrisina
vairaki uzdevumi, kuri butiski ietekme celu satiksmes droSibu. Ka pirmais uzdevums noteikts:
,Mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku drosibas garantéSana”, lai lidz 2010. gadam
samazinat boja gajuso skaitu no mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku grupas par 50 % no
265 (2001. g.) lidz 130 (2010. g.), attiecigi lidz 2013. gadam par 70 %. Ka viena no

T Als ,»Celuprojekts” veiktais pétijums ,,Eirovelo tikla trau kamerala nosprausana Latvija”, 2000;
kartes pamatnei izmantots karSu izdevniecibas Jana Séta kartografiskais materials
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mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku drosSibas garant€Sanas problémam minéta, ka gajeju
un velosipédistu plisma daudzviet nav atdaliti no transportlidzeklu plismas. Noversot
problémas programma piedavati risinajumi attieksmes un kontroles veidoSanai, ka ar1 noteikti
ar1 inzeniertehniskie risinajumi, to starpa:

Celu/ielu infrastruktiiras un satiksmes organizéSanas uzlaboSana stacionara apgaismojuma
pilnveidoSana apdzivotas vietas un bistamas vietas uz autoceliem;

— satiksmes mierinaSanas pasakumi pilsétas un apdzivotas vietas;

bistamo gaj&ju pareju likvidacija vai rekonstruéSana par drosam;
— gajeju/velo celigu izbiive;

— gajgju tiltinu/tunelu izbive;

— aizsargbarjeru izveidoSana uz intensivas kustibas celiem un ielam;
— drosibas salinu izveide, u.c.

Programma ietverts apkopojums par Celu satiksmes drosSibas nacionalas programmas 2000.-
2006. apaksSprogrammas ,,Mazaizsargato celu satiksmes dalibnieku drosibas garant€Sana
izvert§jums”, kur minéts, ka velosipédistu droSibas problémas atrisinaSana vairak ir ideju
lIimeni (velocelinu bive, joslu izdaliSana, u.c.), neka praktiska darbiba, kaut gan velosipedistu
un “skrejritenu skaits pieaug ik gadu.

Velobraucéeji

Latvija netiek apkopota statistika par velobrauc€jiem, bet tas, ka $ada statistika netiek apkopota
nenorada, ka nav velobraucgju, tiesi otradi, autoru vizualie noverojumi rada, ka velobraucgéju
skaits katru gadu pieaug. Aptuveno skaitu ir iesp&ams iegit no LR Centrala Statiskas
parvaldes pieejamiem datiem par pardoto velosipédu skaitu Latvija.

Saskana ar LR Centralas Statiskas parvaldes pieejamo informaciju Latvija ped€jo piecu gadu
laika pardoti vairak ka 250 000 velosipedu. Ja salidzina 10 gadu laika, tad 2007. gada devinos
meénesos pardoti 4,5 reizes vairak velosipedu neka 1997. gada (sk. 3.att€lu). Visi velosipédu
1pasniekus var uzskatit par potencialie velobraucgjiem.

Statistika par pardoto velosipédu skaitu tiek apkopota kopS 1993. gada. Pedgjo Cetrpadsmit
gadu laika Latvija kopa pardoti 537 751 velosipédi, kas nozime, ka velosipéds ir katram
piektajam iedzivotajam (sk.4.attelu). Sie dati nav pieejami par iepriek$gjiem gadiem, tacu ari
pirms 1993. gada tika iegadati velosip&di, ar kuriem brauc vél Sobrid.
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Latviya realizéto velosipédu skaits 1993 g.-2007.g.
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3. att. Latvija realizéto velosipadu skaits no 1993. gada — 2007. gada septembrim®

Velotransporta lietotaju skaita preaugums 1993.g.-2007.g.
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Velotransporta lietotdju skaita pieaugums no 1993 gada

4. att. Velotransporta lictotdju skaita pieaugums no 1993. — 2007. gada septembrim’

¥ LR Centralas statistikas parvaldes dati
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Salidzinot potencialo ritenbrauc&ju skaitu ar iedzivotaju skaitu, secinam, ka vismaz katram
ceturtajam Latvijas iedzivotajam ir velosipe€ds un katrs ceturtais iedzivotajs ir potencialais
velocelinu lietotajs Latvija. (sk.5.att.)

Velosipédu un iedzivotiju skaita izmainas 1993. - 2007. gads
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Potencialais velocelinu lietotaju skaits == Pastavigo iedzivotaju skaits Latvija

5. att. Potencialo velobraucgju skaita un iedzivotaju skaita izmainas
no 1993. — 2007. gada septembrim "

2002. gada agentiira ,Baltijas Datu Nams” péc Rigas domes Satiksmes departamenta
pasiitijuma veica sociologisko aptauju, kura iegltie rezultati liecinaja, ka 48 % pilsétas
iedzivotaji ir velosipedu 1pasnieki.

? LR Centralas statistikas parvaldes dati
1 turpat
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4. Turisma resursu un ar tarismu saistitas infrastruktiuras analize
potencialajos EuroVelo EV10, EV11 un NV1 marsrutos

4. nodala veikta 1sa esoSo un potencialo tlirisma resursu un ar tlirismu saistitas infrastruktiiras
kvantitativi — kvalitativa analize. Skaitliskie dati apkopoti 1. tabula.

Iss potencialo marSrutu raksturojums
EuroVelo 10 ,,Baltijas juras aplis”

Potenciala velomarSruta pamattéma ir Baltijas jiiras piekraste un ar to saistitie dabas un
kulturas resursi. Tas ietilpst divos vésturiskajos Latvijas novados — Kurzemé un Vidzemée.
Teritorija, cauri kurai iet potencialais marsruts, vél joprojam Eiropas méroga ir saglabajusies
cilveka mazskarts un mazietekméts jiras krasts un tam piegulosas piekrastes teritorijas, kas
atseviskos posmos, 1pasi — Baltijas jiiras piekrasté, ir saglabajis savu pirmatnibu — to nav
skarusi apbiive un civilizacijas ,,industrializacija”. Marsruts ietver daudzas Eiropas méroga
NATURA 2000 teritorijas ka Papes ezera dabas parks, Ziemupes dabas liegums, Sliteres
nacionalais parks, Talsu pauguraines dabas parks, Abavas ielejas dabas parks, Kemeru
nacionalais parks, Ziemelvidzemes biosferas rezervats, Randu plavu dabas liegums u.c., kuros
ir noveérojama augsta biotopu un sugu daudzveidiba. Marsruta ietilpst tadi Baltijas un pat
Eiropas méroga kultiirvéstures objekti ka Liepajas Karosta, Kuldigas vecpilséta, Ventpils pils,
Irbenes radioteleskops, Abavas ielejas kultiirvésturiska ainava, Kemeru kirorts, Rigas
vesturiskais centrs un Jigendstila pieminekli, Limbazu vecpils€ta u.c., ka ari citi populari
turisma galamérki, ka piemeram, Ventspils, Talsi, Tukums, Saulkrasti. MarSruts piemérots
tiem, kas v€las ne tikai aktivi celot, bet arT baudit atpttu jiiras krasta un vérot dabu.

lespéjama devize: Latvijas unikalas piekrastes dabas vertibas.

EuroVelo 11 ,,Nordkaps — Aténas”

VelomarSruta pamattéma ir Latvijas kultiras un veéstures mantojums un divu Latvijas
regionu kultliras un ainavas atSkiribas. Potencialais velomarsSruts ietilpst divos Latvijas
novados — Vidzemé un Latgal€. MarSruts ietver daudzus Latvijas, Baltijas un Eiropas méroga
kultiirvéstures piemineklus ka Césu pils, AraiSu ezerpils, Ligatnes parceltuve, Turaidas
muzejrezervats, Mores kauju pieminas parks, Ludzas veésturiskais centrs, Latgales amatnieki
(Tpasi — podnieki) un ar tiem saistitas tradicijas, Aglonas bazilika — Eiropas sv@tcelnieku viens
no galameérkiem, Kraslavas apbiive, SlutiSku vecticibnieku sadza u.c. Taja pat laika marsruta
ietilpst tadas FEiropas méroga nozimes NATURA 2000 teritorijas ka Ziemelgaujas
aizsargajamo ainavu apvidus, Gaujas nacionalais parks (popularakais tiirisma galamérkis arpus
Rigas), Vestienas aizsargdjamo ainavu apvidus ar Latvijas augstako reljefa punktu, Lubana
mitrajs (starptautiskas nozimes mitrajs), Raznas nacionalais parks, Daugavas loku dabas parks
u.c. Salidzinajuma ar EuroVelo 10, Saja marSruta kopuma ir daudz sliktaks infrastruktiiras
stavoklis un mazaks infrastruktiiras objektu blivums. MarSruts piemérots g.k. aktiviem un
ekstrémakiem braucg€jiem, kurus nebaida mazapdzivotas vietas un sliktakas kvalitates
infrastrukttira atseviskos marsSruta posmos.

lespéjama devize: Latvijas vésture un unikalais kultiras mantojums.
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1. tabula. Apsekojumu laika fikseto tarisma apskates un infrastrukturas objektu
kvantitativie raditaji''

Postenis EV 11 EV 10 NV1 KOPA

Apsekojumu laika kopgjais nobraukto km skaits 1105 1138 59 2302
marsrutos

Apsekojumu laika nobrauktie pamatmarsruta km 620 831 47 1498
Apsekojumu laika nobrauktie alternativo marsr. km 485 307 12 804
Apsekojumu laika fikséto objektu kopgjais skaits 673 1355 80 2108
Fiks&to infrastruktiiras objektu skaits 434 996 58 1488
Fiks&to turisma apskates objektu skaits 239 359 22 620
Turisma apskates objektu veidi: 239 359 22 620
Kultiiras un vestures objekti 142 188 10 340
Dabas objekti 70 105 5 180
Cita veida objekti 27 66 7 100
Dabas objektu grupas 70 105 5 180
Ipasi aizsargdjamas dabas/NATURA 2000 teritorijas 17 17 34
Ezeri 14 13 27
Reljefa formas 8 7 15
Parki 8 17 25
Dabas takas 6 17 1 24
Avoti 5 1 6
Akmeni 4 6 10
lezu atsegumi, alas 3 5 4 12
Koki/dizkoki 3 11 14
Upes, strauti 2 6 8
Udenskritumi 5 5
Kultiiras/vestures objektu grupas 142 188 10 340
Baznicas, sakralas celtnes 56 55 4 115
Muizas, pilis 21 29 3 53
Muzeji, memorialas vietas, izstazu vietas 17 24 41
Pilskalni, pilsdrupas 15 15 30
Pieminekli, pieminas vietas 13 21 2 36
Amatnieki, darbnicas 6 5 11
Pilsétu/apdzivotu vietu vésturiskie centri 5 9 14
Kapi 3 3 6
Sabiedriskas €kas, socialas celtnes 2 4 1 7
Laukumi 2 5 7
Interesantas celtnes 1 12 13
Arheologijas pieminekli 1 6 7
Cita veida objekti 27 66 7 100
Industriali objekti, tehnikas pieminekli u.c. 9 24 2 35
Zemnieku saimniecibas, lauku labumi 6 3 9
Suveniru tirdzniecibas vietas 4 2 | 7
Citi 4 27 4 35

'1'J. Smalinska apkopotie dati, sk. 5.,6.,7. pielikumu.
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Dzivnieku darzi, savvalas dzivnieki, kolekcijas, zoo 3 6 9
Padomju un militarie objekti 1 4 5
Ar tiirismu saistitie infrastruktiiras objekti 434 996 58 1488
Norades 92 184 5 281
Informacijas stendi, kartes u.c. informacijas nesgji 51 76 3 130
Naktsmitnes 37 98 2 137
Atpiitas vietas 34 88 2 124
Veikali 28 56 4 88
Autostavlaukumi 27 98 6 131
Atkritumu urnas 26 75 7 108
Skatu vietas, skatu torni 19 33 4 56
Edina$anas uznémumi 16 66 4 86
TelSu vietas 16 41 1 58
Tualetes 16 64 5 85
Velostativi 14 29 1 44
Laivu noma 13 12 1 26
Peldvietas 12 24 36
TIC, apmekl&taju centri 9 20 1 30
Velonoma/serviss 6 11 4 21
Kalnu/distancu sléposana 5 2 2 9
DUS 4 8 1 13
Bilesu kases 3 4 3 10
Zirgu noma 3 5 1 9
Tiristu apmetnes 2 1 1 4
Interneta pieeja (norades zime uz interneta pieeju) 1 1
Suventri 1 1

4.1 Tarisma resursi

Apsekojumu laika visos potencialajos EuroVelo marsrutos kopuma ir konstatétas 620 esoSas
vai potenciali tiirisma piesaistes vietas, no kuram lielako dalu sastada dazada veida ar kultiiru
un veésturi saistiti objekti (resursi). Saskana ar iegiitajiem rezultatiem, lielako dalu no tiem
sastada kultirvestures objekti, par aptuveni 50 % mazak ir dazadu dabas objektu, bet ~ 1/6 dalu
sastada cita veida resursi. Vidgjais objektu blivums potencialajos EuroVelo marsrutos ir ~ 1
objekts uz 3,7 kilometriem, tacu svarigs ir ne tikai objektu skaits, bet ari So objektu
koncentracija dazados regionos, to pieejamiba, labiekartojums, atraktivitate, piesaiste u.c.
faktori.
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6. att. Dazadu esoSo un potencialo tirisma resursu skaits un to proporcijas potencialajos
EuroVelo marsrutos.

6. attela dots tiirisma resursu skaitliskais sadalijums péc to veida, no kuriem lielaka dala ir
kultiiras un véstures objekti. No tiem lielako dalu (33%) sastada dazada veida sakralas celtnes,
g.k. baznicas. Apsekojumu laika tikai neliela dala bija apskatamas ari no iekSpuses. Otra
lielaka grupa (16%) ir muizas un pilis, tacu arT So objektu grupu saistita probléma ir ta, ka dala
no muizam ir privatipaSsumi un dala ir sagruvusi un apmekl&jumiem bistami. Tresa lielaka
grupa (12%) ir dazada veida muzeji, ekspozicijas, memorialas vietas u.c., no kuram lielaka
dala ir labiekartoti un Sobrid esosi tiristu apskates objekti. 11% no kopgja skaita sastada dazadi
pieminekli un pieminas vietas, bet 9% - pilskalni un viduslaiku pilsdrupas, no kuriem liela dala
ir apskatei nelabiekartoti. Iepriek§ minétas 5 grupas aiznem 81% no kopg€ja kultirvestures
objektu skaita.
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B Interesantas celtnes O Amatnieki, darbnicas
W Sabiedriskas €kas, socialas celtnes B Laukumi
O Arheologijas pieminekli O Kapi

7. att. Dazadu eso$o un potencialo kultirvestures objektu grupas un to proporcijas
potencialajos EuroVelo marsrutos.

Aptuveni 1/5 no apsekotajiem dabas objektiem (sk. 8. attelu) aiznem Tpasi aizsargajamas dabas
un NATURA 2000 teritorijas, kas velreiz uzsver ne tikai So objektu lomu, bet ar1 aizsardzibas
nepiecieSamibu dazadu tlirisma aktivitasu konteksta. 15% no kopgja skaita sastada dazada
veida Gdeni — upes, ezeri, diki, kuru ,labiekartojums” dazadas vietas un regionos ir Joti
atSkirigs. Viens no nozimigakajiem Latvijas dabas resursiem ir jiira, smilSainie liedagi,
pludmales, kapu mezi u.c. ar piekrasti saistitie rekreativie resursi. Diemzgl, ar1 §is resurss
daudzviet nav labiekartots lielu apmekletaju, ka tas parasti ir sezonas laika, plismas
uznemsanai. Dazada veida parki, dendrologiskie u.c. veida stadijumi aizpem 14%, bet 13%
sastada dabas takas, kas parsvara ir apmekletajiem labiekartoti objekti.

Augstak minétas pirmas cetras dabas objektu grupas sastada ~ 2/3 no kopé€ja objektu skaita.
Pargjo dalu veido dazadi dzivas un nedzivas dabas, pieméram, geologiski un geomorfologiski,
pieminekli — koki, iezu atsegumi, akmeni, avoti, idenskritumi u.c.
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8. att. Dazadu esoSo un potencialo dabas objektu grupas un to proporcijas potencialajos
EuroVelo marsrutos.

4.2 Ar turismu saistita infrastruktiura

Apsekojumu laika potencialajos EuroVelo marSrutos konstatéti un fikséti 1488 dazadi
infrastrukttiras objekti — aptuveni 1 objekts uz 1,5 marsruta kilometriem. Dazados velomarsrutu
posmos tika noverots loti nevienmérigs So objektu sadalijums, ka arT ne vienmér tie bija
atbilstosas kvalitates un velotirisma aktivitat€ém piemeéroti.

9. attela ir redzams absolitais infrastruktiiras objektu skaits trijos velomarSrutos, ka ari
salidzinajumam pievienots esoSo un potencialo tiirisma objektu kopgjais skaits.

Saskapa ar Pe@tijuma Specifikacija minéto darba uzdevumu, bija jafiksé tikai septinas
infrastrukttiras objektu grupas - norades, atpiitas vietas, autostavvietas, naktsmitnes, €dinasanas
uznémumi, sabiedriskais  transports, sabiedriskas tualetes, pilnigakam situacijas
atspogulojumam P&tijjuma autori kopuma ieklava 23 infrastruktiras objektu grupas (sk.10.
attélu). So objektu kvantitativas proporcijas un absoliitais skaits ir sava veida indikators dazadu
infrastruktiiras objektu pieejamibai un blivumam arT valsti kopuma, respektivi, Sie dati ir
reprezent€josi un attiecinami ari uz par€jo teritoriju. Pieméram, indikators, ka visu tris
potencialo EuroVelo marSrutu garuma PE&tfjuma autori konstatgja tikai vienu informativu
norades zimi uz publiski pieejamu un reklamé&tu interneta pieejas vietu, nenorada patieso §1
pakalpojuma esamibas biezumu un pieejamibu gan Latvijas lauku teritorijas, gan valsti
kopuma.
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9. att. Fikséto infrastruktiiras un tiirisma apskates kopgjais objektu skaits potencialajos
EuroVelo marsrutos.
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10. att. Fiks€to dazadu infrastruktiiras objektu grupu kopgjais skaits potencialajos EuroVelo
marsrutos.
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@ internets
pibliotéka

Kultiiras nams

11. att. Norade uz publiski pieejamu interneta vietu Mor€. Foto: Juris Smalinskis.

12. attela redzamas atsevisku velotiirisma pasakumu norisei 1pasi nepieciesamas infrastrukturas
objektu grupas un to elementu kopé&jais daudzums katra no trijiem EuroVelo marSrutiem.
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12. att. Dazadu infrastruktiiras objektu grupu kopgjais skaita sadalijums pa potencialajiem
EuroVelo marSrutiem.

Ta ka 12. attels parada tikai absoliitas kvantitativas veértibas, daudz nozimigs raditajs ir augstak
min€to un velotirismam nepiecieSamo objektu vid€jais blivums katra no potencialajiem
EuroVelo marsrutiem, kas daudz labak parada attiecigo situaciju un atskiribu starp marSrutiem,
arl tajos esoSas infrastruktiiras joma. No 13. att€la redzama var secinat, ka dazadu
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infrastruktiiras objektu blivums EV 10 marSruta ir apméram divas reizes lielaks, neka EV 11
marSrutd. Vismazakais infrastruktiiras objektu blivums ir noveérojams Latgales planoSanas
regiona). Pieméram, EV 10 marSruta ir pieejama viena naktsmitne uz 12 velomarSruta
kilometriem, bet EV 11 —uz 30 kilometriem; EV 10 marsruta ir viens &dinasanas uznémums uz
17 velomarsruta kilometriem, bet EV 11 — tikai uz 69 km, kas ir pietickami liels attalums
tadam parvietoSanas veidam, ka braukSana ar velosipédu. Kritiska situacija ir novérojama ari ar
publiski pieejamam tualeteém, piem&ram, EV 11 marSruta — viena tualete uz 79 km, veloservisu
u.c. Turklat, ne mazak svarigi ir arT So objektu, piem&ram, tualeSu piemé&rotiba un , kvalitates”
aspekti. Kopuma jasecina, ka infrastruktiiras daudzuma un kvalitates zina labaka situacija ir
EV 10 un NV 1 velomarsrutos.
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13. att. Dazadu infrastruktiiras objektu skaits uz velomarsruta kilometriem (atlikti uz ,, X’ ass).

Ja apliikojam $o situaciju konteksta ar vienu no ERF izstradatajiem kriterijiem par naktsmitnu
vidgjo blivumu EuroVelo marsrutos (noteikts, ka §im pakalpojumam ir jabit pieejamam ik p&c
25 km), tad redzam, ka Sim krit€rijam (loti butisks velotiirisma!) atbilst tikai 59 km garais
savienojosais marSruts NV 1 un nosaciti EV10 marsruts. Nemot véra autocelu slikto kvalitati,
drosibas aspektus, infrastruktiiras objektu blivumu, to kvalitati, ka arT esoSos tiirisma apskates
objektus, to stavokli, pieejamibu, kvalitati u.t.t., péc butibas ir aktuals jautajums par So
marsSrutu un tajos esoSo objektu kopuma atbilstibu Eiropas limenim kopuma un termina
.EuroVelo” izpratnei.
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4.3. Turisma infrastruktiiras piemérotibas izvertéjums un izmantoSanas
iespéjas

4.3. nodala saskapa ar Specifikacijas uzdevumu analiz€ta seSu velotirismam bitisku
infrastruktiiras elementu grupu piemérotiba un izmantoSanas iesp&jas velotiirisma. Detalaka
informacija (fotoatteli, infrastruktiiras uzskaitijums, koordinates u.c.) par infrastrukttras
elementiem potencialajos EuroVelo marSrutos geografiska seciba atrodamas 5., 6., 7.
pielikuma.

4.3.1. Norades, tirisma informacijas stendi

14. att. ,,Briinas” norades uz tlirisma
objektiem Raznas nacionalaja parka.
Foto: Juris Smalinskis.

L

15. att. Norades uz dazadiem
infrastruktiiras objektiem Bernatos.
Foto: Juris Smalinskis.

Situdcija norazu'’, gan uz tdrisma objektiem, gan atseviskiem infrastruktiiras elementiem,
joma Latvija ar katru gadu uzlabojas. Dazados rajonos situacija nedaudz atskiras, tacu uz
popularakajiem un iecienitakajiem tdrisma objektiem norades lielakoties ir izliktas visa
Latvijas teritorija.

Lidziga situacija ir nove€rojama ari ar turisma informacijas stendiem, kart€tm u.c. vides
informativajiem materialiem. Ka pozitivas iniciativas javeérteé gan Tirisma attistibas valsts
agentiiras (TAVA) izvietotie tiirisma informativie stendi un kartes, gan IADT vienota stila
veidotie informativie stendi teritorijas ar dabas aizsardzibas statusu. Kopuma varétu secinat, ka
norades un stendi Sobrid ir viena no daudzveidigakajam un tiiristiem piemé&rotakajam
infrastrukttiras elementu grupam.

Tacu ar1 $aja joma ir noveérojamas biitiskakas problémas:

— Dazados Latvijas rajonos ir atSkirigs So elementu blivums un daudzums;

2 Domatas visa veida (t.sk. — ,,briinds”) norades uz dazadiem tiirisma un infrastruktiiras objektiem
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— Ne vienmér informacija ir pieejama svesvalodas;

— Nereti katra rajona ir atskirigs norazu stils un forma, piem&ram, atskirigi norazu tipi uz
naktsmajam, kas mainas, Sk&rsojot pasvaldibu administrativas robezas.

8 BT

16. att. TAVA sagatavotais informacijas  17. att. IADT vienota stila stends Daugavas
stends Lubana ezera mitraja. loku dabas parka.
Foto: Juris Smalinskis. Foto: Juris Smalinskis.

4.3.2. Autostavlaukumi

2004. g. LR Ekonomikas ministrija pasitija pétijumu’’, kura galvenais mérkis bija apzinat
autostavvietu uz valsts galvenajiem celiem piemérotibu un kvalitati, jaunu autostavvietu
izveides un izmantoSanas iesp€jas tlirisma attistibas veicinasanai.

Kaut arT kops$ pétijuma izstrades ir pagajusi tris gadi, regulari apsekojot Sos objektus ne tikai §1
P&tijuma ietvaros, bet ar1 ikdiena, jasecina, ka situacija autostavvietu infrastruktiras kvalitates
joma valsts méroga, iznemot atseviskas vietas, faktiski nav mainijusies. Turklat, joprojam loti
daudzas no autostavvietam netiek pienacigi apsaimniekotas un tiek izmantotas ka lokalas
atkritumu izgaanas/izmeS$anas/atstasanas vietas. Sada ,tradicionala” un tipiska autostavvietu
aina ir redzama 18. attgla.

Bez augstak minétas problémas, jamin arf citas:
— No fikseétajiem 130 autostavlaukumiem par tiiristiem piemérotiem var uzskatit tikai
aptuveni 1/3;

— Autostavlaukumos parasti nav specifiski velottristiem nepiecieSama infrastruktiira,
piemeram, velostativi,

— Kopuma autostavlaukumu skaits ir vert€jams ka pietiekams, tacu nepietickama ir ar
tiem saistita infrastruktiira un tas kvalitate, kas ir ,,fiziski” un “’morali’’ novecojusi un
biezi vien — salauzta;

13 Petijums ,, Tristu autostavvietu izveides iesp€jas uz valsts galvenajiem autoceliem”. Autors: J.Smalinskis,
2004. g.
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— Valsti kopuma autostavlaukumu infrastruktiiras stavoklis ir veértejams ka slikts —
viduvegjs;

—  Sobrid autostavlaukumos no infrastruktiiras viedokla vislielaka probléma ir tualesu un
piemérotu atpiitas vietu truikums;

— Autostavlaukumi ar slikto infrastruktiiras stavokli un vides piesarnojumu rada negativu
valsts t€lu un ir uzskatams ka tirismu neveicinoss faktors.

19. att. Labiekartota autostavvieta ar visiem
nepiecieSamajiem infrastruktiiras
elementiem Kolkas raga (Sliteres

18. att. Praktiski nelabiekartota un nacionalais parks).
piesarnota autostavvieta pie A cela. Foto: Juris Smalinskis.
Foto: Juris Smalinskis.

4.3.3. Atpiitas vietas

Apsekojumu laika tika fiks€tas 124 atputas vietas. Atpitas vietas tiek veidotas pie
autostavlaukumiem, interesantiem tiirisma objektiem, rekreativiem objektiem (fidenu
krastmalas, jiras piekraste), skaistas — ainaviskas vietas, pie naktsmitném, &dinaSanas
uznémumiem, nozimigos celu krustojumos u.c.

Arkartigi liela nozime atpiitas vietu izveide un to apsaimniekoSana ir IADT administracijam un
So teritoriju apsaimniekot3ajiem un a/s ,Latvijas valsts mezi”. Min&tas institicijas ir
izveidojuSas Latvijas méroga kvalitativu atpiitas vietu (t.sk. tirisma apmetnu — Gaujas, Amatas
krastos) tiklu, kuram ir liela nozime videi draudziga un rekreativa tiirisma attistibai valstl
kopuma. Atpitas vietas veido arT pasvaldibas un uzpemgéji.

Ta ka saméra biezi konkrétas atpltas vietas apsaimniekotdjs ir ieinteres€ts par So vietu
izmantoSanu — lidz ar to arl uzturéSanu un infrastruktiiras kvalitati, atpitas vietu joma,

salidzinot ar pargjiem infrastruktiras elementiem, Latvija situacija kopuma ir vert§jama ka
laba. AtseviSkas vietas pat ir izvietoti velostativi.

Ka lielaka probléma attiecigaja joma ir jamin biezais infrastrukttras elementu vandalisms, kas
1pasi raksturigs Latvijai.
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20. att. Kvalitativa atpiitas vieta Biisnieku 21. att. Atpitas vieta pie Krimuldas
ezera krasta pie Ventspils. baznicas.
Foto: Juris Smalinskis. Foto: Juris Smalinskis.

4.3.4. Naktsmitnes

Apsekojumu gaita tika fikséta 134 naktsmitnpu esamiba potencialo EuroVelo marSrutu tiesa
tuvuma. Naktsmitnes tika uzskaititas g.k. lauku teritorijas, ar atseviSkiem izpémumiem, dazas
lielakajas pilsétas, kur to daudzums parasti ir pietickams.

Kopuma naktsmitnu sadalijjums Latvija un lidz ar to — ari potencialajos EuroVelo
velomarsrutos, ir loti nevienmérigs. Visvairak naktsmitnu koncentr&jas piekrastes regionos,
mazak — ,iekSzem&” un Latgales planoSanas regiona. Tacu ari piekrasté ir vietas, kur
naktsmitnpu blivums ir neadekvati mazs, pieméram, posma starp Ventspili un Kolkasragu.
Pilnigs pretstats tam ir Jirmalciems, Bernati, Jiirkalne, ciemi Rigas lica Kurzemes piekraste
u.c. vietas.

Loti atskirigs ir arl naktsmitpu piedavatais produkts un pakalpojumu kvalitate. Fiks€to
naktsmitnu sniegtie pakalpojumi detalak uzraditi 5., 6., 7. pielikuma.

Ka galvenas problémas naktsmitnu sektora velottrisma konteksta ir jamin:

— Naktsmitnu vid€jais blivums Latvija Sobrid neatbilst ERF noteiktajam EuroVelo
kritérijam par $adu objektu esamibu ik p&c 25 kilometriem,;

— Salidzino$i maz naktsmitpu piedava velosipeédu nomu un ar tiem saistitos veloservisa
pakalpojumus;

— Loti liela dala naktsmitnu ir specializ&jusas uz ,,lielaka méroga” pasakumu rikoSanu,
nodro§inasanu — svinibam, seminariem, lielaku kompaniju uznemsanai, sporta sp&lem
u.c. Tadgjadi, atseviski velobraucgji ne vienmer ir 1sta So uzn€mumu mérkauditorija;

— Naktsmitnés pamazam izzud tads velotliristiem absolliti nepiecieSams pakalpojumu
veids ka €dinasana (arT nozimiga valsts t€la sastavdala &diena tradiciju konteksta);
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— Tarisma sezonas laika, Tpasi piekrastes regionos, bez ieprieksgjas rezervacijas biezi nav
iesp&jams dabiit naktsmitni, kas kontekstd ar to mazo blivumu ir diezgan nozimigs
aspekts.

22. att. Hotelis ,,Roja” Roja. 23. att. Viesu nams un krogs — Pilsbergu
Foto: Juris Smalinskis. krogs Jurkalng.
Foto: Juris Smalinskis.

4.3.5. Edinasanas uznémumi

ApsekoSanas laika tika fiks€ti 86 €dinasanas uzpémumi — bistro, kafejnicas, krogi, bari,
restorani u.c.'®. Saja kategorija netika icklautas tas &dinaSanas vietas, kas atrodas naktsmitngs.
Edinasanas uznémumu spektrs un piedavato pakalpojumu klasts ir loti plass.

Ka galvena probléma velotirisma konteksta ir jamin €dinaSanas uznémumu mazais blivums
lauku teritorijas un to koncentréSanas parsvara lielakajas apdzivotas vietas — g.k. pilsétas.
Piem@ram, potencialaja EuroVelo 11 marSruta vidgjais €dinasanas uznémumu blivums sanak
viens objekts uz 69 km, kas ir attalums, ko veloturists var paveikt aptuveni vienas dienas laika.
Vieniga alternativa - partikas iegade iesp&jama mazajos lauku veikalos.

' Netika uzskaititi pilsétas
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24. att.. Kafejnica Kandava. 25. att.. Igates pils krodzins.
Foto: Juris Smalinskis. Foto: Juris Smalinskis.

4.3.6. Sabiedriskas tualetes

Apsekojumu gaitd tika fiksétas 85 publiski un brivi pieejamas tualetes'>. Ka atseviski
infrastrukttiras objekti tas tika uzskaititas g.k. arpus republikas nozimes pilsétam un pilsétam —
rajonu centriem.

Attieciba uz So infrastruktiras objektu, kas ir loti nozimigs sanitari — higi€nisks elements, ir
sadi galvenie secinajumi:

Tualetes ka velotiiristiem publiski izmantojami infrastruktiiras objekti Sobrid triikst ne
tikai Latvijas lauku teritorijas, bet arT rajona un Republikas nozimes pilsétas (vai art
vides informacija par tam);

Velotiristiem (un tiiristiem) izmantojamas tualetes g.k. pieejamas:

= Degvielas uzpildes stacijas;
= Muzejos u.c. regulari apsaimniekotos tiirisma apskates objektos;
» Edinasanas uzpémumos;
= TIC,;
» Naktsmitnés, kempingos (g.k. to klientiem);
Dazkart augstak min&tajos objektos tualetes ir sl€gtas ,,technisku iemeslu” d&l;

Pat popularos Latvijas tirisma galamérkos nereti ir katastrofals publiski izmantojamo
tualesSu infrastruktiiras un sanitari — higiéniskais stavoklis;

Vidgjais publiski pieejamo tualesu blivums E 10 marsruta ir viena tualete uz 18 km, bet
EV 11 mar$ruta — viena tualete uz 69 km (!), kas ir aptuvenais attalums, ko velotiirists
var veikt vienas dienas laika;

Stavoklis tualeSu izveides un ,,sakartoSanas” joma kopuma uzlabojas parak leni, bet
daudzas vietas izmainas vispar nenotiek;

15 Komentars: atseviski netika uzskaititas tualetes naktsmitngs, &dina$anas uznémumos, TIC’os un muzejos
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— ST briza tualeSu blivums un kvalitates aspekti (nepiemérotiba) neveicina
konkur&tspéjiga tirisma piedavajuma attistibu Latvija.

26. att. ,,Tualete” viena no Latvijas 27. att. Parvietojama tualete, aizslietnis un
popularakajiem galamérkiem — Sigulda ~ roku mazgasanas vieta autostavlaukuma pie
(Siguldas dzelzcela stacija). Mores kauju pieminas parka.
Foto: Juris Smalinskis. Foto: Juris Smalinskis.

28. att. Norades zime (t.sk. uz WC) 29. att. Vandalu apgazta tualete Sliteres
Liepaja. nacionalaja parka.
Foto: Juris Smalinskis. Foto: Juris Smalinskis.

4.3.7. Sabiedriskais transports
Vilciens

Ar vilcienu Sobrid ir pieejamas $adas potencialo EuroVelo marSrutu lielakas apdzivotas vietas:
— Liepaja (marsruts: Reézekne - Riga — Liepaja vienu reizi diena);
— Jurmala, Tukums (marSruts: Riga — Tukums — regulara un bieza satiksme);

— Saulkrasti (Riga — Saulkrasti, regulara satiksme 1 — 2 reizes stunda);
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Sigulda, Ligatne, Césis, Valmiera, Valka (marsruts: Riga — LugaZi; lidz Siguldai apt. 10
reizes diena, Iidz Ceéstm un Valmierai — 5 reizes diena, lidz Lugaziem 3 reizes diena);

Ergli (mar$ruts: Riga — Ergli) — 2007. g. beigas tehnisku iemeslu dé| — atcelts;
Madona (marsruts: Riga — Gulbene, vienu reizi diena);

Vilani, Rézekne (marsSruti: Riga — Rézekne, Riga — Zilupe, Riga — Maskava un
Sanktpéterburga — 7 reizes diena);

Malta (marSruts Vilna — Sanktp@terburga — vienu reizi diena);

Daugavpils (marsruts: Riga — Daugavpils — 4 reizes diena).

Analizgjot 31 briza'® vilcienu marsrutus un kustibu grafikus, jasecina, ka:

Kopuma potencialajos EuroVelo marsrutos ir tikai 13 pils€tas (neskaitot Rigu un
Jirmalu), kas pieejamas braucot ar vilcienu;

Tada Latvijas novada ka Kurzeme, iznemot Rigas — Liepajas dzelzcela Iiniju, vispar
nav pieejama dzelzcela satiksme;

Ar vilcienu Sobrid nevar nokliut tados nozimigos tiirisma galamérkos ka Ventspils,
atseviSkas lielakas apdzivotas vietas Latgal€, pieméram, Kraslava;.

Vilciens, salidzinoSi ar citam Eiropas valstim, Latvija v&l joprojam ir parak lens
transporta I1idzeklis;

AtseviSkos marsrutos (Riga - Liepaja, Riga — Madona, Daugavpils - Rézekne) vilciens
kurse tikai vienu reizi diena;

Iznemot Valku, nav pieejami potencialo EuroVelo sakuma un beigu punkti;

Ne vienmér vilcienos ir izveidotas velosipeédam domatas novietnes, vai art to skaits ir
nepietiekams (parasti tr1s), Ipasi tirisma sezonas laika;

Maskavas un Sanktp&terburgas vilcienos velosipéds ir janodod bagaza.

162007. g. novembris, avots: www.1188.1v;
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30. att. Velosip&diem paredzéta moderna vieta pasazieru 31. att. Velosipédi vilciena.
vilciena. Foto: Aiva Jakovela.
Foto: Juris Smalinskis.

Autobusu satiksme

Galvenas problémas'’, kas saistitas ar autobusu satiksmi velotiirisma konteksta ir jamin:
— Salidzinosi €rta un bieza autobusu satiksme ir g.k. tikai starp (un ap) Rigu un republikas
nozimes pilsétam un lielakiem rajonu centriem;

— Marsruta autobusos ir loti apgriitinata vai pat neiesp&jama velosipédu (u.c. tiirisma
inventara) parvadasana. Tas ir g.k. atkariga no autobusa vaditaja atticksmes un ,,labas
gribas”, nevis bagazas parvadasanas noteikumiem,;

— Nereti Tpasi lauku regionos, kur kursé veci autobusi, ir arT objektivs iemesls — maza
bagazas kapacitate, ka rezultatd ir gruti vai neiesp&ami ievietot velosipédu, lielu
velosomu, nemaz nerundjot par vairakiem velosipediem;

— Lauku teritorijas vel joprojam ir saglabajies nolietots un nekvalitativs autobusu parks,
kas konteksta ar sliktajiem lauku celiem nerada ertus celosanas apstaklus;

— Latvija ir teritorijas un autobusu marsruti, kur autobuss nekursé katru dienu;

— Dazkart starp relativi tuviem rajonu centriem autobuss kursé neadekvati ilgi. Pieméram,
rita autobusa no Valmieras lidz Madonai (100 km radiuss !) brauciena ilgums ir gandriz
Cetras stundas;

— Starp relativi tuviem un blakus esoSiem rajonu centriem (pieméram, Valmiera —
Madona — Aluksne) autobusi kursé (starp Aliksni un Valmieru vispar nav ,tiesa
satiksme”’) neadekvati ilgi, neertos laikos un tikai 1 — 2 reizes diena;

17T sk. P&tijuma autoru ilggadgja pieredze
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No augstak teikta izriet, ka autobusu satiksme Latvija Sobrid kopuma nav ,,draudziga” un
izmantojams ka celoSanas — parvietoSanas lidzeklis, ja tiiristam ir japarvada veloinventars.

4.3.8. Sasaiste ar starptautiskiem transporta mezgliem

EV 10 marsSruts savieno Latvija nozimigus starptautisko pasazieru parvadajumu centrus
Liepaju, Ventspili un Rigu.

Liepaja

Liepajas autoosta: A/S ,,Liepajas Autobusu Parks” nodroSina regularus starptautiskos reisus uz
Lietuvu (Palanga, Klaip&da, Vilna), Poliju (Belastoku) un Krieviju (Kaliningrada).

Liepajas lidosta nodroSina regularus reisus uz Rigu, Hamburgu un Kopenhagenu, lidojumus
nodroSina AirBaltic, ka arT tiek piedavati Cartera lidojumi.

Ventspils

Ventspils osta nodroSina pramju satiksmi marSruta Ventspils — Nineshamna (Zviedrija),
Ventspils - Karlshamna (Zviedrija), Ventspils — Rostoka (Vacija), ka arT Ventspils — Sarema
(Igaunija).

Ventspils lidosta nodroSina Cartera lidojumus grupam Iidz 40 cilvékiem, netiek piedavati
regularie reisi.

Riga

Rigas autoosta starptautiskos pasazieru parvadajumus piedava kompanijas ,,Ecolines” un
,EBurolines”, un nodroSina starptautisko satiksmi uz Lietuvu, Igauniju, Beneluksa valstim,

Poliju, Lielbritaniju, Vaciju, Ukrainu, Krieviju, Bulgariju, Slovakiju, Austriju, Italiju un
Moldovu.

Rigas osta nodroSina regularus starptautiskos pasazieru parvadajumus marSruta Riga-
Stokholma (Zviedrija).

Rigas lidostas 2007. gada novembr nodrosina regularos tiesos lidojumus uz 59 pilsétam un 26
valstim (sk. 31. att.). Var aizlidot uz Krieviju, Iriju, Ukrainu, Austriju, Cehiju, Vaciju, Somiju,
Niderlandi, Poliju, Norvégiju, Lielbritaniju, Zviedriju, Turciju, Uzbekistanu, Azerbaidzanu,
Spaniju, Italiju, Daniju, Baltkrieviju, Egipti, Franciju, Igauniju, Gruziju, Izraélu, Lietuvu un
Amerikas Savienotajam Valstim. Parvadajumus nodroSina vairakas aviokompanijas un katrai ir
savi nosacijumi bagazas parvadajumiem.

Rigas dzelzcela stacija Latvijas dzelzcel§ nodroSina regularus starptautiskos pasazieru
parvadajumus uz Lietuvu, Baltkrieviju, Krieviju un Ukrainu.

Esoss velocelins ir tikai Riga, tadel pétijuma ietvaros ar velosipedu tika apsekota esoSo
velocelina sasaiste ar starptautiskajiem transporta mezgliem — ostu, lidostu, autoostu. Marsruts
tika izvelets peéc Rigas teritorijas planojuma noteiktajiem veloceliniem.
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Rigas ostas, autoostas, dzelzcela stacijas sasaiste ar esoSo velocelinu Riga - Jurmala
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32. att. Rigas ostas, autoostas sasaiste ar esoSo velocelinu Riga — Jurmala 8
Karsu izdevniecibas ,,Jana S€ta” pamatne. Foto: Janis Ansabergs.

Noveérojumi marsruta Rigas osta, Rigas autoosta — velocelin$ Riga - Jirmala:

— Velosipeédu novietnes osta nav pieejamas, tatu apsardzes darbinieki neiebilda pret
velosipéda novietoSanu ostas iekstelpas.

— Noklusanu uz ostu apgriitina Pils ielas un Muitas ielas krustojums, ka arT Muitas ielas
un Eksporta ielas krustojums. Abos krustojumos Skérsosana ar velotransportu vai kajam
nav paredzg€ta, lidz ar to ir javeic velosipedistam nepiemérots apkartcels, lai Skérsotu
Muitas ielu pie regul§jama krustojuma. ParvietoSanas pa gaj€ju ietvi, kas ved no
Citadeles ielas un Muitas ielas krustojuma lidz Eksporta ielai, ir apgriitinata augsto
ietvju apmalu pie iebrauktuvém d€]. NokliiSana 1idz ostai pa ietvi nav iesp&jama, jo ta ir
sadrumstalota un vietam to aizskérso automasinas.

'8 Kar§u izdevniecibas ,,Jana Séta” pamatne, foto: Janis Ansabergs
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Rigas Starptautiskaja autoosta ir pieejamas tris novietnes, kas atrodas pie autoostas
ieejas.

NokltuSana autoosta braucot pa ietvi Daugavmala gar 11.Novembra ielu ir apgriitinata, jo nav
nodros$inata iespg&ja to Skérsot ne pie Muitas ielas un Eksporta ielas krustojuma, ne art caur
gaj€ju tuneli pie Turgeneva ielas, lai noklitu autoosta. Ir iesp€ja braukt caur Vecrigu, tacu ari
Saja gadijuma nokluiSanu apgriitina pazemes parejas, kas nav piemerotas velotransportam.

Rigas lidostas sasaiste ar esoSo velocelipu Imanta — Jirmala

Riga ir nozimigakais starptautiskais transporta mezgls. P&tijuma ietvaros apsekojam velocelina
Riga - Jirmala un ta iesp€jamas sasaistes ar lidostu, ostu un autoostu apsekoSanu daba.
Marsruts bija izvelets balstoties uz Rigas teritorijas planojuma noraditajiem veloceliniem.

Noveérojumi marsruta lidosta ,,Riga” — velocelin$ Imanta-Jiirmala (sk. 32. att.):

Velosipeédu novietne, kas paredzéta cCetriem velosipeédiem izvietota automasinu
stavlaukuma pie lidostas;

Parvieto$anas posma apgritinata un bistama intensivas satiksmes dél posma no lidostas
lidz ielas Skérsojumam pie Miukupurva ielas. NoklGsanu apgriitina neapdomati
izveidotas ietves, kas ir parak sadrumstalotas pa fragmentiem, kuru garums neparsniedz
250m, lidz ar to velobraucgjam nakas braukt gar Sosejas malu, kur vid&jais automasinu
parvietoSanas atrums parsniedz 90km/h;

Mikupurva ielas sakumposma izveidots jauns asfaltbetona segums, tatu péc nepilna
kilometra posma veikSanas segums nomainas uz grants segumu. P&c pagrieziena pa
labi, dublaina un bedraina ,taka”, kas ved uz Ulmana gatvi izveidoto Skeérsojumu
gajéjiem un velobraucgjiem pie lielveikala ,,SKY” ir loti nepiemérota velosipeédu
satiksmel, it sevisSki pavasari un rudent;

Posma no Ulmana gatves parvada pa Gramzdas ielu Iidz Aninmuizas ielai, vietam
japarvietojas pa brauktuves dalu, savukart ietves seguma stavoklis ir neapmierinoss, it
seviski velosipédiem ar smagam somam. Annigpmuizas ielas Sk€rsoSanu apgriitina
augstas ietvju apmales un sarezgita ielas $kérsoSanas kartiba.

Pirms pievienoSanas Riga-Jirmala velocelinam nav izveidota ietve, kas piemérota
sliezu Skersosanai ar velosipédu.
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32. att. Rigas lidostas sasaiste ar eso$o velocelinu Riga — Jirmala'®.
Karsu izdevniecibas ,,Jana Séta” pamatne. Foto: Janis Ansabergs.

EV 11 marsruta savienojums ar starptautiskajiem transporta mezgliem.
Daugavpils

Daugavpils dzelzcela stacija apkalpo regularus tranzita reisus para datumos marsruta Vilna —
Sanktpéterburga.

1 Kar§u izdevniecibas ,,Jana Séta” pamatne, foto: Janis Ansabergs
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Rézekne
Rézeknes dzelzcela stacija apkalpo regularus reisus uz Pleskavu, Sanktpéterburgu un Maskavu
(Krievija) un Vilgu (Lietuva).

Lai gan Latvija ir starptautiskie transporta mezgli, tomér reala piekliiSana pie tiem ir pagaidam
neatrisinata un velosipédistiem nedraudziga.

4.4. Vietéjie un regionalie velotirisma marSruti un to savienoSanas
iespéjas ar potencialajiem EuroVelo marSrutiem un to alternativajiem
posmiem

2007. g. LLTA ,,Lauku celotajs” istenoja projektu®, kura ietvaros tika apsekoti visi uz to bridi
esoSie un piedavatie Latvijas velotirisma marSruti. Ta ka viens no minéta projekta
realiz€tajiem bija ar1 §1 Petijuma autors, nakosaja nodala ir apkopota aktualaka un apsekota
informacija par min€tajiem velomarsrutiem, proti, saskana ar Specifikacijas darba uzdevumu -
analiz€tas to savienoSanas iesp&jas ar potencialajiem EuroVelo marSrutiem.

Planojot un iesakot potencialo EuroVelo marsrutu, ir izmantots EuroVelo noteiktais marsrutu
veidoSanas kriterijs, ka tos v€lams virzit pa jau esoSiem velomarsrutiem/veloceliniem, vai pa to
atseviskiem posmiem.

Saskana ar Pétijuma veikto analizi, Sobrid potencialie EuroVelo marSruti robeZojas vai dal&ji
sakrit ar §adiem 33 vietgjiem/regionaliem velotirisma marsrutiem”'. Informacija par tiem
geografiska seciba sniegta 2. tabula.

Vietgjo/regionalo velomarsrutu viena no problémam ir to kvalitates aspekti, pieméram, ne visi
no minétajiem marsSrutiem Sobrid ir marketi un daba ,,atpazistami” ka velomarsruti. Dazkart tie
ir planoti pa lauksaimnieciba un mezsaimnieciba intensivi izmantojamam zem&m (sk. 34. att.),
no ka tiesa veida ir atkariga So marSrutu celu kvalitate. MarSrutos biezi nav pieejama nekada
veida informacija, ka arT nereti nav pieejama aktuala (attieciga briza) informacija par marSrutu
stavokli. Tie ir tikai dazi problémaspekti, ka rezultata potencialajos EuroVelo marSrutos tika
iesp&ju robezas ieklauti tadi regionalie marsruti, kur apsekosanas bridi nebija novérojamas
Sadas problémas.

20 projekts ,,Ilgtspé&jigs un videi draudzigs velotiirisms Latvijas Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas un NATURA
2000 teritorijas”, 1stenotajs LLTA ,,Lauku celotajs”, 2007. g.
21 Avots: J.Smalinskis
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2. tabula. Regionalie un vietéjie velomarsruti un to savienosanas iespéjas ar
potencialajiem EuroVelo marsrutiem”

Velomarsruta

nosaukums
1

Garums
km
2

SavienoSanas iespéjas

3

EuroVelo marsruta EV 11

Valga — Valka - Cesis

93

Sobrid planotais E 11 posms ieklaujas visa minéta

marSruta garuma. Nemark&ts

Smiltenes velotakas

~30

Smiltenes velotakas atrodas pilsétas ZA dala un tas
izmantojamas g.k. ka papildus iesp€ja velobraukSanas
aktivitatém Smiltenes tuvakaja apkartné. Markétas

Cesis — Valmiera

42

Velomar$ruts, nemot v&ra zemes un grantéto celu
ipatsvaru, izmantojams g.k. sezonas (maijs — oktobris)
laika. Piemérots g.k. aktivakiem un ekstrémakiem
braucgjiem. Uzlabojot celu kvalitati atseviSskos marSruta
posmos ne — sezonas laika, So marsSrutu biitu ieteicams
izmantot ka nacionalas nozimes velomarsrutu. Markeéts

Ceésis — Sigulda

40

Sakot no Ligatnes, Ligatnes — Siguldas posms sakrit ar
EV 11 marSrutu. Nemarkeéts

Allazu Lielais loks

Ja EV 11 marSruts ietu cauri Malpilij, tad Siguldas —
Allazmuizas posmu var€tu virzit pa jau esoSo Allazu
Liela loka marSruta dalu. Nemarkéts, bet ir informacijas
stendi

Ergli — Braki -
Mengeli - Ergli

~20

Erglu — Mengelu marsruta dala jau ietilpst planotaja EV
11 marSruta posma. Nemarkets

Lielais Lubans

~ 50

Marsruta Z un A dala lidz Nagliem ietilpst planotaja EV
11 posma. Interesentiem ir iesp&ja apbraukt Lubana
ezeru ar1 no R puses. Planots mark&ums

Apkart Mazam Ludzas
ezeram

Lieliska iesp€ja iepazit Ludzas pilsétu ar tas tuvako
apkartni. Markg&ts

Latgales virsotné

~30

Neliela (asfalteta) marSruta dala sakrit ar potencialo E 11
gadijuma, ja EuroVelo marSruts no Rézeknes tiktu virzits
uz Ezerniekiem pa P 55 celu. Sliktas cela kvalitates del
nebitu lietderigi E 11 marSrutu virzit pa minéta marsruta
Liela Liepukalna dalu. Nemark&ts

EZezera noslepumi

~36

Apmeéram puse no marsruta sakrit ar E 11. Interesenti var
papildus apbraukt apkart Ezezeram pa mark&tu
velomarsrutu

22 Informacija aktualizéta un atbilst situacijai 2007. g. rudeni
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1

3

Ekstremalais loks

~ 120

Mingtais marsruts robezojas ar E 11 Jaunokra un Aglona.
Celu stavokla, norazu trukuma u.c. apsvérumu dé] nav
lietderigi E 11 virzit pa So marSrutu

Lielais gimenes loks

~20

Neliela E 11 dala (Aglonas apkartng) sakrit ar minéto
marsrutu. Interesenti, kas palieck Aglona, var doties
lokala izbraukuma pa min€to marSrutu. Nemark&ts

lepazisti Kraslavu

Dala E 11 ietilpst min&taja marSruta. Papildus iespgja
iepazit Kraslavu. Nemarkets

Saulkrastu taka

E 11 dalu (gar Daugavu Kaplavas virziena) var virzit pa
jau esoSu un mark@tu velomarSrutu, kura interesants
apskates objekts — skatu tornis. Mark&ts

Daugavas loki

<40

Alternativa tiem, kas uz Daugavpili vélas braukt ap
dabiskam teritorijam, meza un lauku celiem. Markéts

EuroVelo marsruta EV 10

Jurmalciema velotakas

5-50

E 10 dala sakrit ar minéto marSrutu. Jiarmalciema
velotakas — smilSaini celi, kas trauc€ braukSanu ar
somam, tade] tikai §T marSruta asfalttie vai grants celi ir
savienojami ar E 11. Dal&ji markéts

Karostas velomarsruts

Lidz 20

Liela E 10 marsSruta dala sakrit ar min€to marSrutu.
Lieliska alternativa iepazit unikalu pilsétbiivniecibas
pieminekli. Nemarkéts

Kuldiga - Suiti

68,5

Minéta marSruta posms no Alsungas Iidz Kuldigai
(apméram puse) sakrit ar E 10. Dal&ji markéets

Ventas ieleja

50,8

Nedaudz mazak par pusi (asfalteéta dala) sakrit ar E 10.
Dal@ji markéts

Lielais loks

120

Minimalas savieno$anas iespg&jas, jo Kuldigas - Rendas
marsruts ved g.k. pa smilSainiem un meza celiem, kur
notiek mezistrade. Mark&jums tikai atseviskas vietas

Dundagas veloaplis

~29

Ka atseviski izbraucams velomarsruts tiem, kas ilgaku
laiku uzturas Dundaga. Nemarkets

Sliteres NP

velomarsruts

~30

Marsruta Mazirbes — Kolkas posms sakrit ar E 10.
Markets.

Kr. Valdemara
bérnibas zeme

88

Marsruta Rojas — Talsu posms, ka arT posms no Rojas
lidz M@érsragam sakrit ar planoto vai potencialo E 10.
Dal@ji markéts

Rojas velomarsruti

Dazada
garuma

Lokali velomarsruti, kas izmantojami ka papildus iespgja
tiem, kas paliek Roja. Nemarketi

Talsu pauguraine

Marsruts
iztrades
stadija

Ainavisks velomarsruts, kas izveidots Talsu pauguraines
dabas parka — izmantojams ka alternativa tiem, kas
nevélas braukt pa autocelu. Mark&ums izvietots tikai
atsevisSkas vietas, planots ar pargjos posmos
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1 2 3

Meza aplis 16 Alternativs posms ar meza un grant€tiem celiem Kemeru
nacionala parka teritorija Lidz LapmeZciemam. Mark@ts

Lustuzkalna aplis 22 Posms starp Milzkalni un Klapkalnciemu — markéeta
alternativa tiem, kas nevélas braukt pa autocelu

Pa celiem un takam ~ 14 Marsruta posms no Jaunkemeriem lidz Kauguriem sakrit

Kemeru un Kauguru ar E 10 marSrutu. Nemarkéets, bet veidots uz gajéju —

pusé velocelinu bazes

Sigulda - Salacgriva 136 Minéta marSruta lielakais posms no Biriniem Ilidz
Salacgrivai sakrit ar planoto E 10. Nemark&ts

Ainazi — Sarkanas | ~10 | Alternativs marSruts Iidz Sarkanajam klinttim. Turpinas

klintis Igaunijas teritorija. Markets

Marsruta NV 1

Sigulda - Salacgriva 136 Marsruta posms no Siguldas lidz Birigiem sakrit ar NV
1. Nemarkg&ts

Kalnu velotiirisma 13 Alternativa  ekstrémakiem braucgjiem Siguldas —

marsruts Turaidas posmu veikt pa alternativu  marSrutu.
Nepiemérots braucgjiem ar velosomam. Markets

Ramkalnu Marsruta posms starp Ramkalniem un Vangazu baznicu

velomarsruts sakrit ar sakotn€jo NV 1 versiju, kas pécak tika virzita uz

Biriniem. Markéets

34. att. Meza izstrades rezultata izbraukts lauku cela (velottirisma marsruts) posms Kurzemé.

Foto: Juris Smalinskis.
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5. Celu un satiksmes drosibas analize potencialajos EuroVelo EV10,
EV11 un NV1 marsrutos

5. nodala veikta Tsa eso$o celu tikla kvantitativi — kvalitativa analize.

Daba tika vizuali apsekoti Specifikacija noteikta (kamerali nosprausta trase) un papildus
alternativie varianti, kas tika pienemti darba sanaksm& uzsakot p&tfjumu. legtta informacija
apkopota 9., 10., 23. un 24. pielikuma tabulu veida. Tabulas apkopoti dati par autotransporta
intensitati, cela seguma veidu, cela tehnisko stavokli, brauktuves platumu, atlauto braukSanas
atrumu, redzamibu, likumotibu un cela reljefu. Nemot véra Sos aspektus kart€s ieziméti
apsekotie posmi vértgjot tos no satiksmes drosibas viedokla attieciba uz velotiiristu, saistiba ar
EuroVelo kritérijiem.

3. tabula apkopoti dati par esoSiem celiem, kas atrodas izvélétajos EVIO un EVI11
perspektivajos ,,koridoros”.

3. tabula. Perspektivajos EV marsrutos fikséto celu infrastruktiiras kvantitativie u.c.
raditaji - km”

Postenis EV 11 EV 10 KOPA
Apsekojumu laika fikséto celu IpaSuma
piederibas veids, km
Galvenie celi, A kategorija, km 15 69 84
Valsts 1. Skiras celi, km 312 392 704
Valsts 2. Skiras celi, km 241 125 366
Pagvaldibu autoceli apdzivotas vietas, km 91 146 237
Citi celi, km 25 38 63
Kopa 684 770 1454

Autotransporta intensitate arpus nozimigam
apdzivotam vietam

Km skaits ar autotransporta intensitati virs 32 280 312
1000 mastnam/dn
Km skaits ar autotransporta intensitati zem 538 322 860
1000 mastnam/dn

Celu seguma veidi

Asfalts, km 266 483 749
Grants, km 263 56 319
Ielas, km 91 146 237
Citi (zemes celi, velocelini u.c.), km 64 85 149

3 U. Busa apkopotie dati un JS Baltija dati, sk. 9. un 10 pielikumu.
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Latvija pastav celu klasifikacija, pétijjuma ietvaros apsekotajos marsrutos bija:

— Valsts galvenie autoceli (A);

— Valsts 1. skiras autoceli (P);

— Valsts 2. skiras autoceli (V);

— Pagastu celi;

— Pargjie celi;
Galvenie valsts autoceli savieno LR ar citu valstu celu tiklu un galvaspilsétu ar rajonu
administrativajiem centriem. Valsts 1. Skiras celi savieno sava starpa rajonu administrativos
centrus. Valsts 2. Skiras celi ir visi pargjie, kas par tadiem noteikti saskana ar LR SM un
pasvaldibu iestazu vienoSanos.

EV10 EV11

Valsts Pilsétu ielas
galvenie celi Galvenie 13% Citi
4%

Citi
Pilsétu ielas 5%
19%

9% valsts celi 1. $kiras

(A) D,\alsts celi
2% 46%
Valsts 2.
Skiras celi Valsts 1. 2. kiras
6% Skiras celi valsts celi
51% 35%

35. att. Celu veids péc Latvijas celu tikla klasifikacijas.

Potencialais EV10 posms Latvija ir 770 km gar§, EVI1 — 684 km gars. EV 10 potencialaja
marSruta 24 % sastada pasvaldibu celi, t. sk. ielas un velocelini. Abos marsrutos ap 50 % no
kopgaruma perspektiva velocelinu tikla tras€juma attistibai tiktu izmantots valsts 1. Skiras
autocelu tikls. EV11 35 % no traséjuma kopgaruma sastada valsts 2. kiras autoceli. Sie celi
tika izveleti dodot prieksroku velobraucgju drosibai, piem&ram, posma no Vilaniem uz
Rézekni, no Rézeknes uz Ludzu, kur marSruta nav ieklauts valsts galvenais autocel§ A 12, bet
celi caur Strupliem, Ciskadiem, Ozolmuizu, Spriizevu un Stolerovu. Tikai posmos, kur pasreiz
nav alternativu marSruts tiek virzits pa valsts galvenajiem autoceliem (A kategorija). EV11
valsts galvenais autocel§ tras€juma atrodas jau esosa velomarsruta ,,Daugavas loki” posma un
nelielos posmos pie Daugavpils. EV10 posma galvenie valsts autoceli sastada aptuveni 9% no
tras€juma kopgaruma. Tie virzas tikai no robezkontroles punktiem, no Latvijas — Lietuvas
robezas parejas punkta Rucava un Latvijas — Igaunijas robezas parejas punkta Ainazos, ari
posma Lilaste — Carnikava, kura pasreiz velobraucgjiem drosakais risinajums izmantot vilcienu
lidz tiek atrisinatas droSibas prasibas attieciba uz velobraucgjiem. Citu celu kategorijas
klasificeti pasvaldibu celi, kas nav ielas. Pieméram, EV10 marSruta posma esosais piejiiras
ciematu savienojosais celS no Mazirbes lidz Kolkai (sk. 35. att.).
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EsosSo celu segums EV10

Esoso celu segums EV11

Zemescel$ Uzlabots Zemescel$
Uﬂabotsv 3% Veloceling zemescels 3% L
zemesce|$ f 5% 3% Asfalta cel$§
2% lelas 40%

lelas
19%

14%

Grants cel$ Asfaltéts Grants cel$
7% cel$ 40%
64%

36. att. Celu seguma veids. Datu avots: JS Baltija.

Autotransporta intensitate EV10 Autotransporta intensiate EV11
>1000A/24h
32, 6%
>1000A/24h
0,
322, 53%
<1000A/24h
538, 94%

37. att. Autotransporta intensitate.

Celi ar asfalta segumu arpus pilsetam EV10 ir 64%, bet EV11 tikai 40% (sk. 36. att.). Tikai
EV10 potencialais marSruts atbilst EuroVelo prasibam péc seguma kvalitates. Savukart
velobrauc€jam EV11 potencialaja marsruta Sobrid jarékinas, ka gandriz puse posma javeic pa
grants un zemes celiem.

Celu segums nav svarigakais raditajs velomarSrutu izveid€. Ir javerte velobrauc€ju drosiba uz
celiem, un Seit viens no svarigakajiem raditdjiem autotransporta intensitate. Autotransporta
intensitate ir augstaka EV10, kur vairak par 1000A/24h ir 47% no marSruta kopgaruma,
turprett EV11 tikai 6%. Tas izskaidrojams ar to, ka EV10 perspektivaja ,,koridora” ir vairak
asfalta seguma posmu ar augstakas nozimes celiem neka EV11 (sk. 37. att.). Celu vért€jumi no
drosibas aspektiem apkopoti 9. un 10. pielikuma, savukart diennakts autotransporta plismas un
satiksmes intensitates dati pievienoti 11. un 12. pielikuma. PriekSlikumi celu uzlabojumiem un
posmu raksturojums apkopots 23. un 24. pielikuma.

lerobeZots braukSanas atrums 50km/h ir apdzivotajas vietas, kas ir aptuveni 20% no
perspektivo EV posmu kopgaruma.
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No satiksmes droSibas viedokla, laba situacija Sobrid ir tikai dazviet apdzivotajas vietas, kur
izveidoti no brauktuves atdaliti velocelini, vai ari tie ir apvienoti ar gajéju ietvém. Mazak
apdzivotas vietas vai lielaku pilsétu nomal€s par pienemamam var uzskatit ielu brauktuves, ja
jaukta tipa satiksmé autosatiksmes intensitate neparsniedz 2500A/24h un atlautais maksimalais
atrums 50km/h**.

Arpus pilsétam jaukta tipa satiksmé velobrauc&jam atrasties ir nedrosi, jo auto atlautais
braukSanas atrums ir 90km/h. EuroVelo pamatprincipos minéts, ka satiksmes intensitatei
jaukta tipa satiksmes apstaklos vajadzetu bt <1000A/24h, bet nav minéts par atlauto
braukSanas atrumu.

Izveidotais perspektivais EuroVelo marsSruts raugoties no Sodienas apstakliem ir nedrosSs
velobraucgjiem gan starppilsétu posmos, gan pilsétas, kur nav izbtiveti velocelini un satiksmes
intensitate parsniedz 2500A/24h (skat.41.att).

Velobraucéji kopéja satiksmé uz autoceliem.

38. att. A11 posma no Rucavas uz RKP pusi. 39. att. Sabile, Rigas iela.
Foto: Uldis Buss Foto: Uldis Buss

Visi EV marsruti starppilsétu posmos Sobrid raksturojami ka velobraucéjam nedrosi,
iznemot esoSos velocelinus, velomarsSrutus pa vietéjas nozimes celiem (skat. 38. — 40. att.).

40. att. Cel§ Ventspils-Dundaga posma Ance-Pace.
Foto: Uldis Buss

#P.6.1. Rekomendacijas velocelu projektesanai. LR SM, Riga 2001

NK konsultaciju birojs 50



Pettjums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

41. attela att€lots marSruta vertejums, vertejot visas LR likumdosana noteiktas celu satiksmes
drosibas prasibas. Sobrid marsruta velobraucgjs drosi var parvietoties no Jarmalas uz Rigu un
Cesu apkartné pa esoSiem veloceliniem, ka ar1 Sliteres Nacionalaja parka pa piekrastes
savienojoso celu tiklu, noteiktu ka velomarSrutu. Shéma nav attélots, bet nelielu gabalu drosi ir
parvietoties arf Daugavas loku mar§ruta. Sis posms attglots ka nedross, jo atseviskas vietas $aja
marsruts ved pa valsts galveno A celu.

L ] =l

VALSTS CELU TIKLS
STATE ROAD NETWORK

< .._-.,._-.,( RIGAS JURAS
@ g SR ( .

oy LICiS

EV10 un EV11 perspektivais maréruts Sobrid nedrods velobraucéjam &
esosie velocelini, velomarSruti, vietéjas nozimes celi "bez auto”

41. att. Piedavato EuroVelo marsrutu vértgjums péc LR satiksmes droibas prasibam?.

Pétijumam ir pievienots darba materials - karte, kura redzami apsekotie celu posmi un to
vertejums (sk. 42. att€lu). Ta sastadita vadoties peéc EV kriterijiem attieciba uz drosSibas
prasibam, un raksturo Sodienas nelabvéligo situaciju. P&c §is kartes var labak spriest par
velobraucgjam patiesi bistamiem posmiem, kuros velocelinu attistibai biitu prioritate.

2 15. pielikums. Shéma ,,EuroVelo priekslikuma marsruta vért&jums no LR celu satiksmes drosibas prasibam”
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VALSTS CELU TIKLS
STATE ROAD NETWORK

RIGAS JURAS

Licis

e - bstami velobraucgjam &
(satiksmes intensitite parsniedz EV principos noteikto maksimumu 3000A/24h vai art
cela konfigurdcija, pirskatimiba ir kritiska kaut satiksmes intensitiite ir ap 1000A/24h).
s - y1dE)i nedrodi velobraucgjam
(satiksmes intensitite >1000-3000A/24h vai arf viduvgjs cela raksturojums)
- péc EV knitérijiem un Latvijas apstik|os pieJaujami velobraucgam
(satiksmes intensitéte [idz 1000A/24h un cel$ parsvari labi pirskatims, maz Itkumots, lidzens)

42. att. Apsekoto celu posmu vértejums péc EV kritérijiem attieciba uz dro§ibas prasibam?®.

Kartg atspogulots gala vertéjums, kas nosaciti sadalits 3 grupas:

1) bistami velobrauc€jam (satiksmes intensitate parsniedz EV principos noteikto
maksimumu 3000A/24h vai ar1 cela konfiguracija, parskatamiba ir kritiska kaut
satiksmes intensitate ir ap 1000A/24h);

2) vidgji nedrosi velobraucgjam (satiksmes intensitate >1000-3000A/24h vai arT viduvgjs
cela raksturojums);

3) péc EV kritérijiem un Latvijas apstaklos pielaujami velobraucgjam (satiksmes
intensitate [idz 1000A/24h un cel§ parsvara labi parskatams, maz likumots, lidzens).

Saja karté (sk. 42. attélu) marSruti un to posmi balstoties uz EV kritérijiem vértéti vadoties no
autotransporta intensitates un cela raksturojuma. Vertets tika ari braukSanas atrums un nemta
vera iesp€jamiba attistit atlautos 90km/h. Pieméram, asfaltéts autocel$, kur satiksmes
intensitate ir ap 1000A/24h, cel§ likumots, paugurains ar sliktu parskatamibu tika pieskaitits 1.
grupai, ja realais braukSanas atrums iesp&jams ap 90 km/h. Lidziga raksturojuma nelidzens
grants seguma cel§ ar satiksmes intensitati zem 1000A/24h, tika pieskaitits 2. grupai, jo realais
braukSanas atrums vairumam autovaditaju bis 50 — 70 km/h.

26 16. piclikums. Shéma ,, Apsekoto celu posmu vértéjums péc EV kritérijiem attieciba uz drogibas prasibam®
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Attieciba uz velo, nozimigakie tehniskie Kriteriji vadoties no EV principiem:

— autotransporta intensitatei nebiitu ieteicams parsniegt 1000A/24h, izn@muma gadijumos
lidz 3000A/24h jaukta tipa satiksmé&. Ja intensitate <50A/24, tos var uzskatit par
,celiem bez auto”;

— ja satiksmes intensitate >10000A/24h, tad velocelinam nevajadz&tu atrasties blakus
autocelam (vismaz ne garakos posmos par 2 km);

— cela garenslipums nedrikst parsniegt 6%;

— asfalta cela segumam jabit 80% no trases kopgaruma.

Autocelu posmu sagrup&jums no droSibas viedokla ir dots uzskatamibai, jo no celu drosibas
viedokla arpus apdzivotam vietdm vienigais droSais velosatiksmes risinajums ir no
autosatiksmes atdalits velocelS. Nakotné jarekinas ar jaunu velo celinu izbtvi abos EV
Latvijas marsrutos.

Satiksmes intensitates datos ir dota gada vid€ja diennakts intensitate, [idz ar to vasaras tlirisma
sezona ta var biit lielaka par uzradito. Ipasi tas attiecas uz piekrastes celiem un no pilsétam uz
jiiru piebraucamajiem celiem, ka ar1 pie daudzam popularam apskates vietam, ko iecienijusi
autotiiristi.

EuroVelo attistibas perspektivas Latvija vertejot esoso celu infrastruktiiru

Skatoties péc celu nozimes, velocelinu attistiba nebiitu vélama pie augstakas nozimes celiem,
tomér EV principus nebiis iesp&jams ieverot arl pavisam mazsvarigos celos. Saistiba ar EV
nepiecieSama vieta jeb ,koridors”, kur perspektiva izbuvét EV principiem atbilstoSu
velocelinu. Ta biitu brivtelpa, kur nav nepiecieSams uzreiz risinat zemju jautajumus, jo EV
kopgarums Latvija ~1500 km.

Valsts galvenie autoceli. Autotransporta intensitate uz Valsts galvenajiem autoceliem Rigas
rajona jau Sobrid parsniedz EV kritérijos min&tos 10000A/24h, kad veloceligu izbtive garakos
posmos par 2km blakus ir nev€lama. Pie §adiem celiem ir paaugstinats trok$nu Iimenis un gaisa
piesarnojums. Talaka nakotné pakapeniski Valsts galvenie autoceli var partapt par
automagistralém.

1. Skiras autoceli. Autotransporta intensitate parsvara ~1000A/24h, lielaku pils€tu tuvuma ta ir
ap 1000-3000A/24h, iznemot lokalas vietas un Rigas rajonu, kur ta ir augstaka. Nodaljjuma

joslas platums ir 27m. Tad standarta situacija iesp&ams izbuivét no brauktuves atdalitu
velocelinu, neskarot Ipasumu robezas. Skatit 43. attelu.

NK konsultaciju birojs 53



Autace|a nodalijuma joska § zemju rabaia

P&tfjums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

Tipveida pirmas Skiras autocela skérsprofils NP10.5 ar atdalitu velocelinu s
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43. att. Tipveida 1. Skiras autocela §1,<érspr0ﬁlsz7.

2. Skiras autoceli. Péc LVC vidgjiem satiksmes intensitates datiem var secinat, ka videja
autotransporta plisma $ada tipa celiem ir ap 200-300A/24h. Nodalijuma josla ir 22m (19m),
kas daudzviet jau biitu nepietiekami velocelinu izbiivei bez zemes jautajumu kartosanas. Sada
tipa celiem drizak iesp&jama velojoslu izveide blakus brauktuvei. Skatit 44. attelu.
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44. att. Tipveida 2. Skiras autocela §1,<érspr0ﬁlszg.

Pargjiem pagastu, uzn€émumu, maju u.c. mazak svarigiem celiem ir mazaka satiksmes
intensitate, bet ir probléma, ka aiz brauktuves malas sakas Tpasumi, pie kam ar1 brauktuves
platums bieZi vien 3-4m. Sadus celus varétu izmantot EV pie nosacijuma, ka perspektiva
parbiivejot ar asfalta segumu, tiek slégta ari autosatiksme, tikai tad tie patiesi atbildis EV
principiem. Otrs variants Sos vietgjos celinus neparbiivéjot atstat to 20% skaitd no EV
kopgaruma, kas var biit ar grants segumu, pec iesp&jas arl ierobezojot brauksanas atrumu uz
50km/h. Skatit 45. attelu.

27 Celu skérsprofils pec LVS 190-2:1999 ,,Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”.
28
turpat
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Tipveida pagastu, maju celu Ekérsprofils
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45. att. Tipveida pagastu, maju celu skérsprofils®.

Autocelu iedalijumu un nodalijuma joslu platumus nosaka likums ,,Par autoceliem”. Att€los
redzamie celu Skersprofili péc LVS 190-2:1999 ,,Celu tehniska klasifikacija, parametri,
normalprofili”.

P Celu $kersprofils pec LVS 190-2:1999 ,.Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”.
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6. Pasvaldibu teritorijas planojumu analize potencialajos EuroVelo
EV10, EV11 un NV1 marSrutos

Saja nodala apkopota informacija par teritorijas planoSanu valsti, teritorijas planojumiem,
teritorijam, kuras Skérso EV marsruti. Noteiktas biitiskakas problémas saistiba ar tiem.

LikumdoS$anas konteksts

Teritorijas planosanu valsti regul€ ,,Teritorijas planosanas likums”, kas pienemts Saeima 2002.
gada 22. maija. Katram planoSanas limenim attiecigi izstradati un apstiprinati saistoSie
Ministru kabineta noteikumi.

Teritorijas planojums ir normativais akts, kas nosaka esoSo un planoto zemes izmantoSanu
noteikta administrativaja teritorija. Ja teritorijai ir speka esoSs planojums, tas nozimée, ka ir
plans un iedzivotaju akcepts dazadu biivniecibas intereSu Isteno$anai, taja skaita veloceliniem.
Speka esos$a teritorijas planojuma attélots velocelins ir SkérsojoSo un pieguloso teritoriju
ipasSnieku, ka ari valsts parvaldes institiiciju un pasvaldibu saskanots viedoklis.

Teritorijas planojuma izstrades process ir ilgstoSs, jo nepiecieSams sanemt dazadu institiiciju
ieteikumus, nosacijumus ta izstradei, pieméram, no vides aizsardzibas institiicijam, dazadu
infrastruktiiras objektu apsaimniekotajiem, blakus eso$ajam pasvaldibam u.c. NepiecieSams
organizet divus sabiedriskas apspriesanas posmus, sanemt pozitivus atzinumus no institiicijam,
kas izsnieguSas nosacijumus, ka arT sanemt pozitivus atzinums no RAPLM, kas izverte TP
atbilstibu citiem politikas planoSanas dokumentiem un tiesibu aktiem.

TP ir ilgtermina planosanas dokuments un to izstrada 12 gadiem. PaSvaldibas tas tiek
apstiprinats ka saistoSie noteikumi.

Latvija pastav Cetri planoSanas limeni: nacionalais, regionu, rajonu, ka ar1 viet€jas pasvaldibas
(pagastu, novadu, un pilsétu). Planojumiem sava starpa jabiit saistitiem un integrétiem, tie
nevar bt pretrunigi. PlanoSanas limenu shému pievienota 17. pielikuma.

Nacionalais planojums un regionu planojumi

Latvijas Nacionalais planojums nav vél izstradats. SaistoSa dokumenta speku ir ieguvusas
vienigi ta atseviSskas sadalas - priekSlikumi par nacionalas nozimes lauksaimniecibas
teritorijam. Ministru kabineta noteikumi Nr.142 ,Par nacionalas nozimes lauksaimniecibas
zem@m” pienemti 2006. gada 14. februari.

PlanoSanas regiona teritorijas planojums attiecas uz visu planoSanas regiona teritoriju. Latvija
ir 5 planosanas regioni: Kurzemes, Rigas, Zemgales, Vidzemes un Latgales. Planotais EV10
marSruts atrodas Kurzemes un Rigas planosanas regiona, savukart EV 11 — Vidzemes, Rigas
un Latgales planoSanas regionos. Tajos izverté regiona eso$os un perspektivos attistibas
resursus, ka ari funkcionalo sasaisti ar citiem regioniem. 3 regionu planojumu izstradatajas
redakcijas - Rigas, Vidzemes un Kurzemes kartografiskaja materiala ir apskatiti iesp&amie
perspektivie EuroVelo marsruti. Tajos noraditi $adi EV marsruti:
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Rigas regiona:

— EVI10 - Sabile — Kandava-Talsi un Mérsrags — Engure —LapmeZciems — Jirmala — Riga
- Garkalne — Carnikava — Saulkrasti — Zvejniekciems — Salacgriva — Ainazi;

— NVI — Riga — Garkalne — VangaZi — Sigulda;
— EV 11 — Sigulda — Ligatne.
Vidzemes regiona:

— EV 11 — Valka — Vijciems — Valmiera — C&sis — Sigulda — Nitaure — Vecpiebalga —
Ergli — Madona — Varaklani.

Kurzemes regiona:

— Lietuvas robeza — Rucava — Nica — Liepaja — Veérgale — Pavilosta — Jirkalne — Alsunga
— Edole — Kuldiga — Renda — Sabile — Kandava;

— leteikums no Kandavas marsrutu virzit sekojosSi: Jaunpagasts — Talsi — Vandzene —
Valdemarpils — Roja — M@rsrags.

Latgales regiona:

— Nav ieteikts vai dots konkrets variants, bet noradits, ka iesp&jamais EV marsruts
Skérsos regionu un potenciala trase janosaka vietéjo paSvaldibu teritorijas planojumos.

Regionu planojumos iestradatas velocelinu shémas skatit 18. pielikuma.

Planos8anas regionu teritoriju planojumos potencialie EV marsSrutu priekslikumi doti saskana ar
2000. gada veikta pétijuma ,,EuroVelo tikla trasu kamerala nosprausana Latvija” rezultatiem,
ko veica a/s ,,Celuprojekts”.

Nacionalaja plana un regiona planojuma tiek iestradati v€lamie jomu attistibas virzieni bez
konkrétam, detalizétam piesaistém. Nacionala plana neesamiba un regiona planojumu spéka
neesamiba, rada diskusiju marSruta noteikSanai. EuroVelo marSrutu noteikSanai vajadzetu ir
jabiit nacionalam un regionu planosSanas jautajumam, jo jaredz valsts resursi kopuma.

Rajonu teritoriju planojumi

Potencialie EuroVelo marsruti ietilpst16 Latvijas rajoni: Liepajas, Ventspils, Kuldigas, Talsu,
Tukuma, Rigas, Limbazu, Valkas, Valmieras, Césu, Madonas, R&zeknes, Ludzas, Kraslavas,
Preilu un Daugavpils rajonus. Gandriz visiem no tiem ir spéka esoSi teritorijas planojumi un
lidz ar to saistoSi jebkurai fiziskai vai juridiskai personai. Vienigais rajons marsruta, kam nav
speka esoSs planojums ir Valmiera. Japiebilst, ka atseviski rajoni ir sakusi veikt grozijumus
teritorijas planojumos. No visiem minétajiem rajoniem velocelini planoti — Ventspils,
Kuldigas, Tukuma, Rigas un Limbazu rajonam, EuroVelo marSruts no tiem pieminéts
Kuldigas, Tukuma, Rigas un Limbazu rajona planojumos. Limbazu un Kuldigas rajona
planojumos ir noteikts salidzinoSi blivs velocelinu tikls, un taja att€lots gan EV marSruts
attelots, gan rajona velocelini, Ventspils rajons noteicis velocelinus apdzivotas vietas, Tukuma
rajons att€lojis EV marSrutu un Rigas rajons devis galvenos tiirisma pliismas virzienus un
marSrutus. Visi iepriekSminétie rajoni atrodas EV10 marSruta. EVI1 marSruta speka esoSo
rajonu planojumos nav minéts ne par veloceliniem, ne par EV, lai gan japiemin, ka atseviski
rajoni, pieme&ram, Valkas rajona padome veic grozijumus un iestrada velomarsrutus un celinus
planojuma.

NK konsultaciju birojs 57



P&tfjums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

Biitisks jautajums EuroVelo konteksta Riga un Rigas rajons. Seit jadoma gan par EV 10, gan
par EV marSrutu savienojoso posmu NV1. Rigas rajona planojums neparedz jaunu atsevisku
velocelinu trasu veidosanu — perspektivie velocelini tiks integréti vienota koridora ar esoSajiem
autoceliem, izbaivéjot papildus joslu, vai paralélu celinu velosipédistiem un gaj&jiem. Sads
risinajums tiek planots gar autocelu E22 (A10) no Varkalu kanala Iidz Spunnupei. Rajona
planojums atbalsta EuroVelo marsruta izveidi caur Siguldu un Gaujas Nacionalo parku, tacu
perspektivie velo marSruti un celu posmi, kur iesp&jama velosipédu celinu izbiive ir janosaka
vietgjo pasvaldibu teritoriju planojumos. Velosipeédu marSruti ir jaintegré kopé&ja tiirisma
infrastruktiiras un pakalpojumu tikla, nodroSinot naktsmitnes, stavlaukumus, velosipédu nomas
un remonta pakalpojumus. Biitiski ir veidot kopigu velocelinu tiklu ar Rigas pils€tu, sasaistot
Rigas centru ar Pierigas urbanas attistibas centriem un rekreacijas teritorijam Rigas piepils€tas
areala. Vietgjo pierigas pasSvaldibu teritoriju planojumos ir jaizvert€ Rigas pils€tas attistibas
plana iezimétie velocelini, lai varétu veidot vienotu velocelinu tiklu.>° Jurmala, Carnikava,
Adazi TP ir izstradajusas velo celinu tiklus un paredzgju$as savienojumus ar Rigas
veloceliniem.

Vietgjo pasvaldibu teritoriju planojumi’'

Potencialo EV un NV1 marsruti un to alternativas skérso 165 vietgjas novadu, pagastu un
pils€tu pasvaldibas Latvija. To teritorijas paraditas 46. attela.
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46. att. Pagvaldibas, kuru teritorijas $kérso EV un to alternativu marsruti>”.

30 Rigas rajona teritorijas planojums, paskaidrojuma raksts
3122, pielikuma pievienoti pasvaldibu planojumos attéloto velocelinu tikli
3219. pielikums. Attéls ,,Pagvaldibas, kuru teritorijas §kérso EV un to alternativu mar§ruti”
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Par veloceliniem viet§jo pasvaldibu TP tiek runats satiksmes infrastrukttras sadala, vai arl
tlirisma nozares attistibas ietvaros. Apskatot satiksmes infrastruktiru TP tiek izdaliti celu veidi
un noteikta to attistiba, taja skaita velocelinu. Pie §is klasifikacijas netiek nodalitas konkrétas
mérkauditorijas, kam tas tiek veidots, piemé&ram, tiiristiem vai skolniekiem utt. Savukart,
pieminot velocelinus tiirisma sadala, ta galvenais izveides mérkis biitu infrastruktiiras attistiba
tiiristam un mazak viet§jam iedzivotajam.

EV10 marSruts un alternativas skar 64 paSvaldibas, EV11 — 96 pasvaldibas, NV1 - 5
paSvaldibas. No tam, speka eso$i pasvaldibu teritoriju planojumi EV10 marSruta ir 75 %
pasvaldibu, EV11 — 67 % pasvaldibu. Velocelinu, velomarSrutu vai velotransporta attistiba
noteikta EV10 marSruta — 58 %, EV11 — 46% apstiprinatajas vai arl izstradatajas, bet ne
apstiprinatajas TP redakcijas. 4. tabula apkopota informaciju par pasvaldibu TP apsekotajas
EV10, EV11 un NV1 marsrutos un alternativas. Grafiski att€lots 47. attela.

4. tabula. EV un nacionala marsrutu salidzinz'ljums33

EV 10 un ta EV 11 un ta
- - NV1
alternativas alternativas
Pasxjald}bu skaits, kuras Sk&rso 64 96 5
marsruti
Pasvaldibu skaits, kam speka esoSs
o 1= y 48 64 4
planojums un kuras sk&rso marsruts
Pasvaldibu skaits, kam
apstiprinataja TP vai izstradataja
redakcija noteikta velocelinu vai 37 44 2
velotransporta vai  velomarSrutu
attistiba
Pasvaldibu  skaits, kuru TP
pieminéts EV un kuras S$kérso 9 3 0
marsruts
Pasvaldibu skaits, kas pedgjo 5
L : 13 7 2
gadu laika ir veidojusas velocelinus

Svarigi, lai paSvaldibu planotaji sadarbotos ar tirisma specialistiem. Kuldigas rajons darbojas
vienoti gan tlirisma, gan planoSana — tiek noteikta velocelinu attistiba, ieklauti velomarsruti gan
regiona, gan rajona, gan vietéjo pasvaldibu teritoriju planojumos. Kuldigas rajona pasvaldibas -
Alsunga, Kurmale, Ivande un Kuldiga, ir icklavusas ne tikai velocelinu, bet arT EV marSrutus.
(sk. 5. tab.). Planos iecerétais tiek Tstenots daba — rajona ir izveidoti 6 velomarsruti.

Diemzel ne visas pasvaldibas ir novérojami sadarbiba starp specialistiem. Talsu rajona, kur ne
rajonu planojumos, ne Talsu pils€tas planojuma, ne paSvaldibu ricibas nav vérojama vélme
attistit velocelinus vai velotransportu, tome@r tdrisma specialisti aktivi piedalas EV
priekSlikumu apspriesana un aktivi veido velomarsrutus rajona. Pie $adas shémas pastav risks,
ka marsSruti ir, bet veloinfrastruktiiras nav.

3 A. Jakovelas apkopotie dati. Sk. 13. pielikumu
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Latgales regiona projekta ,,VelomarSrutu tikla attistiSana Baltijas Ezeru zemg&” izveidoti
velomarsruti, tacu tikai atseviskam pasvaldibam tie tiek ieklauti TP. Neviena no rajona TP nav
planota velocelinu attistiba, lai gan regiona planojuma minétas vadlinijas, ka velocelini
jaiestrada rajona un viet&jo pasvaldibu TP.

Svarigi, lai paSvaldibas ne tikai plano, bet, lai planoto 1steno dzive. Ir pasvaldibas, kas p&dg&jo 5
gadu laika ieguldijusas finanses velomarsrutu un velocelinu izveidg, starp tam ir Riga, Jurmala,
Cesis, Madona, Salacgriva, Smarde u.c.

Apzimejumi
l:l Padvaldibas, kam ir spéka esods TP un tas 8kérso potencialie EV maréruti un to alternativas o] s

l:l Pasvaldibas, kas izstrada TP un tas Skérso potencialie EV maréruti un to alternativas

Pasvaldibas, kuru TP vai to redakcijas noteikta velocelipu vai velotransporta, vai velo marsrutu attistiba

l:l Paréjas padvaldibas

47. att. Apsekoto pasvaldibu apstiprinatos TP vai to redakcijas ieklauta informacija par
velo™.

Pasvaldibu iniciativa

Kops$ neatkaribas atgiisanas, Latvija papildus esoSajam Rigas — Jurmalas velocelinam, ir
izbuiveti vai izveidoti gaj€ju, ritenbraucgju celini atsevisSkas pilsétas (piem., Riga: Centrs —
Mezaparks, Cgsts, Sigulda, Jurmala). Dala jauno gaj&ju, velocelinu izveidoti programmas
»Satiksmes droSibas uzlaboSanas apdzivotas vietas” ietvaros (Kandava, Piirgé, Alsunga u.c.).
Dala jaunizveidoto velocelinu ir atsevisku pasvaldibu iniciativa (C&sis, Riga u.c.).

Visnopietnak par velotransportu tiek domats Riga, kur ir izveidota velotransporta attistibas
programma, izveidoti jauni velocelini, tiek izstradati jauni tehniskie projekti velocelinu
izbuivei. Rigas Satiksmes departaments izveidojis arT majas lapu Velo Riga (www.veloriga.lv),

3 20. pielikums. Shéma ,,Apsekoto pasvaldibu apstiprinatos TP vai to redakcijas ieklauta informacija par velo”
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kur velobraucgjs var iegiit informaciju par veloceliniem, stativiem, veikaliem un citam
noderigam lietam.

Citi ierobezojumi

Bez TP ir vél virkne normativo aktu, kas ir jaievéro, veidojot marSrutus un velocelinus. Tiesi
EV10 ,,Apkart Baltijas jiurai” skar ierobezojumi, kas noteikti Krastu kapu aizsargjosla.
Novirzot velocelinu tuvak jurai, kad attalums sauszemes virziena ir ne mazaks par 300 m, tas
atrodas kapu aizsargjosla. Aizsargjosla nosaka stingrus ierobezojumus, darbibam $aja teritorija.
Bez speciali izstradatiem noteikumiem nav iesp€jama biivnieciba, taja skaita marSrutu izveide
vai piem., velocelina seguma uzlabosana.

Te gan japiemin, ka EV 10 skar vairakas dabas aizsardzibas teritorijas, kam ir izstradati
noteikumi, kas apstiprinati MK. Ja Sajos noteikumos ir ietverts velocelin$, marSruta
izveidoSana, tad atlauts to veidot un vél labak, ja noteikumos ir ielikta velocelina seguma
uzlaboSana. Vienigais precedents Latvija, kur atlauta velocelinu asfaltéSana krasta kapu
aizsargjosla ir dabas parka ,Piejura”. Dabas parka ,Pape” un Sliteres nacionala parka
individualos un aizsardzibas un izmantoSanas noteikumos ir atlauts veidot velocelinus, noteikt
marsSrutus, bet nekas nav minéts par seguma uzlaboSanu, kas ir loti bitiski jebkuram
velobraucgjiem. Piejiiras smiltis nav braucamas, un labaka cela mekl&umos jebkur$
velobraucgjs nobrauks no celina, kas varbiit nav atlauts no dabas aizsardzibas viedok]a.

Apkopojot pasvaldibu sniegto, secinam, ka daudzas pasvaldiba vélas, lai EV marSruts Sk&rsotu
tas administrativo teritoriju. P&tljuma gaita, pasvaldiba, kura nebija ieklauta marSruta vai
alternativa, izradija interesi, lai to ieklauj. Tapat jarod kompromisi dazadu administrativo
institiiciju interes€m. Dodot prieksroku velobraucgju drosibai, izvélejamies neieklaut Medzes
pagasta padomes prieksSlikumu virzit velobrauc€jus pa Soseju P111. Savukart Targales pagasta
priekSlikumu neieklavam marsruta, jo ari Dundagas pagasta ir nozimigi tiirisma resursi un
brauciens tikai gar piejuru var€tu biit ilgstosi garlaicigs un slikta celu seguma dél fiziski grits.

Peétijuma netika pemts veéra celu satiksmes institiiciju kategoriskais priekslikums: nenoteikt
velomarsrutus pa valsts galvenajiem un 1. Skiras celiem, jo:

1) TS minéts, ka marsruts janosaka pa esosiem celiem. Izmantojot tikai pasvaldibu, valsts
2. Skiras, velocelinus, meza celinus, nav iesp&ams izveidot vienotu, nepartrauktu
marsrutu (sk. 48. attelu);

2) leverojot SM un autocelu direkcijas kategorisko prasibu, marSruts nesaskanétu ar TS
noteiktajam pilsétam, kas jaskérso un virzitos pa mazapdzivotam un tOristam maz
interesantam vietam ar vaju infrastruktiru, lai gan atseviskos posmos, kur bija
iesp&jams nosakot marsrutu 1 prasiba ir ieverota;
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Apzimgjumi

®  LieiSkis apdzivotis vietas B
Padvaloibas, & sdlie £V markuti un to atematy
Vaisis 2. 3iiras un padvaldu sutoodi

48. att. PaSvaldibu teritorijas, kuras Sk&rso EV marsruti un to alternativas un valsts 2.
Skiras un pasvaldibu autoceli’

391, pielikums shéma ,,Pagvaldibu teritorijas, kuras Sk€rso EV marSruti un to alternativas un valsts 2. skiras un
pasvaldibu autoceli”
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7. Arvalstu pieredzes apkopojums>’

EuroVelo ideja ir dzimusi 1995. gada, vairakus gadus péc tam, kad Eiropa veidojas vietgjie,
regionalie un visbeidzot nacionalie velomarsruti.

Sobrid Eiropas teritorija EuroVelo mar$rutu kopgarums sasniedz 65380 km, no kuriem
marketi ir ~30 000 km. 6. tabula dota statistikas informacija par EuroVelo marSrutiem Danija,
Liclbritanija un Igaunija. EuroVelo marSruti $kérso regionus visas valsts teritorija, sniedzot
iespgju velobraucjam iepazit vairakus valsts regionus viena brauciena laika, turpreti
nacionalie/ regionalie/ vietjie marSruti blivi klaj visu valstu teritorijas un padzilinati sniedz
izpratni par konkrétam teritorijam.

Videji 80 % marsSruta seguma veids ir asfalts vai Iidzvertigs ciets segums, tomér pastav
atSkiribas atsevisku regionu un marsrutu ietvaros (sk. 5. tabulu).

5. tabula. Statistikas dati par Eurovelo marsSrutiem Danija, Lielbritanija un Igaunija.

Danija Lielbritanija | Igaunija

EV marsruti valstu teritorijas, km 2275 km 4900km 1470 km
EV marsrutu skaits valstt 4 4 2
Asfalta segums 70 —96% 90% 85 -90%

Velobraucienu skaits (ka ari pargajieni kajam), | Nav datu 338 miljoni | Nav datu
vidé&ji gada (2006/ 2007)
Braucieni ar velosipédu no visiem braucieniem, % 18 2 Nav datu

6. tabula dots salidzinoSs parskats par velocelinu biivniecibas un uzturéSanas izmaksam. Lai
gan biivniecibas izmaksas ir saméra lidzigas, uzturéSanas izmaksas atSkiras (iesp€jams, katra
valsti ar ,uzturéSanu” tiek izprastas dazadas aktivitates: Igaunija — ieklauta marSrutu
apsekosana un zimju laboSana, Lielbritanija un Danija Sajas izmaksas ieklauta gan marSrutu
apsekosSana, zZimju labosana, gan arT mazas infrastruktiiras - Zimes, maza infrastruktiira — solini,
tiltini, laipas, nelieli seguma uzlabojumi, celinu tiriSana u.tml., laboSana un uzturésana.

Visas trijas valstls zZimju standarta noteikSanai tika izstradatas nacionalas vadlinijas, kas
saskanotas ar iesaistitajam pusém — lai neraditu apjukumu velobraucgjiem, vienota zimju
standarta noteikSana ir butisks ieteikums valstim, kuras velomarsrutu izveide un markéSana ir
attistibas posmos.

6. tabula. Veloinfrastruktiiras attistiba un izmaksas.

Danija | Lielbritanija \ Igaunija
Zimes Visas trijas valstis zimju standarta noteikSanai tika izstradatas

nacionalas vadlinijas, kas saskanotas ar iesaistitajam pusém — lai
neraditu apjukumu velobraucgjiem, vienota zimju standarta
noteikSana ir butisks ieteikums valstim, kuras velomarsSrutu izveide
un mark&Sana ir attistibas posmos

Biivniecibas izmaksas | Pilséta | ~145 000 EUR/km | 125000 — 200 000

3% Nodala sagatavota p&c arvalstu ekspertu sniegtajiem datiem, eksperti noraditi p&tijuma 9. Ipp.
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(Kopenhagena) - EUR/ km
830 000 EUR/
km?

UzturéSanas izmaksas, | Ziemeljitlandes > 3000 EUR/ km 200000 EUR/ visa
gada regiona — > 1500 valsts teritorija/ 3706
EUR/ km km

Sniega tiriSana
visai sezonai®® -

562 000 EUR

Arvalstu pieredze rada, ka EV marsrutu atbilstibu EV standartiem nav iesp&jams nodroSinat
100%, bet atkariba no konkrétas valsts situacijas un iespgjam, nodrosinot kada standarta labaku
izpildi, iesp&jams izpildit mazaka méra kadu citu standartu. Standartu izpilde:

DroSiba (security): iesp&ju robezas tiek izveidoti jauni velocelini vai paredzeta atseviska josla
velobraucgjiem uz cela; uzstaditas celazimes, kas inform&/ bridina par velobraucgjiem/ joslu
velobraucgjiem,;

Nepartrauktiba (coherence): marsruta nepartrauktiba tiek nodroSinata izvietojot zimes un
izstradajot marSrutu kartes; atsevisku posmu sasniegSanai/ turpinaSanai tiek izmantoti vilcieni
vai pramji, kas papildus tam, ka tie nodroSina iesp&u nokliit uz nakamo vietu, ir arl
piedzivojums un parmainas marsruta gaita, kas paliek atmina ka atSkirigais;

Ainaviskums/atraktivitate (attractiveness): iesp&ju robezas marSruti tiek novirziti pa
ainaviskiem meZu un lauku celiniem, gar jiiru, ezeriem vai upem, cauri pilsétam un parkiem,
gar dazadiem apskates objektiem, tad€jadi sniedzot velobraucgjam iesp&ju git ne tikai fizisku,
bet arT estétisku gandarijumus;

Komforts (comfort): iesp&ju robezas marsruts tiek virzits kvalitativiem celiem un celiniem/
celu un celinu segums tiek uzturéts, lai gan pilniba to kvalitati nav iesp&jams nodrosinat. Lai
gan velomarSrutiem velams bt izbraucamiem visas sezonas, tomér tipiski velobraucgji
(pretstata sportistiem) velomarSrutus izmanto sezonas laika (maijs — septembris), kas laika
apstaklu zina ir sausakie un siltakie gada ménesi;

TieSums (directness): marSruts savieno pils€tas un apdzivotas vietas, apskates objektus —
pielaujami lielaki Itkumi/ linijas samezgijumi uz atseviskiem tirisma un infrastruktiiras
objektiem, kas tikai neliela méra ietekmé trases viengabalainibu.

7.1. Danija

Daniju var ierindot starp pionieriem veloinfrastruktiiras un velotiirisma attistibas joma.

Lai gan Danija ir par treSdalu mazaka valsts teritorijas zina neka Latvija, iedzivotaju taja ir
divarpus reizu vairak (5,4 milj.). P&c statistikas datiem gandriz katram b&rnam ir divritenis un
vidgji braucieni ar riteni sastada 18% no visiem braucieniem, Kopenhagena — pat 36%. Danija
registréti 1,8 miljoni automasinu un 5 miljoni — velosip&du!

37 Cycle Policy 2002 — 2012 City of Copenhagen
* Ebd.
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Veloinfrastruktiiras planosana aizsakusies 60tajos gados un turpinas joprojam:

1960 — ...

1970 — ...

1980 — ...

1989. gada
1993. gada maija

Kopenhagenas pilsétas pasvaldiba uzsak veloinfrastruktiiras planoSanu un
buvniecibu, atzistot velotransportu ka bitisku parvietoSanas veidu, kas
samazina slodzi uz satiksmes intensitati un apkartgjo vidi.

Regionos tika izveidotas virkne t.s. atpitas taku (recreational paths) —
vietgjas pasvaldibas nopirka bijuso dzelzcela liniju zemi, kur tika ierikoti
velocelini. Lielaka dala Danijas regionalo pasvaldibu izplanoja regionalos
velomarsrutus (kopa apm. 10 000 km), uz ka pamata savukart tika attistits
nacionalais velotikls.

Atbildigas institiicijas par celu planoSanu un biivi analiz€ja skolnieku
parvietoSanas marsrutus, kas bija par pamatu atzit un ieklaut infrastruktiiras
planos ideju par velocelinu izbtivi paraléli ielam/ celiem.

Gar Jitlandes piekrasti tika atklats Pirmais nacionalais velomarsruts.

péc 2 gadu planosanas perioda tiek atklats nacionalais velotikls (pirmaja
valst Eiropa) — kopuma 3500 km garuma mark&ti marsruti.

Sobrid (2007) visu Danijas mar$rutu kopgarums ir sasniedzis 4233 km.

Danijas teritoriju Skérso 4 EV marSruti 2275 km garuma (skatit 49. att€lu):

1. Velomarsruts Apkart Ziemeljirai — EV 12

2. Svétcelnieku marsruts — EV 3
3. Saules Marsruts — EV 7
4. Apkart Baltijas jurai — EV 10

EuroVelo marsruti tika attistiti nacionalo marsrutu ietvaros, tapec ar1 uz norades zimém (skatit
50. att€lu) dots nacionala velomarSruta numurs un EuroVelo marSruta nosaukums, savukart 7.
tabula apkopota veida sniegta informacija par EuroVelo marSrutiem Danijas teritorija.
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49. att. EuroVelo marsruti Danija.

7. tabula. Apkopojums par EuroVelo marSrutiem Danijas teritorija

50. att. Velomarsruta zime, uz kuras dots
nacionala velomarsruta nr. un EV marsruta

nosaukums.

EuroVelo marsruti EV12 EV3 EV7 EV10

Danija

EV nosaukums Velomarsruts Svétcelnieku Saules Marsruts | Apkart Baltijas
Apkart Ziemeljurai | marSruts jurai

Nacionala 1&5 3 9 8

velomarsruta nr.

Nacionalais Vestkystruten + Hervejen Kebenhavn — Sydhavsruten

nosaukums Ostkystruten Berlin Ruten

Garums Danijas ter. | 800 km 450 km 225 km 800 km

Segums % asfalts 70% N1, 90% N5 78% 91 % 96 %

majaslapa www.northsea- www.haervej.dk | www.bike- www.bikeandsea-
cycle.com berlin- denmark.com

copenhagen.com

Velomarsrutu planosana, uzturésana un parvaldiba Danija ir iesaistiti $adi partneri:

— Celu direktorats (vadlinijas un valsts celi);

— Vides ministrija (Mezu un dabas departaments);

— Regionu padomes (Iidz 2007. gada 1. janvarim);

— Pasvaldibas (celu un velocelinu tikli);

— Tirisma organizacijas (marketings);

— Danijas Ritenbraucgju federacija (informativas kampanas);

— Idévaerkstedet De Frie Fugle (tehniskie konsultanti).
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Lémumus par jauniem nacionaliem velomarSrutiem pienem pasvaldibas, kas par to savukart
informé Celu direktoratu, bet attiecigo celu parvalzu atbildiba ietver nodroSinat marsrutu
markeSanu un zimju uzturéSanu. Zimju uzstadiSanai tika izstradati vienoti standarti (skatit 8.
tabulu un velomarsSrutu zZimju paraugus 51. attéla).

8. tabula. Zimju standarti.

EV Velosipéda piktogramma balta krasa uz zila fona
ar marSruta nr.

Nacionalais velomarsruts (numuréti no 1 | MarSruta numurs balta krasa uz sarkana fona

—15) (nacionalas krasas); var biit ar1 ar nosaukumu

Regionalais velomarsruts (16 — 99) Marsruta numurs balta krasa uz sarkana fona; var
biit ar ar nosaukumu

Vietgjais velomarsruts (100 — 999) Uz zila fona ir marSruta nr. vai - uz balta fona ir

logo vai nosaukums

51. att€ls. VelomarSrutu zZimes (nacionalas un vietgja meroga).
Papildus marSrutu numuriem uz zZime&m, ir tendence pievienot ar1 servisa infrastruktiiras ikonas
(nak$noSana, stacija, atputas vieta u.c.).
Pagvaldibu pienakumos ietilpst:

— nodroSinat, lai Transporta departaments velocelinus atzist par legitimu transporta
sistemas dalu, ka rezultata tiek nodrosinata celinu uzturésana;

— noteikt kvalitates krit€rijus marSrutiem;
— vismaz vienreiz gada parbaudit marSrutus, izbraucot tos ar riteni (segums, zZimes u.c.);

— organizét veidu kada lietotaji var zinot par problémam, sniegt atsauksmes un
teteikumus;
— marketinga aktivitaSu ievieSana.

P&c nacionala velotikla atklasanas pasvaldibas izstradaja velokartes péc vienotiem standartiem
(simboli, krasas, meérogs (1:100 000 u.c.). Svarigi, lai kart€ izmantotie simboli biitu atpazistami
ar1 daba, bet kopuma marketinga aktivitates ir regionalo tiirisma parvalzu, TIC un pasvaldibu
atbildiba.
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Marketinga izdevumi: 1993. gada — katrs no regioniem marketinga aktivitates ir ieguldijis 2
miljonus DKK (188 600 LVL), vélak So funkciju parnéma Danijas Turisma padome un Sim
noliikam vidgji tér&ja 1,5 milj. DKK gada (141 450 LVL).

Marketinga aktivitates ietvéra interneta majaslapu izveidi, bukletu un citu informativu
izdevumu sagatavoSanu; divas Danijas pilsétas (Aalborg, Odense) iesp&jams izmantot art GPS
navigaciju velocelinu izvélei.

52. attels. MarSruta posms. 53. attels. Atpttas vieta.

EuroVelo marsrutu ievieSanai un [velocelinu] uzturé$anai nekad nav ticis atseviski izdalits
budZets, jo §is mardruts ir ticis ieviests nacionala velotikla attistibas ietvaros. So darbu veica
regionu padomes (Sis administrativais limenis vairs nepastav kops 2007. gada 1. janvara), tapec
informacija par finanséjumu vairs nav pieejama.

Neliels piemérs no Ziemeljitlandes regiona:

Lai uzturétu 1000 km velomarsrutu, gada tika te€réti 250 000 DKK (23 575 LVL), respektivi,
2357 LVL / km.

700 000 DKK (66 010 LVL) tika téréts jaunu velomarsSrutu labiekartoSanai jeb 1343 EUR/ km
(943 LVL/ km) — saja gadijuma §is izmaksas lielakoties ietvéra zimju izgatavoSanu un
uzstadiSanu, atpiitas vietu iekartoSanu, ka art nelielus marSruta seguma uzlabojumus un tiltinu
par upém biivniecibu.

Segumu celiniem, kuriem nav asfalta segums, jamaina/ jaatjauno ik péc 10 gadiem, kamér
asfalta klajuma celiniem — ik p&c 20-25 gadiem atkariba no nolietojuma pakapes.

Meza un lauku grants celu lielaka probléma ir tada, ka tas izbrauka smagas mezizstrades un
lauku tehnika — $aja gadijuma attiecigo celu parvalditajiem janodroSina to pienaciga uzturésana
vai jameklg iesp€jas, ka novirzit marsrutu.

Konsultgjoties ar Jens Erik Larsen, Danijas ekspertu veloattistibas jautajumos, tika sniegtas
sekojoSas rekomendacijas par velomarsrutu attistibu:

— koordinacija nozaru/ organizaciju/ institiciju starpa (celu infrastruktura, telpiska
planoSana un tiirisms) — ieteikums izveidot sava veida padomi, kas ietvertu $o nozaru
parstavjus nacionalo velomarsrutu attistibai;

— velotirisma marSrutu planoSanu veikt saskana ar Danijas izstradato velotlrisma
planoSanas paraugu — templi (skatit 54. attelu);

— izstradat nacionalas vadlinijas par zZimju standartiem;
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— marketinga aktivitates;

— papildus infrastruktira — velobraucgjus pozitivi ietekmés, ja marSruta biis pieejama
papildus infrastruktiira — nelielas, bet labas atpiitas vietas, parceltuves u.tml.

1. pamatdati (valsts, klimats, ainava);

2. naks$noSana un citi pakalpojumi;

3. kulturas un dabas objekti;

4. infrastruktira velotiristiem, ieskaitot
pieeju un informacija;

5. turisma produkti velobraucgjiem,;

6. marketings.

54. att€ls. Velotirisma planoSanas paraugs —
templis

55. attéls. Atputas vietas un parceltuve Danijas velomarsrutu ietvaros
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56. attels. Nacionalie un regionalie velomarsruti Danija.
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7.2. Lielbritanija

ledzivotaju skaits Lielbritanija parsniedz 60,6 miljonus, un vidgji gada iedzivotaji 2/3 no
visiem braucieniem veic ar motoriz€tajiem transporta Iidzekliem, bet tikai 2% ar velosipeédu
(kajam ~ 27%)* .

Lai raksturotu EuroVelo ftikla attistibu Lielbritanija, butiski zinat dazus v@stures faktus.
EuroVelo attistiba un planoSana nenotiek ka atseviSks process, bet gan Nacionala Velotikla
planoSanas un attistibas ietvaros, jo tas ietver EuroVelo marsrutus. Sis process netick
centraliz€ti koordin€ts un finanséts, bet to plano un koordiné nevalstiska organizacija Sustrans.
Sustrans Lielbritanija darbojas ka projekta (Nacionalais Velotikls) koordinators un idejas
iniciators (kopiga planoSana, lob&Sana, inform&sana), bet vietgjas pasvaldibas — ka realais
ieviesgjs.

Organizacija tika dibinata 1977. gada, kad dazi veloentuziasti apvienojas ar mérki veicinat
veselibai un videi labveéligus celoSanas veidus. Sakotngji velo un kajamgajeju celini tika buveti
uz neizmantotas zemes — lielakoties pa vecam dzelzcela lijam un esosajiem celiniem, bet
velak tika buveti art atseviski velocelini.

Isa vésture:

1980/90 izveidotas Sustrans filiales gandriz visas Lielbritanijas dalas;

1993 — 1995 tiek planots nacionalais velotikls un gatavoti pieteikumi finans€juma
piesaistei;

1995 uzsak realizaciju: iesakuma 63 milj. eiro no Millenium Fund of National

Lottery prieks 8000 km tikla, bet Iidz ar pieaugoSu sabiedribas atbalstu,
I1dz 2005. gadam izveidoti 16 000 km (2006. gada beigas — 18 000 km).

Lielbritanija veésturiski ir izveidojies zemas intensitates celu un celinu tikls — sabiedriskie

celini, celini jasanai, ka arT dazadai izmantoSanai paredz&ti neasfaltti sabiedriskie celi un
.40

celini™:

sabiedriskie celini 146 000 km;

celini jasanai 32 400 km,;

mazie lauku celini ar ierobezotu izmantoSanu 6000 km;
— mazie lauku celini visa veida satiksmes Iidzekliem 3700 km.

Bez jau minétajiem celiem un celiniem velomarSrutu veidoSanai tiek izmantoti arT meza celini,
celini, kas ved caur pilsétu parkiem, piejtiras promenades, celini un takas gar upem, ezeriem,
cauri ripnieciskam teritorijam.

3% Connect2 and Greenway Design Guide, 220. — 222.1pp.
0 Connect2 and Greenway Design Guide, 9.1pp.
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9. tabula. Pirmo velocelinu attistiba.

1979 (-1984)

Bitton uz Bath (8 km); pilniba pabeigts 1984. gada (27,2 km
Bristol & Bath Railway Path) — §is marsruts
ieguva tiiliteju popularitati lietotaju vidi, un
Sobrid pa to tiek veikti gandriz 2 miljoni
braucienu gada

1980 Ashton to Pill Riverside 6 km
Path

1981 Swindon Old railway Path | 4 km

1981 Plymouth to Clearbrook 8 km

for Dartmoor

/ .

57. attels. Velocelinu attistiba 1992 — 2007 Lielbritanija*'.

Sakotngji tika izveidoti velocelini starp atseviSkam pilsétam (1979 — 1992). 1993. — 1995. gada
notika Nacionala Velotikla planosana un attistiba (57. un 58. att€ls), bet pedgjos gados arvien
vairak uzmanibas tiek veérsts uz velocelinu izveidi tiesi pilsétu teritoriju ietvaros — lidz ar So
tiklu attistibu ievérojami audzis ar1 kopgjais lietotaju skaits. Lai gan velomarSruti pilsétas
sastada tika 20% no to kopgaruma visa Lielbritanija, to lietotaju skaits attiecigi ir 80%.

EuroVelo tikla Lielbritanija planosanai tika izveidota multinacionala darba grupa, kura bija

parstavetas Sadas puses:
— Eiropas Ritenbraucgju federacija;
—  Sustrans (UK);
— De Frie Fugle (DK).

I Connect2 and Greenway Design Guide, 8. Ipp.
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58. att€ls. Nacionalais velotikls Lielbritanija.

Lielbritanijas teritoriju Skérso 4 EV marsruti 4900 km garuma:
1. Atlantijas Piekrastes Marsruts: Nordkaps — Sagres — EV1;
2. Lielpilsétu Marsruts: Galveja — Maskava — EV2;
3. Via Romea Francigena: Londona — Roma un Brindisi — EV5;
4. Velomarsruts Apkart Ziemeljirai — EV12;

11. tabula dots EuroVelo marsruta sadalijums pa attiecigo trases veidu.
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10. tabula. EuroVelo marsrutu kopgaruma sadalijjums

,,Bez satiksmes” | Paraléli/ pa

autoceliem

EV mar$rutu kopgarums, km 1350 3550
EV marsSrutu kopgarums, % 27 73

EuroVelo misija ir veicinat eiropieSus par savu atpiitas braucienu veidu izveleties velosipedu,
nevis automasinu. Katra valstt EuroVelo tikls (jeb Nacionalais velotikls) sava biitiba, pirmkart,
nozimé - nodro$inata infrastruktiira un iespgjas drosi un kvalitativi parvietoties ar velosipedu
(un kajam). Vietgjiem iedzivotajiem, tas nepiecieSams, lai nokliitu tiem ikdieniSki svarigas
vietas uz skolu, veikalu, darbu, pie radiem un draugiem, vienkarsi — pavadit brivdiena svaiga
gaisd, neizmantojot autotransportu. Arvalstu turisti ir tikai pakartots lietotaju segments.
Pamatojoties uz to, arT Lielbritanija velocelinu tikla izveides kustibai bija vairaki motivacijas
aspekti:

— Veicinat alternativu (pret&ji autotransporta izmantoSanai) parvietoSanas veidu izvéli,
vienlaicigi mazinot transporta sastrégumus un uzlabojot sabiedribas veselibu;

— nodroSinat alternativas parvietoSanas iesp&jas visiem — b&rniem drosu celu uz skolu,
vecakiem Jaudim un cilvékiem ar kustibu traucgjumiem — droSu un €rtu parvietoSanas
telpu (sociala kohézija);

— mazinat ietekmi uz vidi, samazinot emisiju daudzumu, ko rada autotransporta
izmantoSana.

Pirms veloinfrastruktiiras attistibas, ari Lielbritanija netika veikta velobrauc€ju statistika,
tom@r, apzinoties §1 jautajuma nozimi, tika uzsakta tas realizacija. Sobrid Sustrans veic celinu
izmantotaju uzskaiti, ka ari regularas aptaujas, lai noskaidrotu to viedokli. Velobraucgju
uzskaiti veic ar specialam iericeém.

2006. gada beigas tika uzskatiti 338 miljoni braucienu un pargajienu kajam (proporcija
apméram 50:50).

Velobraucgju un gajeju celinu planosanai un attistibai finanséjums tiek piesaistits no dazadiem
finans€juma avotiem (skatit 59. att€lu par kopg&jo 11dzSingjo finanSu ieguldijumu Nacionala
velotikla (un lidz ar to — EuroVelo attistiba).
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Ritenbraucéju asociacija - £1m
B Sustrans - £13m
Millennium Komisija - £43.5m

00  H00% 046% Centrala valdiba - £8.5m

7,00%
5,00% H Regionala valdiba - £9m
' 21,00%
6,00% Vietéja pasvaldiba Transports -
£44.5m

M Vietéja pasvaldiba Citi - £31m

—

Regionalas attistibas agentiiras -
£18m
B Citas publiskas institucijas - £12.5m

14,00%

HES -£11.5m

20,00%

Privatais sektors - £15m
Deponésanas nodoklis - £3.5m

H Citi - £6.5m

59. attéls. FinanS$u avoti nacionala velotikla attistibai.

Lai gan Sustrans darbojas neatkarigi no Lielbritanijas valdibas, bet, atsaucoties uz F. Insalu
(Philip Insall, Sustrans, Director, International Liaison) organizacija uzsver, ka tas nav labakais
piemérs velomarsrutu attistibai.

Pirmas priekSizpétes finans€ja Eiropas Komisija, ka arT vairak ka 60 valsts un privata sektora
partneri no 25 valstim.

Vietgjo marsrutu izveidei finans€jumu pieskiris Anglijas Transporta departaments (programma
,Dross cel§ uz skolu”), Skotijas valdiba, ka ari Ziemelirijas Lauksaimniecibas un Lauku
attistibas departaments ir iesaistijies lidzigas aktivitates.

Lai sniegtu aptuvenu priekSstatu par vidéjam baivniecibas izmaksam - piemérs: 25 km ,,bez
satiksmes” posms (intensitate: 11dz 50 mehaniskie transporta Iidzekli diennakti) starp Linkolnu
un Bostonu 2004. gada izmaksaja 2,3 miljoni EUR, Iidz 2008. gadam ta turpmaka izmaksas
noteiktas 3,6 miljoni EUR apméra.

Videji 3m plats traffic-free celin$ ar noZogojumiem, pieejas punktiem un rampam izmaksa
145000 EUR/km.

Velocelinu uzturesana*’ ir attieciga ,,ipasnieka” pienakums: velomarsruta posmi, kas ved pa
autoceliem (josla) ir attiecigo celu parvalzu parzina, turprett ,,bez satiksmes” celinu posmi ir
Sustrans ,,ijpaSums”.

2 Ar uzturéSanu saprot celinu apsekosanu; seguma atjaunosSanu/ laboSanu pé&c nepiecieSamibas; nozogojumu,
vartu, solinu un citas mazas infrastruktiiras remonts/ uzstadisana; kriimu apgrie$ana un ainavas veidosana; koku,
kriimu stadiSana; atkritumu savak$ana u.tml., ka ari personala izmaksas.
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Vidgjas uzturéSanas izmaksas:
— 9500 EUR/ gada/ km — ZR Anglija (kur intenstvs tikls);
— 4900 EUR/ gada/ km — mazak apdzivotas/ ne tik blivas teritorijas.
Arf personals tikla uzturéSanai tiek piesaistits atkariba no ta, kam pieder celins:
— Sustrans ieks€jais un argjais personals;
— Vietgjas pasvaldibas/ celu parvaldes;
— Brivpratigie (2500 visa Lielbritanija).
Brivpratigo loma ir apsekot marSrutus, lai konstatétu to stavokli par nepiecieSamajiem

uzlabojumiem). Brivpratigo iesaiste ir ar1 sava veida marketinga instruments, lai veicinatu
celinu popularitati un to izmantoSanu.

Lai veicinatu velocelinu izmantoSanu, ka arT inform&tu iedzivotajus un tdristus, Sustrans
sadarbiba ar vietéjam paSvaldibam, privata sektora partneriem un brivpratigajiem, veic dazadas
marketinga aktivitates: regulari izdod dazadus informativus materialus (kartes, bukletus,
infolapas), ka arT organiz€ dazadas akcijas — makslas, veselibas dienas, motivacijas pasakumus,
kas veicina ritepbraukSanu un ieSanu kajam. Sustrans ir ar1 uzsakusi sadarbibu ar
universitatém, veicinot tas izmantot marsruta tiklu ka vietu, kur veikt p&ttjumus par sabiedribas
veselibu, fizisko kustibu ietekmi uz kop&jo veselibas stavokli, ka ar1 ritenpbraukSanas ka
alternativa parvietoSanas veida ietekmi uz klimata parmainam, tadgjadi populariz€jot velotiklu
un iegustot parliecino$u, attaisnojosu informaciju velotikla attistibai. Informacija drukata veida
lielakoties ir pieejama TIC’o0s, velonomas un tirisma un trasé esoSos komercialos objektos.
Informacija par velo iesp&jam atrodama ar1 vairakas majaslapas, kur ir gan atseviSku marSrutu
apraksts, gan iesp&jams kartes (skatit 60. un 61. att€lu).

RS
60. att€ls. Marsrutu karSu izdevumi Lielbritanija 61. att€ls. Interaktivas kartes paraugs
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Nacionalais Velotikls pédéjo gadu laika ir ieguvis balvas par ieguldijumiem ilgtsp€jiga
turisma, makslas, ka arT lieka svara problému risinasanas attistiba, kas ar1 veicina §1 zimola
popularitati.

7.3. Igaunija

Salidzinot ar Daniju un Lielbritaniju, kas ir valstis ar ilgstoSaku pieredzi veloinfrastruktiiras
attistibas joma, Igaunijas nacionalo velomarsrutu tikls tika izveidots tikai 2001. gada p&c tris
gadu darba, ko veica veloklubs Vanta Aga sadarbiba ar Igaunijas Celu parvaldi, Vides
ministriju, Enterprise Estonia (uznéméjdarbibas atbalsta instittcija), REC Estonia (Regionalais
Vides Centrs), Vides investiciju centru un visam regionalajam pasvaldibam.

Igaunija nav apkopoti dati par velobraucgju skaitu ne pirms, ne péc velomarsrutu izveides,
tomer, apzinoties §1 jautajuma nozimi, tika pienemts I€mums par marsrutu izveidi.

Isa vésture velocelinu attistiba:

1998 tiek izveidota darba grupa par nacionala tikla attistibu, kuras sastava
darbojas: regionu, Celu parvaldes, ministriju, Igaunijas tirisma
padomes, velobraucgju un tiirisma organizaciju parstavji;

1999/ 2000 tika izstradata nacionala velotikla shéma Igaunija, kuru apstiprinaja
regioni, ministrijas, Celu parvalde un Tarisma padome;

1999 — 2001 Ritepbraucgju klubs Vanta Aga sadarbiba ar Celu parvaldi izstrada
vienotus standartus velomarSrutu zimém un apzim&jumiem. Mark&Sanas
projektu (fiksetas vietas, kur zim@m atrasties, zimju veidi u.tml.)
realiz€ja Vanta Aga, bet finans€jumu pieskira Vides ministrija. Daba
zimes uzsakts uzstadit 2001. gada. Zimes marsrutd Nr. 1 80% apjoma
uzstadija Celu parvalde, bet pargja ta dala, ka ar1 citos marSrutos, zimes
uzstadija Vanta Aga (finans€jums no Vides ministrijas). 2001. gada laika
zimes tika uzstaditas uz nacionalajiem velomarSrutiem Nr. 1 — 5, ka ar1
regionalajiem velomarSrutiem Nr. 11 — 16 (turpmakajos gados pamazam
tiek uzstaditas zimes uz katra no marsSrutiem);

2002 — 2007 tiek izbtiveti atseviski velocelini (arm1 EV marSrutu ietvaros).

Sobrid Igaunijas ekspertu prognozes par arvalstu velobraucgju skaitu, kas dodas vairaku dienu
velobraucienos, ir: 6000 — 8000 braucgju gada.

Igaunija ir izveidoti tris pakapju velomarsruti:
— nacionalie (apzZimé ar viencipara skaitli: 1-9);

— regionalie (apzime ar divciparu skaitli: 11 — 99);

— un vietgja Iimena (apzime ar trisciparu skaitli 101 — 380, kur skaitla pirmais cipars
apzimé regionalo pasvaldibu).

Igaunijas teritoriju Skérso 2 EV marsruti 1470 km garuma:

1. Apkart Baltijas jurai — EV10;
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2. Nordkaps — Aténas — EV11;

Nacionalais Nr. 1 ir EV10 marsruta dala, bet EV11 ir nacionalo marSrutu Nr. 3 un Nr. 4 dala.
EV marSrutu apziméS$anai uz nacionalo marSrutu norades zimém ir EV uzlimes.

EV marsrutu kopg€jais garums Igaunijas teritorija parsniedz 1450 km, un tie galvenokart iet pa
1. Skiras celiem, tikai atseviskas vietas (EV10: no Ainaziem virziena uz Pérnavu (~20km) un
EV11: no Narvas virziena uz Tallinu (~35km)) tie iet pa A klases celiem, jo nav citu
alternativu. Vietas, kur notiek jaunu celu posmu biivnieciba (lielceli un pilsétu teritorijas) tiek
izbiivéti jauni celini paraleli celam vai paredzéta atseviska josla, par€jos gadijumos
velobraucgjs brauc kopa ar citiem satiksmes dalibniekiem pa celu vai ta nomali.

Attieciba uz celu Sk€rsojumiem: nav specialu zimju, kas bridinatu par velobraucgjiem vai
atruma samazinaSanu, tapéc uz autoceliem arpus pilsétam velobraucgju drosiba ir pasu
braucgju zina, toties pils€tas ielu skeérsosanu regulé satiksmes parejas un luksofori. Pagaidam
tilti un tuneli ka celu Skérsosanas veids netiek izmantoti (finansu apsvérumu dél).

EV10 marsruts, kas iet arT pa granté€tiem lauku celiniem (galvenokart uz salam), sliktos laika
apstaklos ir griitak izbraucams, nav iesp&jams nodro$inat iesp&ju izbraukt visu marSrutu visos
laika apstak]os.

. TAHISTATUD JALGRATTAMARSRUUDID -
‘" MARKED BICYCLE ROUTES

e

wam [
rahvusvahslised pohimarsruudid e
=== intarnational routes =

plirkendlikud marsruudid
== fagional routes

62. attels. Nacionalie (ietverot EV) un regionalie marsruti Igaunija
Zimju standarti Igaunijas gadijuma tika pielagoti p&c Lielbritanijas un Danijas prakses,

saskanojot tos ar Celu parvaldi (papildus Vanta Aga ari iztulkoja Instrukcijas par zimju
izstradi, kas tika izmantotas ka vadlIinijas).
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Zimju uzstadiSana galvenokart iesaistijas Vanta Aga klubs, Celu parvalde, ka ari atsevisku
pils€tu pasvaldibas (Tallina, Pérnava, Kuresare). Lidz 2004. gada beigam kopuma zimes bija
uzstaditas uz divdesmit Cetriem marSrutiem 3700 km garuma kopa 3080 zimes. Tomér zimju
uzturéSana vienlaicigi ir ari finansiali ietilpigs pasakums, jo katru gadu tiek labotas vai
atjaunotas ap 1000 zZim@m — par zimju uzturéSanu rup&jas Vanta Aga, bet finans€jumu ir
pieskiris Vides investiciju centrs. Vid€ji nepiecieSama viena zime uz katriem 5 km, bet pilsétas
un sarezgitakos apvidos nepiecieSams ari lielaks zimju skaits.

e%) Viljandi

63. attels. Velomarsrutu un EV apzim&jumi, cela zimes Igaunija.

Laika posma zimju uzstadiSanu un uzturéSana Vanta Aga sadarbiba ar Vides investiciju centru,
bet kops 2005/ 2006. gada finans€jums no VIC vairs nav pieejams (mainitas atbildibas). Pec
ilgam diskusijam 81 funkcija nodota Celu parvaldei, kura ar to gandriz nenodarbojas.

P&c Igaunijas pieméra tiek dots ieteikums, ka tiek izsludinats iepirkums un ar to nodarbojas un
par zZimju sistémas uzturéSanu visa valsti atbildiga ir viena atseviSka kompanija.

Projekta izstrades laika nebija iesp&ju iegiit informaciju par velocelinu biivniecibas
izmaksam, jo velocelini tiek izbiiveti celu biivniecibas ietvaros, ka arT marsruti ved pa maziem
lauku un mezu celiniem.

Vidgji katru gadu tiek izbiivéti 10 — 40 km jaunu velocelinu (izmaksas sastada apméram: 2 — 5
miljoni EUR).

Igaunijas §1 briza lielakais izaicinajums ir nevis velocelinu biivnieciba, bet parvaldiba — kam un
par kadu naudu jaatbild par velocelinu uzturéSanu.

Pirmajos $1 projekta darbibas gados velomarSruta marketinga pasakumu organizéSanu un

koordingSanu (kartes, celvezi, (skatit 64. un 65. attelu) bukleti, majaslapa — www.bicycle.ee)
veica Vanta Aga sadarbiba ar Igaunijas tlirisma padomi, bet kops neilga laika sadarbiba ar
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Igaunijas tiirisma padomi ir partrikusi, ka rezultata apgrutinata ir turpmako marketinga
aktivitasu realizacija.

Informacija par t€mu ,,velotiirisms, aktiva atpiita” pieejama Tiirisma informacijas birojos un
b

regionu majaslapas pie t€mas ,,ttrisms”.

64. att€ls. Igaunijas velomarsrutu karte, 2004  65. attels. Celvedis velobraucg€jiem Igaunija,
2003
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8. Secinajumi

1. Petijuma autori atbalsta EuroVelo marSrutu ievieSanu Latvija, ja tas nakotn€ biis saistits ar
kompleksu pieeju eso$as un pétijuma minétas situacijas (velotiirisma, velotransporta,
drosibas, celu, pargjas infrastruktiiras jomas u.c.) uzlabosanu visos Iimenos (pasvaldibu,
valsts) un visos planosanas regionos kopuma, uzskatot, ka minéta projekta pardomati
iegulditie lidzekli ilgtermina ne tikai palielinas arvalstu velotiristu plismu Latvija, dodot
ekonomisku labumu viet§jiem uznéméjiem, bet ar1 veicinas kompleksu tirisma
infrastruktiiras attistibu regionos un valsti kopuma, uzlabos infrastruktiiras un lidz ar to —
arl sniegto turisma pakalpojumu kvalitati, bet jaunizveidotie velocelini, uz kuru bazes
turpmak vajadz€tu uzsakt EuroVelo marSrutu izveidi, bus loti svarigi vietgjo iedzivotaju
parvietoSanas (velotransporta) ,koridori”, 1pasi lauku teritorijas un lielajas pilsétas, kas
Sobrid ir loti aktualas un neatrisinatas ar satiksmi un transportu saistitas problémas. No ta
izriet, ka EuroVelo projekta ievieSanas rezultati ir ne mazak svarigi ar1 vietgjiem turistiem
un ikvienam Latvijas iedzivotajam.

Turisma resursu joma

2. Latvija ir augsts dazadu turisma resursu (dabas — juras piekraste, ainavas, biologiska
daudzveidiba, IADT, interesanti dabas pieminekli; kultlirvéstures — baznicas, muizas, pilis,
pilskalni u.c.) potencials un iespgjas, tacu tas nereti pilniba vai liela dala teritoriju un
gadijumu netiek adekvati izmantotas;

3. Esosie un potencialie tiirisma resursi, pieméram, kultiirvéstures, biezi atrodas slikta/avarijas
stavokli, ir sabiedribai nepieejami vai dal&ji pieejami, bet daudzi dabas tiirisma objekti t.sk.
teritorijas, neskatoties uz to popularitati, biezi nav labiekartoti ar nepiecieSamajiem
infrastruktiiras elementiem (kvalitativa informacija, laipas, kapnes, norobezojosa
infrastruktiira, tualetes, atkritumu wurnas, atputas vietas, skatu vietas — torni,
autostavlaukumi u.c.);

Turisma infrastrukturas joma

4. Latvija, salidzinot ar paréjam Baltijas valstim, daudzas jomas (velocelini u.c. ar
velotransportu  saistita infrastruktiira, autocelu stavoklis, norades (celazimes uz
infrastruktiiras objektiem, apdzivotam vietam), dazadu turisma objektu labiekartojums,
Interneta publiska pieeja u.c.) kopuma ir daudz sliktaka stavokl;

5. Ka 1paSi problematiski objekti tirisma un pozitiva valsts t€la konteksta ir jamin tadi
infrastruktiiras elementi ka autostavlaukumi (biezi piesarnoti ar sadzives atkritumiem,
nereti bez labiekartojuma), tualetes (nepietickams blivums, neadekvati sanitari —
higiéniskie apstakli u.c.) un daudzie nelabiekartotie vai nepilnigi iekartotie dabas un
kultiiras pieminek]i — tiirisma apskates objekti;

6. Latvija sabiedriskais transports (autobusu satiksme, vilcieni) no kurséSanas marsrutu
blivuma un geografiska sadalijuma, reisu biezuma un transporta Iidzekla fiziskam
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izmantoSanas iesp&jam, Sobrid kopuma ir veért€§jams ka loti nelrts, vai pat daudzos
gadijumos —velotiirisma aktivitatém praktiski neizmantojams;

Ka pozitivs jamin fakts, ka, acimredzami, uzlabojas situacija tiirisma norazu (uz tlirisma
objektiem) un vides informacijas (tirisma informacijas stendi) joma, seviski IADT;

Velotiirisma infrastruktiiras un drosibas joma (potencialo EuroVelo marsrutu konteksta)

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Latvijas autoceli (ipasi — grants seguma — visos gadalaikos, seviSki pavasaros un péc
lietavam) parsvara no kvalitates viedokla ir nepiemeéroti braukSanai ar velotransportu. Tie ir
nedrosi (autobraucgju braukSanas ,,kultira”, attieksme, biezi satiksmes parkapumi — atruma
parsniegSana, braukSana alkohola u.c. vielu reibuma u.c.) braukSanai ar $adu transporta
veidu;

Velotransportam (ir tikai atseviski pozitivi piemeri) kopuma ir nepiem&rota ari Latvijas
pils€tu vide, kas 1pasi aktuali Riga, auto sastrégumu problému risinasSanas konteksta;

Lai gan Latvija ir starptautiskie transporta mezgli un tie pakapeniski attistas, tomér to
sasaiste ar esoSajiem veloceliniem nav.

Valsti trukst un ir nepietickams tadu nozimigu velotiirisma infrastruktiiras elementu ka
velostativu, veloservisa vietu daudzums, ir nepietieckams naktsmitnu un €dinasanas
uznémumu (g.k. — lauku teritorijas) blivums (EuroVelo noteikto kritériju konteksta), kas
dazados marSruta posmos gan ir krasi atskirigs;

Sobrid potencidlo EuroVelo marsrutu lielaka dala neatbilst ,Eiropas limenim” vai
nosaukumiem, kuros ietverts vards ,,Eiro ..” t.sk. Eiropas ritenbraucgju federacijas
izvirzitajiem marSrutu veidoSanas kriterijiem;

Kaut arT P&tijuma autori, balstoties uz P&tijuma iegiitajiem rezultatiem un pasvaldibu nereti
kategoriskajiem priekSlikumiem par marSrutu gaitu cauri attiecigajam pasvaldibam ir
izveidojusi priekslikumus potencialo EuroVelo marsrutu ,,mugurkaulam’ un iespéjamam to
alternativam, jeb ,perspektivajiem marSrutiem”, jauzsver, ka tajos eksisteé daudzi celu
posmi un vietas, kas §1 briza situacija ir velobraukSanai nepieméroti, nedros§i vai pat
bistami;

No augstak teikta izriet, ka nedrosajas un bistamajas vietas velomarsrutus daba var veidot
tikai tada gadijuma, ja tiek atrisinati ar velotiirismu — velotransportu un to dalibnieku
drosibu saistitie celu un situacijas uzlabojumi;

Veloturisma produkta joma

15.

16.

Tarisma informacija (kartes, bukleti, Interneta majas lapas) Latvija visbiezak tiek gatavota,
ar1 planota un izplatita, balstoties uz teritoriju administrativo principu - rajonu, pagastu
griezuma, ka rezultata valsti nav (ar atseviSkiem iznémumiem) aktiva tirisma marSrutu,
t.sk. velotiirisma, kas Sk&rsotu vairakus rajonus, vésturiskos novadus vai pat valsti kopuma;

Sobrid eso$o un reklaméto vietgjo un regionalo Latvijas velomarSrutu infrastruktiiras
stavoklis (celu kvalitate, norades, to logistika, pieejamiba ar sabiedrisko transportu, droSiba
u.c.) kopuma ir vert€jama ka - apmierinosa, atseviSkos gadijumos — loti slikta (smago
mehanisko transporta Iidzeklu izbraukti viet€jas nozimes celi, salauzti infrastruktiiras
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elementi, norazu trikums, to pieejamiba tikai ar personigo transportu, informacijas
nepietickamiba, novecojusi un neaktuala informacija u.c.);

17. Sobrid ka pozitivakie velotiirisma marirutu plano$anas pieméri Latvija ir jamin atseviskas
IADT (Sliteres, Kemeru un Gaujas nacionalie parki u.c.), Kuldigas rajons un Latgales
novada iniciativas (izveidoti > 40 velotlirisma marSruti) un aktiva tiirisma centra ,,Ezi”
veidotais marsruts ,,Cesis — Sigulda”;

Celu drosibas, projektéSanas joma

18. Atsaucoties uz materiala EuroVelo ,,Guidlines for Implementation” idejam, svarigakais
velotiiristam garos celojumos attieciba uz marsrutu ir divas lietas — marSruts, kas ir
interesants un drosiba.

19. Latvija ir blivs autocelu tikls. Velocelini salidzinosi maz. Velotransportam lidz $im ir bijusi
maznozimiga loma kopgja transporta sistéma. Skatoties no droSibas viedokla situacija uz
valsts autoceliem velobraucgjiem ir nelabvéliga.

20. Velotransports ir transporta veids, kas pilsétas teritorija ar blivu satiksmi var bt alternativa
autotransportam. Paredzot atseviSkas brauktuves velosip&distiem, tiktu radita droSibas
sajutu ne tikai velosipedistiem, bet arT autobraucgjos.

21. Vertgjot Sodienas nelabvéligo situaciju velobraucgjam, p€tijuma sniegts priekslikums par
perspektivo EV marSrutu, ka nakotné izbtivéjamo velocelinu tiklu, kas drosi atdalits no
kopgjas satiksmes.

22. Velocelinu attistibai, ievérojot EuroVelo principus, Latvijas apstaklos atbilstoSaka ir
brivtelpa, kas atrodama pie valsts 1. Skiras celiem (nodalijuma joslas platums ir 27 m).
Standarta situacija iesp&jams izbtivét no brauktuves atdalitu velocelinu, neskarot Tpasumu
robezas. 2. Skiras celiem brivtelpa ir mazaka, kas daudzviet jau biitu nepietickami
velocelinu izbiivei bez zemes jautdgjumu kartosanas. Sada tipa celiem drizak iespéjama
velojoslu izveide blakus brauktuvei.

23. Autocelu asfalta seguma brauktuves platums Latvija parsvara ir 6-7m, tas nozimé, platums
ir par mazu, lai velojoslas izveidotu vienkarSi ar mark&umu atdalot no auto braukSanas
joslam.

24. Ekspertu pieredze rada, ka veicot velocelinu projektu saskanoSanu institiicijas ir jasakaras
ar neizpratni par velocelinu nepiecieSamibu. Latvijas situacija — primari jamaina cilvéku
domasana t.i. jamaina cilvéku izpratne par parvietoSanas veidu izvéli, izprotot tas nozimi
satiksmes pliismas uzlabosana un ietekmes uz vidi samazinaSana.

Pasvaldibu un teritorijas planoSanas joma

25. Latvija ir cCetri planoSanas limeni. Naciondlam Iimenim nav izstradats planojums,
regioniem ir izstradatas planojumu redakcijas. Pastav diskusija par marSrutu variantiem.
EuroVelo marSrutu noteikSana ir vairak nacionala un regionala planoSanas limena
jautajums neka viet&jo pasvaldibu;

26. Potencialie EV marSruti un to alternativas Skérso 165 Latvijas pasvaldibas, 70% no tam ir
speka esoss teritorijas planojums. Speka esosa teritorijas planojuma att€lots velocelins ir
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Skérsojoso un pieguloSo teritoriju IpaSnieku, ka ar1 valsts administrativo institliciju
saskanots viedoklis. Velocelinu, velomarSrutu vai velotransporta attistiba noteikta 50% no
apstiprinatajiem TP vai to redakcijam. 7% pasvaldibu TP pieminéts EV;

Latvija nav attistits velocelinu tikls, vienigais Latvija pastavosais velocelins, kas nebeidzas
vienas pasSvaldibas administrativajas robezas ir Riga — Jirmala. Atseviskas paSvaldibas
peédgjo gadu laika ir sakuSas btivét jaunus velocelinus blivi apdzivotas vietas galvenokart
viet§jiem iedzivotajam, ka, pieméram, Riga, Ce€sis, Salacgriva, Jurmala, LapmeZciems,
Kandava, Madona utt. NepiecieSams So iniciativu turpinat un savienot tuvak apdzivotas
vietas ar veloceliniem. Tas raditu priekSnosacijumu viet€jo un regionalo velomarsrutu
attistibai.

Viet€jo pasvaldibu teritoriju planojumos ar atseviskiem izp€mumiem nav rezervétas
teritorijas jaunu, nozimigu infrastruktiras objektu biivniecibai. Nosakot velocelinus
pa$valdibu teritoriju planojumos, tie planoti galvenokart gar esoSiem autoceliem. Sobrid
EV marsrutu velocelinu tikla veidoSanai iesp&jamais risinajums ir brivtelpas izmantoSana
esoso valsts autocelu un dzelzcelu nodalijuma joslas;

EuroVelo ievieSana nav vienas institiicijas atbildiba un aktivitate. To ievieSanai
nepiecieSams sadarboties dazadu nozaru un Iimenu institicijam, ka piem., vides
aizsardzibas, celu droSibas, viet€jam un rajonu pasvaldibam;

EuroVelo marSrutu turpmaka ievieSana attiecigajam pasvaldibam ,,uzliek” zinamu atbildibu
turpmaka veloinfrastruktiras planosana un izveidé tas teritorija, lai varétu nodroSinat
vienotu, nepartrauktu marSrutu realu esamibu visa valsts teritorija, t.sk. arT atrisinot ar
velobraucgju droSibu saistitos aspektus;

Arvalstu pieredze par EuroVelo

31.

32.

33.

34.

35.

Lielbritanija, Danija un Igaunija, EuroVelo marSrutu pamata ir nacionalie un regionalie
Iimena marsruti. Vispirms tiek izveidots nacionalais tikls un tikai péc tam uz §1 tikla bazes
tiek veidots EuroVelo.

Arvalstis primari tiek domats par velotransporta attistibu vietéjiem iedzivotajiem ka
alternativu parvietosanas lidzekli, lai mazinatu sastrégumus pilsétas, atslogojot satiksmi un
veicinot droSibu. Ta ir iesp€ja uzlabot visparéjo iedzivotaju veselibu un labsajiitu. Tikai péc
tam tas ir potencials arvalstu tiristu piesaistes ,,objekts”.

Biezi vien transporta infrastruktiiras planoSana vairak tiek domats par infrastruktiiras
kapacitates palielinaSanu proporcionali pieaugoSajam transporta lidzeklu skaitam un to
veidotajai noslodzei, kamér tiek aizmirsts par alternativu transporta veidu izmantoSanas
veicinaSanu satiksmes plismas uzlaboSanai, gan uzlabojot un veicinot sabiedriska
transporta izmanto$anu, gan attistot un veicinot parvietoSanos kajam un ar velosipédu pa
speciali izveidotiem, dalitas satiksmes celiniem.

Lai gan sakotn€&ji nav iesp&jams aprekinat realu statistiku par celinu izmantotaju skaitu,
tomér hipoteéze, ka ,,cilvéki dotos veloizbraucienos un pargajienos kajam, ja vien viniem
butu tada iesp&ja (atbilstosa infrastruktiira)”, giist apstiprinajumu.

Veloinfrastruktiiras attistiba nevar tikt balstita tikai uz atseviSku entuziastu darbibu — $ada
ideja tiek virzita, giistot atbalstu un izprotot tas nozimi nacionala, viet§ja limeni, un
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sadarbojoties dazadam iesaistitajam pusém (attiecigi atbildibu pardaliSana — planoSana,
buvnieciba, uzturéSana, marketings): pasSvaldibas, ministrijas (transporta, vides,
ekonomikas, veselibas), celu infrastruktiiras uzturétaji, tirisma informacijas centri un
nacionalas turisma parvaldes. Veloinfrastruktiiras attistiba, pirmkart, ir infrastruktiiras
joma, un tai pakartotas ir tiirisma un veselibas jomas.

Veloinfrastruktiiras izveide ir vairaku gadu planosanas un veicinasanas rezultats.

Daba galvenokart tieck marketi nacionalie, regionalie, vietgjie velomarSruti — par to
piederibu EV tiklam liecina specialas uzlimes, atsevisks apzim&jums.

Marsruti planoti pa dazada veida celiem (kopgja plusma ar autosatiksmi, atseviski
velocelini, pilsétu promenades, meza un lauku celini, bijusas dzelzcela linijas u.c.), tomér
v€lams izvairities no garu posmu ar sliktu segumu ieklausanas. Rekinot vidgjo distanci, ko
velobrauc€js var veikt vienas dienas brauciena, 50 — 60 km, $adu posmu garumam
nevajadzetu parsniegt 15 — 20 km.

Marsruti ar zemaku atbilstibu standartiem var tikt apstiprinati, bet pie nosacijuma, ka
attieciga posma parvalditajs uznemas atbildibu par pakapenisku ta uzlaboSanu.

Ja marSruts nav pievilcigs, praktiski lietderigs un nepaliek atmina, to visticamak lietos maz
braucgju, tapéc primari ir izveidot velocelinus/ velomarSrutus konkrétie, mérkiem —
braucieniem uz skolu, darbu, veikalu, ciemos pie radiem un draugiem, dodoties atpiitas
braucienus, ko iesp&jams noskaidrot, veicot analizi par iedzivotaju parvietosanas nolukiem
un marsrutiem.

Lai veicinatu velosipédu izmantoSanu, ka ar1 parvietoSanos kajam, samazinot
autotransporta izmantoSanu, tiek organiz€tas dazadas informativas kampanas un akcijas —
makslas dienas, veselibas dienas.
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9. Priekslikumi

Priekslikumi ir sagatavoti, balstoties uz P&tijuma rezultatiem, ka arT autoru ilgstoso praktisko
pieredzi velotirisma un velotransporta joma.

9.1. Par EuroVelo marSrutu talakam attistibas perspektivam

1. Nemot véra secinajumus tirisma un velotiirisma infrastruktiiras, drosibas, ka arT citas jomas
(sk. 5. nodalu), Pétijuma autori iesaka potencialos un planotos finansu Iidzeklus, kas tiks
iezimeti un pieskirti EuroVelo marSruta tikla turpmakai attistibai un ievieSanai (gan
pasvaldibu, gan valsts méroga), novirzit uz jaunu, kvalitativu velocelinu biivniecibu, kas
ir atdaliti no kopg€jas autocelu platnes;

2. Velocelinu biivniecibu sakotngji vajadz€tu uzsakt apdzivotajas vietas (Sobrid vairakas
pilsétas ir labas iestrades un prakse). Ka nakamais solis biitu velocelinu virziSana arpus
republikas nozimes pilsétam (Liepaja, Ventspils, Jurmala, Riga, Daugavpils, R€zekne) un
rajonu pilsétam (Kuldiga, Talsi, Tukums, Saulkrasti, Limbazi, Ainazi, Valka, Smiltene,
Cesis, Sigulda, Ergli, Vilani, Dagda, Kraslava), talakajos etapos — savienojot minéto
velocelinu posmus starp blivak apdzivotajam vietam, kur $1 infrastruktira ir ne mazak
bitiska vietgjiem iedzivotajiem un aktivas atpitas cienitajiem, kas ka savu
parvietoSanas/atpiitas veidu izvélas/izmanto velotransportu;

3. Nemot véra arvalstu pieredzi, ieteicams nakotn€ pieversties nacionala velocelinu tikla
attistibai. Prioritari tas butu Rigas rajona, kur tadi perspektivi virzieni uz iecienitam atpiitas
vietam ka Riga - Saulkrasti, Riga - Sigulda ir neattistiti. Attistot virzienus no galvaspilsétas
var cerét ar1 uz maksimali lielaku velobraucgju skaitu.

4. Nemot véra EuroVelo markéjuma (norades) zimju nolietojumu laika gaita, ka ar1 Latvija
raksturigos infrastruktiiras launpratigds bojaSanas biezos gadijumus, P&tljuma autori
neuzskata par lietderigu min€to zZimju planveida izvietoSanu pie esosas §1 briza situacijas
(un bez esosas situacijas butiska uzlabojuma arf citas infrastrukttiras jomas), jo $ada riciba
nerisinas valsti ar EuroVelo, velotirismu un velotransporta infrastruktiiru saistitas
problémas pé&c bitibas;

5. EuroVelo marSrutu mark&uma zimes biitu ieteicams izvietot tikai tad (vai vismaz tajas
vietas), kad visa attieciga potenciala marSruta kopgaruma ka minimums - ir maksimali
nodros$inata velobraucg€ju drosiba un ar to saistitie jautajumi.

6. Perspektiva EV10 un EV11 posmos nakotné izbuivéjams velocelinu tikls ar asfaltbetona
segumu, kas drosi atdalits no kopgjas satiksmes:

— leteicams buvet divvirzienu velocelinus viena pusé brauktuvei ~3 m platuma. Tas
atbilstu EV principam, ka 2 velobraucgji var atrasties blakus. Velojoslas ir ne tik dross
risindjums, tas vairak tiek lietotas abpus cela brauktuvei un nav piemérotas atputas,
tirisma braucieniem;

— Velocelinus vajadz€tu attistit taja brauktuves puse€, kur koncentréjas vairak apskates
objektu, lai brauktuves butu jaskeérso retak. leteicams skersojumus veidot apdzivotas
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vietas, kur braukSanas atrums ierobezots uz 50 km/h, apvienojot pec iesp&jas ar esosam
gaj€ju parejam.;

Arpus apdzivotam vietam labakais variants brauktuves SkérsoSanai ir divlimenu
risindjums — tunelis vai viadukts velobraucgjiem, pret€ja gadijuma nepiecieSams
ierobezot brauksanas atrumu, uzstadit luksoforus, veidot specialas drosibas salinas un
ierikot papildus apgaismojumu;

Prioritate, kur izveidot velocelinus biitu pieskirama posmiem, kur augstaka satiksmes
intensitate, kur biezak notiek vai ir iesp&ja notikt celu satiksmes negadijumiem. Tapat
autocelu posmos, kur slikta redzamiba, celi Iikumoti, paugurains reljefs un tml., ar1
vietas ar loti sliktu cela segumu.

Posmos, kur nebiis iesp&jams izblivét no brauktuves atdalitu velocelinu, iesp&jami
uzlabojumi 153 laika un neieguldot lielus Iidzeklus:

cela malu sakopsSana, uzlabojot redzamibu atseviskos celu posmos, kur to traucé
kriimiem, kokiem aizaugusas nomales;

braukSanas atruma ierobezoSana uz 50 km/h (bistamos celu posmos, kur tas vienlaicigi
ar1 butu droSakais atrums autobrauc€jam);

regularu uzturéSanas apkopju veikSana grants seguma celiem, lai neveidotos lielas
bedres;

cela slégSana autotransportam (maznozimigu, kas nesavieno sava starpa apdzivotas
vietas, lauku viens€tas un tml., ja tas iesp&jams).

NepiecieSama valsts atbilstoSo nozaru institticiju, pasvaldibu un nevalstisko organizaciju
savstarp&ja sapratne un veélme sadarboties, lai tiktu realiz€ta iniciativa velocelina tiklu
izveidei Latvija.
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9.2. Par potencialiem EuroVelo marSrutiem

Priek$likums EV 10 mar§rutam®

Lietuvas/Latvijas robeZza — Rucava (cauri Rucavas centram) — Nica — Bernati (cauri
Bernatu centram) — Liepaja (Klaipédas iela — Jiurmalas parks — Zvejnieku aleja — Ronu
iela — Uliha iela — Promenade - Jiiras iela — Raina iela — Kaiju iela — Kapséetas iela — O.
Kalpaka iela — Kalpaka tilts (péc atjaunosanas) — Atmodas bulvaris — Térvetes iela —
Viestura iela) — Saraiki — Ziemupe (centrs) — celS P 111 — Saka — Pavilosta (Dzintaru iela
— Tirgus iela — Smilsu iela- Kalna iela — Dzintaru iela) — Ulmale — Jiirkalne — Alsunga —
Edole — Ivande — Kuldiga* (Planicas iela — Liepdjas iela — Baznicas iela — Senais tilts
— Kalku iela — Ventspils iela — Virkas iela — Lapeglu iela — Ventspils iela) — Ventava —
Ventspils (Zvaigznu iela — Kuldigas iela — Lielais prospekts — Vasarnicu iela — Ostas iela
— Vecpilséta — Lielais prospekts — Dzintaru iela — Lidotaju iela — Talsu iela) — Busnieki —
Irtbene — Rinda — Ance — Pace — Dundaga (Pdces iela — Talsu iela — Pils iela — E.
Dinsberga iela — Talsu iela — Sliteres iela) — Neveja — Slitere — Mazirbe — Kogrags —
Pitrags — Saunags — Vaide — Kolkas rags — Kolka — Melnsils — Gipka — Roja (Jiras iela —
Pliidona iela) — Valdemarpils (Liela iela — Talsu iela vai Raina iela — Kalna iela - Parka
iela — Dzirnavu iela — Talsu iela ) — Valdgale — Talsi* (Dundagas iela - K. Valdemara
iela - Zvaigznu iela - Fabrikas iela - Saules iela - Stendes iela) — DiZstende — Stende —
Sabile (Meza iela, Talsu iela, Rigas vai Ventspils iela — Kuldigas iela — Brivibas iela) —
Kandava (Sabiles iela, Lield iela, Jelgavas iela, Daigones iela) — Piire — Vecmokas —
Tukums (7alsu iela — Revoliicijas iela — Lield iela — Pils iela — Pasta iela — Dzelzcela
iela — Rigas iela) — Milzkalne — Klapkalnciems — Ragaciems — LapmeZzciems — Kauguri —
Jurmala (4saru prospekts — Kapu iela — Strélnieku prospekts — Z. Meirovica pr. —
velocelins) — Riga (pa esosajiem veloceliniem lidz Mezaparkam) — Trisciems — Kalngale
— Garciems — Carnikava (Rigas iela, O. Viciesa iela, Ripnieku iela, Lidumu iela, cels
gar Gaujas krastu) - ... Lilaste — Saulkrasti (Rigas iela — Ainazu iela — Birinpu iela) —
Birini - Igate — Ladezers — Limbazi (Rigas iela — Parka iela — Vecpilséta -Jiras iela —
Ozolaines iela) — Pale —Salacgriva — AinaZi (K. Valdemara iela )

Marsruta garums: ~ 770 km.

MarSruta pamatojums no tiirisma, no celu droSibas un teritorialas planoSanas viedokla
pievienots 23. pielikuma.

 Pilsétu marsruti sastaditi saskana ar pasvaldibu iesniegtajiem ieteikumiem un pilsétu teritoriju planojumiem;
* Kurzemes tiirisma asociacijas ieteikums virzit mar$rutu cauri Kuldigai;
* Talsu TIC ieteikums virzit mar$rutu cauri Talsiem.
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Priekslikums EV 11 mar§rutam*®

Valka (Rigas iela — Vienibas gatve) — Vijciems — Bilska — Smiltene (Valkas iela —
Daugavas iela — Baznicas laukums — Raina iela — Gaujas iela - Rigas iela) — Branti —
Rauna — Priekuli — Cesis (Jana Poruka iela — Valmieras iela — Maija parks - Rigas iela)
— Arai$i — Karli — Ligatne — Vildoga — Sigulda (Nurmizu cels — Darza iela — K. Barona
iela — Pils iela — Raina iela — Pils iela — Ausekla iela — Stacijas iela — Gales iela) —
Jidazi — More — Nitaure — Gérkéni — Skujene — Spuldzéni — Vecpiebalga — Inesi —
Jumurda — Ergli (Piebalgas iela — Rigas iela lidz centram — Vestienas iela) — Vestiena —
Gaizigkalns — Viesiena — Zelgauska — Madona (Augu iela — Martas Riekstas iela —
Skolas iela — Valmieras iela — Saieta laukums — Blaumana iela — Poruka iela — Saules
iela lidz dzelzcela krustojumam - Lazdonas iela — Rijpniecibas iela — pa celiniem gar
Salas ezera krastu) — Stalidzani — Gaigalie$i — Degumnieki — Idena — Nagli — Piliskolns —
Vilani (Rigas iela — Kultiras laukums — Brivibas iela — Cerinu iela) — Strupli — Ciskadi —
Ozolmuiza — Rézekne (Torna iela — Vilanu iela — Brivibas iela — Atbrivosanas aleja —
Pulkveza Brieza — Darzu iela — Latgales iela — Ludzas iela — Réznas iela) — Spriizeva —
Stolerova — Auzini — Ludza (Kraslavas iela — Latgales iela — Baznicas iela — Latgales
iela — Ludzas iela) — Nuksi — Pilda- Ezernieki — Dagda (Daugavpils iela — Lacplésa iela
— Asines iela — Alejas iela) — Jaunokra — Aglona (Dagdas iela — Kraslavas iela) —
Graveri — Kombuli — Kraslavas stacija — Kraslava (Stacijas iela — Aglonas iela - Pils iela
— Grafu Plateru iela — Rigas iela — Lacplésa iela — Brivibas iela — Rigas iela — Augusta
iela) — Daugavas loku marsruts (Skerskani — Vilmani — Augustiniski — Tartaks — Zuravki —
Zapolniki — Slutiski — Rudani — Dilevici — Juzefova) — Daugavpils (18. novembra iela —
Viestura iela — Imantas iela — Cietoksna iela — Daugavas iela) — Jaunusani — Urbaniski —
Bundiski - Svente — Juneli - Medumi (gar Sventes un Medumu ezeriem, ne A 13 celu!) —
Latvijas/Lietuvas robezkontroles punkts.

Marsruta garums: ~ 684 km.

EV 11 marSruta posmam Valka — Smiltene — C€sis iesakam papildus alternativu: Valka —
Vijciems — Valmiera — Cesis.

MarSruta pamatojums no tlirisma, no celu droSibas un teritorialas planosanas viedokla
pievienots 24. pielikuma.

Priek$likums NV 1 marSrutam

Sigulda (Gaujas iela — Turaidas iela) — Turaida — Ragana - Birini

Marsruta garums: ~ 22 km.

Nakotng, ka alternativu EV marsSrutu savienojosam posmam, nacionalajam velocelinam,
veidojot jaunu velocelinu infrastrukttiru, iesakam marsrutu: Riga — Sigulda.

* Pilsetu mardruti sastaditi saskana ar pagvaldibu iesniegtajiem ieteikumiem un pilsétu teritoriju planojumiem.
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66. att. EV 10, EV11 un NV marsruta prlekshkuml
Karsu izdevniecibas ,,Jana S€ta” pamatne.

7' Sk. 25. pielikumu. Attéls ,,EV10, EV11 un NV1 marirutu priek§likumi”. Mardruts atziméts JS Baltija kartografiskaja materiala.



9.3. Zimju atraSanas vietas un skaits

EV 10 marsruta priekSlikuma garums ~ 770 km un EV11~ 684 km, NV1 — 22 km. Nemot
vera EuroVelo ieteikumus un arvalstu pieredzi EV10 marSruta minimali izvietojamais
zimju skaits: ~ 536, EVI1 ~ 466 un NV1 ~ 32. 68. att€la noraditas iesp€jamas zimju
atraSanas vietas (katra noraditaja vieta planotas divas zimes, pa vienai abos braukSanas
virzienos). Kopa potencialajos marsrutos, neskaitot pilsétas tika saskaititi 280 nozimigi
krustojumi. Sie krustojumi fikséti ar koordinatam un paraditi 67. attéla. P&tijuma laika ar
koordinatam fiks€tas ar1 norades zimes uz potencialajiem ttrisma objektiem, tiirisma
informacijas stendi, potencialas atpiitas un apstasanas vietas, minétie dati pievienoti 26.
pielikuma un elektroniski CD diska.
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67. att. Ar koordinatam fiksétie krustojumi apsekotajos marsrutos.**
Kar8u izdevniecibas ,,Jana Séta” pamatne.
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8 Sk. 26. pielikumu. Pétijuma laika fiksétas koordinatas.



Pétijums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

68. att. Iespejamas EV 21mJu atrasanas Vletas potencmlajos marsrutos
Kar8u izdevniecibas ,,Jana S€ta” pamatne.

# Sk. 25. pielikumu. EV10, EV11 un NV1 mar3rutu priek§likumi un iespéjamas EV zimju atra$anas vietas.

NK konsultaciju birojs 92



Petijums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

9.4. Velomarsrutu apzimejumi
Lai Baltija biitu vienots un atpazistams EuroVelo apzim&umu stils un forma, ka ari
Latvija Saja zina nebiitu izp€mums, ieteicams izmantot jau Igaunija un Lietuva ieviesto

EuroVelo markéjumu stilu un apzim&jumu formas, kas paraditas 69. — 71. attela.

VelomarsSruta apziméjuma priekslikums

Velosipéda piktogramma balta krasa uz zila fona.
MarsSruta numurs balta krasa uz sarkana fona.

Foto: J. Smalinskis

71. attels. EuroVelo mark&ums un
velocelins Lietuva.
Foto: www.celotajs.lv
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http://www.celotajs.lv/

10.

9]

~

10.

11

Petijums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

Literaturas un informacijas avotu saraksts

Connect2 and Greenway Design Guide. Izdevejs: Sustrans, Lielbritanija,
2007.g.;

EuroVelo tikla traSu kamerala nosprausana Latvija. A/s Celuprojekts, Riga,
2000. g.;

EuroVelo the European cycle route network Guidelines for Implementation”,
EuroVelo, 2002);

J. Smalinskis. Aktiva atpiita. LLTA ,,Lauku celotajs”, 2005. g.;

J. Smalinskis, M. Vimba, K. Blekte. Latvijas celvedis. KarSu izdevnieciba ,,Jana
seta”, 2007 g.;

J. Smalinskis. Latvijas velokarte. LLTA ,,Lauku celotajs”, 2007. g.;

J. Smalinskis. Velocelvedis, Latvija. LLTA ,,.Lauku celotajs”, 2007. g.;

Latvijas autocelu atlants. M&rogs 1: 200 000. KarSu izdevnieciba ,Jana séta”,
2005. g.;

Velomarsruti Baltijas ezeru zemé. Izdevgjs: Biedriba Eiroregions ,,Ezeru
zeme”, 2007. g.;

Kar$u izdevniecibas ,,Jana séta” sagatavotas un izdotas Latvijas rajonu (meérogs
1: 100 000) un pilsétu kartes;

. Latvijas PlanoSanas regionu, rajonu un pasvaldibu teritoriju planojumi;
12.

Velomarsrutos ietilpstoSo pasSvaldibu — rajonu, novadu, pagastu un pilsétu
regionalie tiirisma izdevumi;

Normativie akti:

13.
14.
15.
16.
17.
. MK noteikumi Nr.571 ,,Celu satiksmes noteikumi”, 29.06.2004.;
19.

18

20.
21.
22.

23.
24.

Aizsargjoslu likums, 1997.g.;

Likums ,,Par autoceliem”, 1992.g.;

Likums ,,Par ipasi aizsargajamam dabas teritorijam”, 1993.g.;
Teritorijas planoSanas likums, 2002.g.;

Tarisma likums, 1998.g.;

MK noteikumi Nr.235 , PlanoSanas regiona teritorijas planosanas noteikumi”.
Apst. 05.04.2005.;

Celu satiksmes droSibas programma 2007.-2013. gadam. Apst. MK
13.04.2007.;

,Velotransporta attistibas valsts programma 1999.-2015.gadam”, LR
Satiksmes ministrija, 1999.;

Latvijas tarisma attistibas ricibas plans 2007. g. Akceptéts MK 2007. g.;

LVS 190-2:1999 ,,Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”’;
,Rekomendacijam velocelu projektéSanai”, LR Satiksmes ministrija, 2001.;
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Interneta resursi:

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.

34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
. www.bicycle.ee
42.
43,
44,
45.
46.
47.

41

48

49.

www.raplm.gov.lv
www.sam.gov.lv
www.em.gov.lv
www.dap.gov.lv
www.lad.gov.lv
www.csdd.lv
www.lvm.lv

Petijums ,,EuroVelo tikla Latvijas posmu attistiba”, nosléguma zinojums

LR Regionalas attistibas un pasvaldibu lietu ministrija;
LR Satiksmes ministrija;

LR Ekonomikas ministrija;

Dabas aizsardzibas parvalde;

VAS ,Latvijas valsts celi”;

Celu satiksmes drosibas direkcija;

VAS ,,Latvijas valsts mezi,

www.veloriga.lv Rigas Domes Satiksmes departamenta velotransporta majas
lapa;

www.satdep.lv/Demo/Velo/levads.html Velotransporta attistibas programma
Rigas pilsetai;

www.csb.gov.lv Centrala Statistikas parvalde;

www.1188.1v
www.balticlake.com
www.celotajs.lv
velomarSrutiem;
www.ezi.lv
www.velonoma.lv

Uzzinas;
Projekts ,,Baltijas ezerzeme”;
LLTA ,,Lauku celotajs”, informacija par naktsmitném un

Aktiva tirisma centrs ,,Ezi”;
Velosipedu noma Kemeru nacionalaja parka;

http://vic.velokurjers.lv/ Velokurjers;

www.citybike.ee
www.sustrans.co.uk
www.friefugle.dk
www.ecf.com

Velotiirisma lapa Igaunija;
Organizacija ,,Citybike”, Igaunija;
Organizacija ,,Sustrans”, Lielbritanija;
Organizacija ,,Friefugle”, Danija;
Eiropas Ritenbraucgju federacija;

www.riga-airport.com Starptautiska lidosta Riga;
www.liepaja-airport.com Liepajas lidosta;

. www.airport.venstpils.lv Ventspils lidosta;

Velomarsrutos ietilpstoSo pasvaldibu — rajonu, novadu, pagastu un pilsétu majas

lapas.
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Pielikumi
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