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Saisinajumi un definicijas

ANM AtveseloSanas un noturibas mehanisms
ATD Autotransporta direkcija

CSNg Celu satiksmes negadijumi

CSDD Celu satiksmes drosibas direkcija
CSp Centrala statistikas parvalde

ES Eiropas Savieniba

ENPV Ekonomiska neto pasreizgja vertiba
ERR Ekonomiska ienesuma norma

ITA Izmaksu-leguvumu analize

IKP Iekszemes kopprodukts

LDZ Latvijas Dzelzcel$

NVA Nodarbinatibas valsts agentiira

MK Ministru Kabinets

MP Mobilitates punkts

PV Pasazieru vilciens

PVN Pievienotas vertibas nodoklis

SEG Siltumnicu gazu emisijas

TEP Tehniski ekonomiskais pamatojums

Kiss&Ride - pasazieru izlaiSana/savakSana kada sabiedriska transporta mezgla - ka lidosta,
stacija u.c.

Mobilitatates punkts - dazadu Itmenu transporta mezgli ar pamatuzdevumu ikvienam tas
lietotdjam nodro§inat €rtus dazadu transporta veida savienojumus vienkopus, piedavajot
alternativus parvietoSanas veidus (t.sk. koplietoSanas transportlidzeklus) un mazinot
nepiecieSamibu izmantot privato autotransportu'.

Park&Ride - automasinas novietosana kada lokacija, kur tas pasazierim ir iesp€ja turpinat
savu braucienu ar kadu no sabiedriskajiem transportlidzekliem.

Svarstmigracija - viens no migracijas veidiem, kas v€rojams starp lielpilsétam un to
piepilsétam, apkartgjiem lauku rajoniem. Cilvéku regulara parvietoSanas uz darbu un atpakal.

! Biedriba ,.Baltijas Vides Forums” Projekta SUMBA ParvietoSanas Generalplana sadalu izstrade (R074) - Mobilitates punktu izvietoSanas
un izveidoSanas plans, pieejams https://www.bef.lv/wp-content/uploads/2020/09/Mobilitates_punktu plans SUMBA-1.pdf




1. Visparéja informacija

Saskana ar Eiropas Savienibas atveseloSands un noturibas mehanisma plana (2021.-2026.)
noteikto, ANM plana istenosanai viena no komponent€m ir klimata parmainas un vides
ilgtsp&ja, un tas ietvaros, galvenie reformu un investiciju virzieni ir siltumnicefektu gazu
emisijas (SEG) mazinaSana transporta sektora, kuras ietvaros ir Rigas metropoles areala
transporta sistémas zalinasana. Sim mérkim planotas investicijas paredzétas videi draudzigu
uzlabojumu Rigas pils€tas sabiedriska transporta sisteéma saistito pasakumu izveidei. ANM
plana tiek noteikts, ka, lai nodroSinatu biitisku SEG emisiju samazinajumu transporta sektora,
nepiecieSami nozimigi ieguldijumi infrastruktiira, ka ar1 reformas, kuras stimultu pasazieru
paradumu mainu un pareju uz videi draudzigakiem transporta risinajumiem. Viens no
galvenajiem mérkiem Tstenot Rigas metropoles areala parvietosanas paradumu mainu, veidojot
konkuré&tsp&jigu sabiedriska transporta piedavajumu attieciba pret privato transportu, taja
skaita sasaist€ ar mikromobilitati, veicot satiksmes pliismu parstrukturizaciju alternativu
marsrutu izveidg, ir pasazieru autotransporta lietotaju parsédinasana uz sabiedrisko un sliezu
transportu, tadéjadi sekmgjot transporta negativas ietekmes uz vidi samazinajumu.

Investicijas mérkis ir nodroSinat prioritaro Rigas metropoles areala transporta koridoru
attistibu, izveidojot multimodalus savienojumus un marsrutu tiklu integraciju, uzlabojot ar
dzelzcela staciju sabiedriska transporta pieejamibu un saistitas piekluves infrastruktiru,
tadgjadi iespgjojot integrétu sabiedriska transporta sist€mu.

Saskana ar 2019. gada aprékiniem, aptuveni 15% no visiem Carnikavas novada iedzivotajiem
uz darbu vai macibu iestadi Riga (vai Rigas virziena) dodas ar privato automasinu. Pec
pieejamas informacijas var secinat, ka vid€jais pasazieru apgrozijums diena Carnikavas stacija
ir Iidz aptuveni 2 tikstosSiem diena. Tiek ierosinats Carnikavas novada izveidot: Regionalas
satiksmes mobilitates punktu pie dzelzcela stacijas “Carnikava’™.

Mobilitates punkti ir primari saistiti ar sabiedriska transporta pieejamibu un to noliks ir

atvieglot pareju no viena transporta veida uz otru, nodro$inat &rtu savienojumu starp

galamérkiem un nodrosinat daudzveidigu atbalsta infrastrukttru “p&dejam kilometram™ 4.

Adazu novada pasvaldiba 27.07.2021. apstiprindja Adazu novada attistibas programmu (2021.-
2027.), kura tika noteikti vairaki pasakumi attistitas, droSas un mobilas satiksmes
infrastruktiiras attistibai ka arT klimatneitralas energijas izmantosanai un generacijai novada:

1. C3.2.2.1. Auto stavvietu izveide un paplasinasana;

C3.2.2.2. Mobilitates punkta infrastruktiras izveidoSana Rigas metropoles areala-

“Carnikava”;

C6.3.1.1. Mobilitates veicinasana novada teritorija un ar citam pasvaldibam;

4. C6.3.1.4. Videi draudziga novada apmekltaju parvietoSanas un autostavvietu
iertkoSana u.c.

(O8]

*Eiropas Savieniba atveseloSanas un noturibas mehanisma plans (2021.-2026), pieejams:
https://www.esfondi.lv/upload/anm/01 anm plans 04062021.pdf

3 Biedriba ,.Baltijas Vides Forums” Projekta SUMBA Parvietosanas Generalplana sadalu izstrade (R074) - Mobilitates punktu izvietoSanas
un izveidoSanas plans, pieejams https://www.bef.lv/wp-content/uploads/2020/09/Mobilitates_punktu plans SUMBA-1.pdf

Rigas metropoles areala mobilitates telpiska vizija Gala zinojums (2019), pieejams:  https:/rpr.gov.lv/wp-
content/uploads/2019/03/20190201 Mob_viz_Galazinojums.pdf



Adazu novada pasvaldiba 10.01.2022. pienéma lémumu Nr. 6 “Par projektu “Mobilitates

9999

punkta infrastruktiiras izveidoSana Rigas metropoles areala — “Carnikava™”.

Piesakoties publiska finansgéjuma sanemsanai “Eiropas Savienibas AtveseloSanas un noturibas
mehanisma plana komponentes Nr.1 “Klimata parmainas un vides ilgtsp&ja” reformu un
investiciju virziena 1.1. “Emisiju samazinaSana transporta sektora” reformas 1.1.1.r. “Rigas
metropoles areala transporta sistémas zalinaSana” investicijas 1.1.1.2.1 “Videi draudzigi
uzlabojumi Rigas pils€tas sabiedriska transporta sistéma” saistito pasakumu 1.1.1.2.i.2. un
1.1.1.2.1.3. 1stenoSanas noteikumi” ietvaros, jaiesniedz projekta iesniegums t.sk. izmaksu -
ieguvumu analize mobilitates punkta infrastruktiiras izveidoSanai.

1.1. Petijuma merkis, mérka grupas un uzdevumi

TEP izstrades mérkis ir noteikt tehniski, sociali un ekonomiski piemé&rotako risinajumu
mobilitates punkta infrastruktiiras izveidoSanai Rigas metropoles areala — Carnikava, Rigas
metropoles areala prioritaro transporta koridoru attistibai, izveidojot multimodalus
savienojumus un marSrutu tiklu integraciju, ka ari, uzlabojot ar dzelzcela staciju sabiedriska
transporta pieejamibu saistitas piekluves infrastruktiiru, rezultata sekméjot radito SEG emisiju
apjoma mazinaSanu transporta sektord. Mobilitates punkta mérka grupa ir Adazu novada
iedzivotaji, kuri dotos darba, macibu vai pakalpojumu sanemsanas noliika marSruta Carnikava
—Riga. Mobilitates punkta sekundara mérka grupa ir Rigas metropoles attalaku areala teritoriju
iedzivotaji, kas mobilitates punktu izmantos aktivas atpiitas, celoSanas un sporta vajadzibam.
Tehniski ekonomiska pamatojuma izstrades uzdevumi ir sekojosi:

» Veikt esosas situacijas analizi;

 Izvertet pieprasijumu p&c mobilitates punkta izveidoSanas;

* Veikt izmaksu — ieguvumu analizi vispiem@rotako variantu mobilitates punkta
infrastruktiras izveidoSanai;

» Noteikt iesp&jamos risinagjumus mobilitates punkta infrastruktiiras izveidoSanai
Carnikava un pamatot vispiemerotaka risinajuma izveli;

* Izstradat ricibas planu mobilitates punkta infrastrukttras attistibai,

* Izstradat projekteSanas darba uzdevumu mobilitates punkta izveidoSanai.

1.2. Peétijuma izklasts

TEP ietvaros ir veikti $adi izstrades posmi:
« Politikas planosanas dokumentu, p&tijumu, normativo aktu un citu dokumentu analize;
« Statistikas datu un esosas situacijas pakalpojumu analize;
« Fokusa grupu diskusiju veikSana un analize;
. Kvantitativas aptaujas veikSana un datu analize;
« Citas metodes (kas minétas TEP ietvaros veicamo darba uzdevumu pretendenta
interpretacija).
1.3. Peétijuma rezultats

Balstoties uz TEP priekSizpéti un izmaksu - ieguvumu analizi par ekonomiski pamatotako
risinajumu mobilitates punkta infrastruktiras izveidoSanai Rigas metropoles areala-
Carnikava, tiks sagatavots Projekta pieteikums iesniegSanai Centralaja finanSu un ligumu



agentlira saskana ar Eiropas Savienibas AtveseloSanas un noturibas mehanisma plana
komponentes Nr.1 “Klimata parmainas un vides ilgtsp&ja” reformu un investiciju virziena 1.1.
“Emisiju samazinaSana transporta sektora” reformas 1.1.1.r. “Rigas metropoles areala
transporta sist€mas zalinasana” investicijas 1.1.1.2.1 “Videi draudzigi uzlabojumi Rigas
pilsétas sabiedriska transporta sistéma” saistito pasakumu 1.1.1.2.i.2. un 1.1.1.2.1.3.
IstenoSanas noteikumi” prasibam.

2. Esosas situacijas analize

2.1. AdaZu novada ‘profils’ un apdzivotas vietas
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Adazu novada ietilpst divas teritorialas vienibas - bijusais Adazu un Carnikavas pagasts.
Novada ir 21 ciems (Alderi, Atari, Ani, Baltezers, Birznicki, Carnikava, Divezeri, Eimuri
(Adazu pag.), Eimuri (Carnikavas pag.), Garciems, Garkalne, Garupe, Gauja, Ilkene, Kadaga,
Kalngale, Laveri, Lilaste, MeZzgarciems, Siguli, Staprini) ar administrativo centru AdaZos.
Teritorijas kopgja platiba ir 243,342 km?.

Aptuveni 50% no kopgjas platibas aiznem mezsaimniecibas un 1pasi aizsargajamas teritorijas.
Savukart, 23% aiznem lauksaimnieciba izmantojama zeme, no kuras dala atrodas poldera
sateces baseina robezas. Mazaku dalu no kopgjas teritorijas aiznem apbiives teritorijas.

Novads specializgjas partikas razosana, transporta un logistikas pakalpojumu snieg$ana un
izglitibas un kultiiras pakalpojumu nodrosinasana. Tapat, Adazu novads ir atpazistams ar to,
ka taja ir izvietota lielaka militara baze Baltija. Teritorija ir iecienita rekreacijai, aktivajam un
veselibas tiirismam visa gada garuma.

° OpenStreetMaps.Pieejams: https://www.openstreetmap.org/#map=7/56.895/24.608



2.2. Demografiska situacija un prognozes

Adazu novada teritorija 2022. gada sakuma deklaréti 21944 iedzivotaji. Ka liecina Centralas
statistikas parvaldes apkopota informacija®, kop§ 2017. gada iedzivotaju skaitam Adazu novada
ir tendence pieaugt (p€d€jo 5 gadu laika to skaits pieaudzis gandriz par 3 tukstosiem).
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2.2.attéls. ledzivotaju skaita izmainas eso$aja Adazu novada laika posma no 2016.-2022.gada (Autoru
veidots péc CSP datiem)’

ledzivotaju skaits Rigas pils€ta pastavigi samazinas jau 30 gadus. Tas ir saistits gan ar negativu
dabisko pieaugumu, gan ar Rigas pilsétas izpleSanas procesu - ievérojams skaits Rigas pils€tas
iedzivotaju pedejo 20 gadu laika ir migréjusi no savas dzivesvietas uz Pieriga esoSajiem
novadiem. Riga iedzivotaju skaits kops 2012. gada ir vidgji samazinajies par 0,6%. Vienlaikus
Rigas aglomeracija iedzivotaju skaits $aja laika posma ir audzis par vidgji 0,5% ik gadu. Adazu
novada peéc SIA “Grupa 93”, SIA “Jana s€ta” un CSP iedzivotaju skaita statistikas prognozém
gaidams iedzivotaju pieaugums. Vidgjais prognozétais Adazu novada iedzivotdju picaugums
2025. gada ir 15%, bet 2030.gada ir 30,2%, salidzinot ar 2020.gadu.

2.1.tabula

Adazu novada iedzivotaju skaita pieauguma prognoze (Autoru veidots)
2020.gads 2025.gads 2030.gads

SIA "Grupa 93" 20668 24046 27542
SIA "Jana s&ta" 20668 22526 24400
Prognoze pamatojoties uz CSP 20584 24636 28638
statistiku®

Vidéjais pieaugums 23736 26877

¢ Centralas statistikas parvaldes dati par iedzivotaju skaitu. Pieejami:
https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START _POP IR IRS/IRS030/table/tableViewLayoutl/
7 Centralas statistikas parvaldes dati par iedzivotaju skaitu. Pieejami:
https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START _POP IR IRS/IRS030/table/tableViewLayoutl/
8 Centralas statistikas parvaldes dati par iedzivotaju skaitu. Pieejami:
https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START POP_ IR IRS/IRS030/table/tableViewLayoutl/




2022.gada lielakais iedzivotaju skaits pec CSP eksperimentalas statistikas datiem® ir AdaZos
(7269), Carnikava (4618), Kadaga (2300) un Garciema (1362). Balstoties uz ieprieks
mingtajiem datiem laika perioda no 2016. Iidz 2022.gadam, iznemot 2017.gadu, jo taja bijust
Carnikavas novada dome pienéma lémumu par NIN atlaizu pieméroSanu, ir izveidota
iedzivotaju skaita prognoze 2025. un 2030. gadam. ledzivotaju skaita pieaugums ir prognozets
visas apdzivotajas vietas Adazu novada. Carnikavas ciema iedzivotaju skaits no 2022.gadam
lidz 2030.gadam palielinasies par aptuveni 25.8%.
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2.3.attéls. ledzivotaju skaits un ta prognozes Adazu novada (Autoru veidots pgc CSP datiem)'”

Vidgjais majsaimniecibas lielums Adazu novada ir aptuveni 2,4 personas. 2022. gada aptuveni
51% no iedzivotajiem ir sievietes. Novada lielakais iedzivotaju skaits ir vecuma no 35 - 44
gadiem un 65 un vairak. Salidzino§i mazak ir jaunieSu vecuma no 15 Iidz 24 gadiem, Saja
vecuma iedzivotaji dodas iegiit augstako izglitibu arpus novada teritorijas.

? ledzivotdji pgc dzimuma un vecuma grupam regionos, novados, pilsétas, pagastos, ciemos (atbilstosi robezam 2022. gada sakuma), apkaimes
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Adazu novada iedzivotaju skaits péc vecuma 2022.gada (Autoru veidots pec CSP datiem)''

P&c Pilsonibas un migracijas lietu parvaldes 2021. gada datiem, Adazu novada teritorija 68,4%
iedzivotaju ir latviesi, tom@r parstavets ir arl plass citu tautibu loks: krievi (20%), baltkrievi
(2,4%), ukraini (2,3%) un citas tautibas (poli, lietuviesi, vaciesi, igauni, armeni, ebreji, tatari,
aguliesi, libiesi u.c.).

2.3. Nodarbinatibas attistiba

Adazu novads ir dala no starptautiski konkurctsp&jiga Rigas metropoles regiona, kas
specializ€jas bioekonomika, it Tpasi, partikas razo$ana, transporta un logistikas pakalpojumos,
kvalitativas un daudzveidigas kultiras nodro§inaSana un konkurétsp&jigu izglitibas
pakalpojumu sniegSana.

Salidzinot Adazu novada stradajofo bruto darba samaksas lieclumu 2021. gada ar vidgjiem
raditajiem Riga un valsti kopuma, redzams, ka visos sektoros Adazu novada tie ir mazaki neka
netalu esoSaja Riga.

2.2.tabula

Bruto darba samaksas raditaji Latvija, Riga un Adazu novada 2021.gada (CSP)'?

Pavisam, bez privata sektora komersantiem ar nodarbinato skaitu <100

Latvija 1291
Riga 1424
Adazu novads 1098
Sabiedriskaja sektora (bez nodibinajumiem, biedribam un fondiem)

Latvija 1250
Riga 1453
Adazu novads 1175
Privata sektora komersanti ar nodarbinato skaitu >=100

Latvija 1355
Riga 1410
Adazu novads 940

'! ledzivotaju skaits un Tpatsvars p&c dzimuma pa galvenajim vecuma grupam regionos, republikas pilsgtas, novados un 21 attistibas centra
gada sakuma 1970 — 2022. Pieejams: https://data.stat.gov.lv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START _POP__IR__IRD/IRD010

12 Ménesa darba samaksa p&c dzivesvietas regionos, novados, pilsétas, pagastos (atbilstosi robezam 2021. gada sakuma), apkaimés un blivi
apdzivotas teritorijas. Pieejams: https://data.gov.lv/dati/eng/dataset/menesa-darba-samaksa
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Neskatoties uz to, ka bruto darba samaksa Adazu novada ir mazaka neka Riga un valsti
kopuma, vidgjais bezdarba limenis novada teritorija ir bijis ievérojami zemaks neka valstt, Riga
vai Pierigas regiona vidéji. Péc Nodarbinatibas valsts agentiiras 2022. gada datiem!3, uz 2022.
gada 31. janvari, Adazu novada bija registréti 425 bezdarbnieki.

2.3.tabula

Registréto bezdarbnieku skaits 2022. gada 31. janvari (NVA)!4

Pilsétas un novadi Registréto bezdarbnieku skaits Bezdarba limenis (%)
Valsti 62270 5,2
Riga 14114 3,7
Adazu novads 425 3,1

Laika posma no 2021. gada lidz 2022. gada demografiskas slodzes Iimenis Adazu novada ir
samazinajies loti minimali, paslaik tas lidz darbspgjas vecumam ir 347, bet virs darbspg&jas
vecuma - 262.

2.4. Satiksmes, sabiedriska transporta infrastruktira
2.4.1. Satiksmes intensitate galvenajos celos

Liela nozime Adazu novada teritorijas attistiba, ka ari iedzivotaju labklajibas celSana, ir
transportam un labi attistitam celu tiklam. Adazu novadu $kérso autocel$ - A1 Riga (Baltezers)-
Igaunijas robeza (AinaZi), kas ir arT transeiropas transporta tikla (TEN-T) pamattikla koridora
un starptautiskas nozimes E67 marsruta.

Starptautiskas nozimes autoceli B Attistibas zona gar autoce|u A1
e

mmme Magistralo autoceju attistiba Autocela A1 risindjums Baltezera

iem: m
,,,,, Reglonalie autecell un to attistiba Charoh SyBsojucn
e Dzelzcell
A Nozimigl vietgjo autoceju
savienojumi =mwm s Planotais dzelzces "Rail Baltica®

O  Viadukti
O Jauniviadukti

Dzelzce|a stacija val pleturas punkts

Autoosta

-
=

Jauni skérsojumi gajéjiem un velo Mobilitates punkts/stavparks

a

Mazas aviscijas lidlauks

2.5.attéls. Transporta celu struktiira Adazu novada (Adazu novada attistibas stratégija 2013.-
2037.gadam)"

13 Registréto bezdarbnieku skaits sadalfjuma pa pilsétam un novadiem 2022.gada. Pieejams: https:/www.nva.gov.lv/1v/2022gads

14 Registréto bezdarbnieku skaits sadalijuma pa pilsétam un novadiem 2022.gada. Pieejams: https://www.nva.gov.lv/lv/2022gads

!5 Adazu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.-2037. gadam. Pieejams: https://www.adazi.lv/wp-
content/uploads/2021/07/2021.07.27. Adazu_ilgtspejigas _attistibas_strategijas_aktualizacija.pdf
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Pasreizgja situacija satiksmes €rtibas Itmenis E67 posma Riga — Lilaste ir loti zems, kas norada
uz to, ka autocela posms ir liela méra noslogots, pat parslogots. Tadgjadi tas ir problematiskais
posms E67 mar§ruta Latvijas teritorija. Péc Latvijas valsts celu datiem'®, laika posma no 2020.
gada 11dz 2021. gadam intensitate uz Al Sosejas Adazu novada ir samazinajusies. Intensitates
samazinajums uz autocela biitu izskaidrojums ar Covid19 pand&mijas radito ietekmi uz cilvéku
ikdienas paradumiem un pienemtajiem parvietoSanas ierobezojumiem $aja laika perioda.

2.4.tabula

Cela intensitate uz galvena autocela Adazu novada (auto/diennakti) (Autoru veidots pec LVC
datiem)!”

Al, posms A2- Draudzibas iela AdaZos (0 lidz 6,940 km) = 25809 @ 26856 = 27425 26859 @ 23756
Al, posms Draudzibas iela AdaZos- V45 (no 6,940 Iidz 13464 14802 14742 14259 13900
13,030 km)

Al, posms V45-V101 (no 13,030 Iidz 21,300 km) 13526 13035 13527 | 13237 | 12949
2008. gada tika pabeigta “Atrsatiksmes autocela Riga (Bukulti) — AdaZzi — Lilaste iesp&jamibas
izpéte” un ietekmes uz vidi noveért€jums, ar rekomendaciju izbiivét Baltezera apvedcelu un
parbiivét esosa autocela Al posmu Adazi — Lilaste no divam uz Cetram kustibas joslam.
Baltezera apvedcela sakums ir Jaunciema gatves (Rigas pilsétas administrativaja teritorija) un
apvedcela krustojums, kura paredzets izbuvét divlimenu satiksmes mezglu, ievérojot Rigas
pilsétas Brivibas ielas dubliera projektu. Lidz ar apvedcela izbiivi, smagajam transportam biis
liegts iebraukt Baltezera.

Pieaugot autmobilizacijas ltmenim, liela loma ir ka racionalam ielu un celu tiklam, ta ari
kvalitatei un satiksmes dro§ibai. Turpinot racionali planot celu un magistralo ielu tiklu Adazu
novada teritorija, blitu iespgjams samazinat transporta izraisito ietekmi uz vidi, optimizget
transporta parbraucienu attalumus un, Iidz ar to, samazinat transportlidzeklu radito vides
piesarnojumu.

2.4.2. Sabiedriska transporta (regionalo autobusu un dzelzcela) infrastruktira

Adazu novada ir salidzino$i labi attistita sabiedriska transporta satiksme, kas sasaista Adazu
novada nozimes un viet€jas nozimes centrus ar Rigu. Pieejama pietickama autobusu satiksme
starp Adazu centru un apdzivotam vietam sava starpa, ka arf citam kaiminu paSvaldibam.

Novada teritoriju skérso art talsatiksmes (ir pieturvietas uz Rigas gatves) un starptautisko Imiju
autobusi. Galvena satiksme novada teritorija notiek pa autocelu Al (Riga (Baltezers) —
Igaunijas robeza (AinaZzi)), ka arT elektrificéto dzelzcela Imiju Riga — Skulte (Adazu novada 6
pieturvietas). Dzelzcel$ nodroSina savienojumu ar Rigas pilsétu un Saulkrastu novadu.
Paredzamais kustibas biezums p&c jauno “Pasazieru vilciens” pasazieru vilcienu piegades
2023. gada tiek planots ik pa 20 minutém marSruta Carnikava-Riga. NepiecieSams salagot
sabiedriska transporta kustibas grafiku, nodroSinot iesp&jas nokliit kaiminu novados, izmantot
publiskos pakalpojumus un &rti nokltt Riga.

Carnikavas ciemu Skérso dzelzcela Iinija Riga — Skulte, ir dzelzcela stacija Carnikava. Ciema
pieejami sabiedriska transporta pakalpojumi, ir 4 autobusa pieturas. Lai parvietotos marSruta

!¢ Latvijas valsts celu dati par galveno autocelu intensitati. Pieejams: https:/Ivceli.lv/celu-tikls/statistikas-dati/satiksmes-intensitate/
'7 Latvijas valsts celu dati par galveno autocelu intensitati. Pieejams: https://Ivceli.lv/celu-tikls/statistikas-dati/satiksmes-intensitate/
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Riga — Carnikava/Carnikava — Riga, iesp&ams izmantot elektrificéto dzelzcela Iiniju vai
regionalas nozimes starppilsétu autobusus.

2.4.3. Gajeju celi un veloceli

Adazu novada teritorijas visblivak apdzivotas vietas vésturiski ir izveidojusas gar autocela Al
piegulo3ajam teritorijam (Baltezera un AdaZu centra), gar cela P1 pieguloSajam teritorijam
(Kalngalg, Garciema, Carnikava), ap Adazu — Podnicku celu, Alderos un dalgji Kadaga.
Papildus tam, ped&jo gadu laika, tapat ka visa Pieriga, Adazu novada Tstenoti daudzi jauni
savrupmaju apbiives projekti ar jaunam ielam, kuras vietam nav uzbiivétas gaj&ju ietves un
velocelini. Nepietiekamas un nedrosas ir gajéju Sk€rsojumu vietas pari valsts autoceliem Al
un P1, ka arf citiem autoceliem un magistralajam ielam novada teritorija. Lidz ar to, aktuali ir
satiksmes droSibas jautajumi. Lai uzlabotu gaj€ju drosibu, ir javeic dazada veida ar satiksmes
drosibas uzlaboSanu saistitas darbibas (jaunu gaj&ju Sk&rsojumu izveide, gaj&ju ietvju un
apgaismojuma izbuve, 1pasi starp apdzivotam vietam; drosibas pasakumu projekt€Sana un
isteno$ana, jaunu celu zZimju uzstadiSana, intensivako gaj&ju pareju izgaismosana u.c.).

Velocelu tikls Adazu novada ir vaji attistits, trikst pilnvertigu savienojumu starp novada
centriem, dzivojamiem rajoniem un pakalpojumu sniegSanas vietas, macibu iestadem,
dzelzcela stacijam un sabiedriska transporta pieturvietam. Novada atsevisku velo celu nav, bet
ir gaj€jiem un velobraucgjiem piemérota infrastruktiira, ka art tiek planots EuroVelo 13 posms
cauri Carnikavas pagasta teritorijai no robezas ar Rigas pilsétu, Vecakos lidz robezai ar
Saulkrastu novadu.

0 2km
T

-------- Nozimigakie veloceli

esesses tsk. EuroVelo 10 un EuroVelo 13
----------- Citi veloceli

2.6. attéls. Adazu novada velo infrastruktiiras karte (Adazu novada attistibas stratégija 2013.-
2037.gadam) '®

'8 Adazu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.-2037. gadam. Pieejams: https://www.adazi.lv/wp-
content/uploads/2021/07/2021.07.27. Adazu ilgtspejigas attistibas_strategijas aktualizacija.pdf
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Novada teritorija esosie velo marsruti, kas ir arm marketi daba:

e FuroVelo 13 marSruts;

e FuroVelo 10 marSruts;

e Regionalas nozimes velomar$ruts Nr.10 “Adazi — Ilkene”;

e Carnikavas veloaplis;

e Barona 11 dienas velomarsruts;

e victEjas nozimes velomarSruts Nr. 136 “Adazi — Divezers”;

e viet&jas nozimes velomarSruts Nr. 137 “Adazi — Ani”;

e vietgjas nozimes velomarsruts Nr. 138 “Mazais Baltezera loks”;

e velomarSruts “Adazi — Atari” (ir savienojums ar Carnikavas pagastu, GreenWays
Outdoor velocelu).

Velo marsrutu tikla paplasSinaSana v€lama visa novada teritorija. NepiecieSams izbiuivet
velosipedu celu trases, savstarpgji savienojot ciemu teritorijas. Mobilitates punkta izveide
sekm@tu novada un regionalas nozimes veloinfrastruktiiras sasaisti. Mobilitates punkts kalpotu
gan ka dazadu velomarSrutu galapunkts, gan ka parséSanas vieta uz citu transporta veidu, ka
ari papildus inform&tu gaj&jus un velosip&distus par mobilitates un tiirisma iesp&jam regiona.

Adazu novada pasvaldibai ir jasekmé sadarbiba ar kaiminu paSvaldibam saistiba ar regionalas
nozimes velocelinu infrastruktiiras attistibu. EsoSos un potencialos velomarSrutus
nepieciesams ietvert EuroVelo marSrutu tikla.

2.4.4. Ilgtspejiga transporta merki

Adazu novadam ir raksturiga svarstmigracija - ikdienas vai biezi braucieni uz Rigu darba,
macibu vai pakalpojumu sanemsSanas noliika. Paslaik Sos braucienus novada iedzivotaji
lielakoties veic ar personigajiem autotransporta lidzekliem. Nemot véra, ka Rigas metropoles
areala transporta nakotnes strukturu/karkasu veidos dzelzcela tikls un vilcienu satiksme,
nepiecieSams biutiski uzlabot pasazieru nokliSanas iespgjas lidz vilcienam vai autobusam,
nodros$inot sabiedriska transporta marSrutu savienojamibu un €rtus velo un gaj&ju kustibas
apstaklus. Adazu novada attistibas stratégija 2013. — 2037. gadam paredzéts, ka novada
teritorijas iedzivotaju un uzn€mumu mobilitate biis balstita transporta daudzveidiba — vilciens,
autobuss, automasina, velosipéds, mikromobilitates riki un kajamieSana - visi transporta veidi
sekmigi savienoti novada teritorija, laujot €rti parvietoties novada teritorija un sasniegt Rigas
centru 40 minates.

Adazu novadam ir mérkis sabiedrisko transportu novada teritorija organizét péc
pakapeniskuma principa, organizgjot nelielu mikroautobusu kustibu novada iekSiengé — tie
nogadas pasazierus uz macibu iestadém, veselibas un citu pakalpojumu sniegSanas vietam,
darbavietam Adazu novada, 11dz sabiedriska transporta pieturvietaim — dzelzcela stacijam vai
Adazu centra autoostai — mobilitates punktam.
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2.7.attéls. Adazu novada paredzeta transporta shéma (Adazu novada attistibas stratégija 2013.-
2037.gadam) "

Pieaugosa satiksmes intensitate uz autocela Al palielina novada pakalpojumu uznémumu
klientu skaitu, tomér taja pasa laika arT butiski apgriitina iedzivotaju kustibu un saimniecisko
darbibu. Veiksmigai novada attistibai nepiecieSama autocela Al cieSaka integracija novada
teritorija, nodroSinot efektivu tranzita pliismu un vienlaicigi izveidojot droSas autocela
Skersosanas iesp&jas dazadajiem transporta veidiem, nodroSinot satiksmes droSibu un teritorijas
ekonomisko attistibu.
Adazu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.-2037.gadam ka svarigakie uzdevumi tiek
mingti:

e autocelu A1/P1 divlimenu Skérsojuma izbiive, t.sk. gajéju un velocela izveide pari Al;

e pasreizgjo Baltezera, Alderu, Staprinu, Sigulu, Gaujas, Ataru, Eimuru, Birznieku,

Lilastes u.c. ciemu sasniedzamibas nodro$inajums;
e droSs gajeju un velosipedistu Sk&rsojums pari Al;
e gaj&ju un velosip&distu tunelu izbuve zem Sosejas Al.

2.5. [Esosa situacija mobilitates punkta apkartné
2.5.1. Dzelzcela infrastruktiira un tas attistiba

Esosaja situacija gar dzelzcela staciju “Carnikava” ir divi sliezu celi. Stacijas dienvidu dala ir
izvietots V€l viens papildus sliezu atzars. Gar sliezu argjam malam ir izvietoti peroni
pasazieriem. Peroni veidoti no asfaltbetona seguma, kas lielakoties ir saplaisajis un stipri
nolietojies. Uz seguma izveidojusies ies€dumi, kur krajas lietus fidens. Tapat ar1 pieejas
peroniem un esosais aprikojums ir vizuali nolietojies un vietam bojats. Zona pie stacijas €kas,
ka arT 110 m talak uz ziemeliem ir izveidotas gaj&ju Skérsojuma vietas par dzelzcelu. Tas
veidotas no betona plaksném, nenodrosinot vides pieejamibu.

Dzelzcela stacijai “Carnikava” tiek izstradata biivniecibas iecere “Dzelzcela pasazieru
infrastruktiiras modernizacija - parbiive stacija Carnikava” (BIS lieta Nr. BIS-BL-425891-
432), kas paredz modernizet dzelzcela infrastruktiiru. Projekts paredz paaugstinato platformu
izbiivi, dzelzcela sk@rsojumu vietu izbuvi, ka ar1 pienakoso gaj&ju celinu pilnveidoSanu un
parbiivi ar vides pieejamibas nodrosinasanu. Gar sliezu austrumu malu paredz&ta paaugstinata
pasazieru platforma 125 m garuma un 2.9 m platuma (ieskaitot drosibas joslu). EsoSo dzelzcela
sliezu atzaru paredzets parvirzit talak no pamatlinijas, likvid€jot perona dalu gar ar&jo malu.

!9 Adazu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.-2037. gadam. Pieejams: https://www.adazi.lv/wp-
content/uploads/2021/07/2021.07.27. Adazu _ilgtspejigas_attistibas_strategijas_aktualizacija.pdf

15



Savukart starp pamatliniju uz jauno atzaru paredz€ts izveidot 4.4 m platu (ieskaitot divas
drosibas joslas) un 125 m garu pasazieru platformu.

EsoSo divu gajeju Skérsojuma vieta tiks nodroSinatas 3 Sk&rsojuma vietas par dzelzcelu.
Atbilstosi projektam ziemelu parejai ir saglabats esosais novietojums, bet pareja pie stacijas
€kas ir parvietota 25 m talak uz dienvidiem. Papildus paredzg&ta jauna Skérsojuma vieta par
dzelzcelu, kas atradisies aptuveni 190 m no stacijas €kas Rigas virziena.
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2.8.attels. Fragments no dzelzcela stacijas paaugstinato platformu izbtives projekta pie stacijas ekas
(pilnsabiedriba “BMGS-FIMA”)

2022. gada 27. maija AS “Pasazieru vilciens” noslédza Iigumu ar Centralo finanSu un ligumu
agentiiru par Eiropas Savienibas fonda projekta Nr.4.5.1.1/1/001 istenosanu. Projekta “Rigas
un Pierigas pasazieru parvadasanai nepiecieSamo elektrovilcienu iegade” mérkis ir attistit videi
draudzigu sabiedriska transporta infrastruktiiru (sliezu transporta), iegadajoties jaunus
pasazieru elektrovilciena sastavus.

AS “Pasazieru vilciens” visus 32 elektrovilcienus, kuri biis pilniba gatavi pasazieru
parvadajumiem, sanems lidz 2023. gada beigam. Katra vilciena bis s€dvietas 436 pasazieriem.
Jaunajos elektrovilcienos bis klimata kontrole, ergonomiski sédekli, miisdienu prasibam
atbilstoSas labiericibas. Tie biis aprikoti ar video un audio informé&Sanas sistémam, jaudigu
WiFi pieslegumu. Vilcienu gaita, salidzinot ar paslaik lietoSana esosajiem, biis vienméerigaka
un trokS$nu Itmenis salonos biis zemaks. Jauno vilcienu konstruktivais atrums biis Iidz 160
km/h.

Vilcienos biis viena limena iekapSana no pasazieru platformam, kas ne tikai nodroSinas
pakalpojuma pieejamibu ikvienam, bet arT saisinas pasazieru apmainas laiku pieturvietas. P&c
jaunu elektrovilcienu iegades, AS “Pasazieru vilciens” var€s ieviest intervala grafikus visos
elektrovilcienu marsrutos. Tas nozimé, ka darba dienu ritos un vakaros, kas tradicionali ir
noslogotakais laiks, vilcieni Carnikava kurses ik péc 20 miniiteém. Paredzgts, ka ar jaunajiem
vilcieniem izpildis reisus Aizkraukles, Tukuma, Skultes un Jelgavas virziena. AS” Pasazieru
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vilciens” prognozg, ka 3 gadus p&c jaunu elektrovilcienu iegades, pasazieru skaits pieaugs no
17 1idz 25 milj. pasazieru.

2.5.2. Esosie savienojumi ar sabiedrisko transportu

Mobilitates punkta tiesa tuvuma atrodas divas sabiedriska transporta - autobusa pieturvietas
(“Carnikava”). Viena no tam atrodas Rigas iela netalu no Stacijas ielas piesléguma Rigas ielai.
Ta apkalpo marSrutus nr. 5371 un 6855. Pasazieru iekapSanas vietas izvietotas Rigas ielas abas
pusés brauktuves “kabatas”. Pieturvietas ir aprikotas ar soliniem, bet nav izvietotas nojumes,
kur pasazieriem patverties, piem&ram, lietus laika. Pieturvietu attalums lidz dzelzcela stacijas

€kai ir aptuveni 130 m. MarSruts veicams gar Stacijas ielas kreisas puses ietvi vai gar
autostavvietu ielas otra puse.

2.9.attels. Autobusa pieturvietas “Carnikava” Rigas iela (IE.LA inZenieri)

Otra autobusu pieturvieta atrodas otrpus dzelzcelam, blakus Carnikavas tirgus laukumam
Kalmju iela. Ta apkalpo marsSrutus nr. 6824 un 6842. Laukuma mala izvietota pasazieru nojume

ar solinu. No pieturvietas ir eso$i gajéju celu savienojumi ar stacijas €ku un peroniem.
Aptuvenais attalums Iidz stacijai ir 80 m.

I
A

2.10. attels. Autobusu pieturvieta “Carnikava” Kalmju iela (IE.LA inZenieri)
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2.5.3. Gajéju un velo savienojumi

Esosie gajeju savienojumi stacijas apkartn€ aplikojami 2.10.att€la.

Dz.st.*Carnikava®™

Sabiedriskais transports
Privatais transports
Gajéji

2.10.attels. Esosa gaj&ju un sabiedriska transporta kustibas shema (Autoru veidots)
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2.5.4. AutomasSinu stavvietas

Dzelzcela stacijas tuvuma ir izvietoti vairaki automasinu stavlaukumi. Divi no tiem ir izvietoti
gar Stacijas ielu. Tuvakais stavlaukums stacijas €kai ir ar ietilpibu 36 automasinas. Otrs
laukums izvietots nedaudz talak dienvidrietumu virziena no stacijas €kas. Ta ietilpiba ir 19
vietas.

2.11.attels. Stavlaukums pie stacijas €kas (IE.LA inzenieri)

2.12.attéls. Stavlaukums pie tirdzniecibas centra Rigas iela 14 un 14a (Google Maps)

Pie veikaliem Rigas iela 14 un Rigas iela 14a izvietoti vairaki laukumi automasSinu novietoSanai
ar kopgjo ietilpibu aptuveni 60 automaSinam. Attalums no §Tm autonovietném lidz stacijas ekai
ir aptuveni 200 m.
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2.5.5. Bezemisiju transportlidzeklu - velosipédu un skrejritenu novietnes

Dzelzcela stacijas tuvuma ir izvietotas 2 velosipédu novietnes. Pie pasvaldibas €kas Stacijas
iela 5 ir vieta 10 velosipédiem, savukart Stacijas iela 7 ir vieta 8 velosipediem. Dzelzcela
stacijas vajadzibam velosip&du stativi nav nodrosinati.

Carnikavas ciema izpé&tes laika netika konstateti koplietosanas transporta (auto, velosip&du vai
elektrisko skrejritenu) operatori. Carnikavai tuvakie koplietoSanas transporta operatori
darbojas AdaZos.

Elektrotransporta un velosip&du lidzeklu uzlades infrastruktiira Carnikava nav fikséta.
Tuvaka publiska automasinu elektrouzlades stacija ir AdaZos.

Stacijas ielas posma gar dzelzcela staciju, ka arT blakus esosajas autonovietn€s ir uzstadits
energoefektivs apgaismojums — LED tipa gaismekli.

3. Pieprasijums péc mobilitates punkta infrastruktiiras izveido$anas Rigas
metropoles areala - Carnikava

Nodala tiek apskatitas svarstmigrantu un tiiristu galvenas pliismas, un izvirzitas prognozes
svarstmigrantu skaitam Adazu novadam 2025. un 2030. gada, uzskatot, ka tas ir galvenas
plusmas, kas var nodroSinat mobilitates punkta pieprasijumu. Tapat tiek defingtas galvenas
cilveku plusmas ar sabiedrisko transportu, lai identifictu pasazierus, kuri turpmak varétu
parvietoties izmantojot Carnikavas mobilitates punktu.

Petijuma ietvaros tika veikts marSrutu salidzinajums (skat.3.1.tab.), apliikojot potencialo
parvietoSanas laiku atkariba no transporta veida. Salidzinajums veidots izmantojot “Google
Maps” pieejamo informaciju par potencialo laiku marSruta veikSanai 2022.gada decembra
sakuma.

Erta savienojuma gadijuma, Carnikavas mobilitates punktu biis iesp&jams izmantot ne tikai
Carnikavas pagasta, bet arT blakus esoSo ciemu iedzivotajiem un apmeklétajiem. Kadagas,
Adazu un Saulkrastu iedzivotajiem, kuri ikdiena parvietojas savienojuma uz Rigu, atraka un
izdevigaka parvietoSanas biis ar privato auto, braucot Iidz Carnikavas mobilitates punktam un
péc tam turpinot braucienu ar vilcienu, tada veida izvairoties no sastrégumiem pika stundas.
Tiek apskatits ar1 variants doties uz mobilitates punktu ar velosipedu, cilvékiem, kas v€las
parvietoties videi draudzigak un uzlabot savu fizisko veselibu.

3.1.tabula

Marsrutu salidzinajums atkariba no parvietosanas veida (Autoru veidots)
Caur

Carnikavas Love
MarSruts Autobuss  Masina Vilciens Carnikavas
MP ar
= MP ar velo
automasinu
. - 41- 48 min = 35-48 min 36 min 36 min .
Carnikava- Riga (Centrs) 55-60 min'- 36 min
Garciems- Riga (Centrs) 36-46 min  28-55min 31 min 46 min 63 min
Kalngale-Riga (Centrs) 31-40 min | 25-55 min = 28 min 49 min 75 min
Carnikava- Riga (Sarkandaugava) 28-33 min | 24-35 min 25 min 25 min 25 min
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Caur

Carnikavas Levie
MarSruts Autobuss  Masina  Vilciens Carnikavas
MP ar
= MP ar velo
automasinu
Garciems- Riga (Sarkandaugava) 21-26 min | 18-30 min = 19 min 43 min 52 min
Kalngale-Riga (Sarkandaugava) 16-20 min  16-26 min 15 min 35 min 64 min
Kadaga-Carnikava- Riga (Centrs) 58 min 30-60 min 49 min 75 min
Kadaga-Carnikava- Riga (Sarkandaugava) 50 min 30-60 min 38 min 64 min
. 2. _ . .
Adai-Riga (Centrs) 49min | 30-60 min 44 min 62 min
53 min™
Saulkrasti- Carnikava- Riga (Centrs) 95 min  45-70 min 57 min 56 min 108 min

1.Autobusa marSruta Carnikava-Baltezers- Riga (Centrs)
2.Autobusa marSruta AdaZi -Carnikava- Riga (Centrs)
3.Autobusa marsSruta Adazi-Baltezers-Rigas (Centrs)

3.1. Svarstmigracijas datu analize Rigas un Saulkrastu virziena
3.1.1. AdaZu novada iedzivotaju darba vietas

Saskana ar Centralas statistikas parvaldes eksperimentalas statistikas datiem par 2017. gadu?®,
Adazu novada teritorija péc 2021. gada Administrativi teritorialas reformas, dzivojosie
liclakoties strada Riga un Pierigas regiona, kopuma 97,13% no kopgja stradajoso iedzivotaju
skaita. Novada lielako apdzivoto vietu iedzivotajiem visbiezak darba vieta atrodas Riga,
iznémums ir Kadagas ciems, kur liclaka dala iedzivotdju strada Pierigas regiona. Sadas
situdcijas iemesls ir Adazu novada ekonomiski un geografiski izdeviga atra$anas vieta.

= Riga

= Pieriga

= Vidzeme
Zemgale

= Kurzeme

= Latgale

3.1.attels. Adazu novada iedzivotaju darba vietu atrasanas vietu iedalijums (Autoru veidots pec CSP
datiem)?!
Pagreiz&ja Adazu novada iedzivotaju darba vietas lielakoties atrodas Riga, Adazu, Ropazu,
Marupes, Salaspils, Kekavas, Jurmalas, Siguldas un Saulkrastu novados. Carnikavas
iedzivotaju darba vietu procentudlais izvietojums ir loti Iidzigs kop&am Adazu novada
iedalfjumam. 1736 iedzivotaji no Carnikavas dodas uz darbu Riga, 735 strada novada teritorija,

20Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_ UF_UFR/NPV031
2l centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT UF_UFR/NPV031
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bet 69 cilvéku darba vietas atrodas blakus eso$aja Ropazu novada. Saulkrastu novada darba
vieta atrodas tikai 48 novada iedzivotajiem, toties Limbazu novada 29. No 735 Carnikavas
pagasta straddjoSajiem iedzivotajiem 511 strada Carnikava, 171 Adazos, 20 Kadaga un 13
Baltezera.

3.2.tabula

Adazu novada iedzivotaju darba vietu skaits 9 pa$valdibas ar vislielako darba vietu skaitu (Autoru
veidots péc CSP datiem)

Dzives Riga Adazu RopaZu Marupes Salaspils Kekavas Jirmala Siguldas Saulkrastu
vieta novads novads  novads novads novads novads novads

— 6396 2916 351 202 89 74 61 70 48
novads
Carnikava =~ 1736 735 69 53 20 16 18 14 15
Adazi 1882 1194 134 40 17 32 18 34 10
Garciems 495 76 12 12
Kalngale 301 83 18
Garkalne 82 55
Kadaga 340 402 13 13
Garupe 119 22

Adazu novada iedzivotaju darba vietas atrodas gandriz visas Rigas apkaim@es. Visvairak tas ir
Rigas labaja krasta, Tpasi, Centra, Teikas, Ciekurkalna un Sarkandaugavas apkaimés. Pusg no
visam apkaimém darba vietu skaits parsniedz 128. Centra apkaime ir ievérojamaki lielaks darba
vietu skaits salidzinosi ar citam apkaim&m — 1053 no tam 290 ir Carnikavas iedzivotaju, 322-
Adazu, 109 — Garciema, bet 81 — Kalngales iedzivotaju darbavietas. Mazakais darba vietu
skaits atrodas Mangalsala, Jaunciema un Bierinos.
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3.2.attels. Adazu novada iedzivotaju darba vietu sadalijums par apkaimém (Autoru veidots pec CSP

datiem) 23

22Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_ UF_UFR/NPV031
2 Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_ UF_UFR/NPV031
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Adazu novada iedzivotaji visvairak strada tajas Rigas apkaim@s, kas atrodas teritoriali vistuvak
novadam. Lai gan pasazieru vilcienam ir pieturas Mangalos, Vecdaugava, Vecakos,
Ziemelblazma, Sajas apkaim@s nav liels darba vietu skaits. Pretja situacija ir Brasas,
Sarkandaugavas un centra apkaimées.

3.3.tabula

Riga straddjoso Adazu novada iedzivotaju darba vietu sadalijums par apkaimém (Autoru
veidots pec CSP datiem) 24

Darbavieta AdaZu novads
Centrs 1053 290 109 322 81 53
Teika 651 167 43 235 27 41
Ciekurkalns 421 119 128 21 59
Sarkandaugava 400 132 45 94 37 29
Vecpilseta 310 92 18 16
Brasa 314 83 32 104 13 14
Maskavas forsState 276 73 26 85 23 17
Jugla 250 57 15 105 15
Skanste 231 75 20 72 15
Skirotava 202 59 11 52 15 16
Tornakalns 187 60 10 48 10 15
Purvciems 188 56 24 48 10
Mezciems 189 50 11 65 14
Grizinkalns 153 49 17 43 11 10
Avoti 150 43 39 13
Dreilini 140 27 62
Darzciems 134 35 51
Ziepniekkalns 128 44 44
Agenskalns 128 42 16 32
Vecmilgravis 128 49 14 14 29
Petersala- Andrejsala 103 24 13 28 13
Kengarags 93 27 25
Dzirciems 81 17 13 27
Milgravis 82 37 23 13
Kipsala 70 24
Pleskodale 66 14 28
Imanta 68 17 10 11
Ilguciems 68 11 22
Plavnieki 57 13 15
Zasulauks 36 10 16
Mezaparks 36 12
Bukulti 29 11 12
Rumbula 23 11 11
Sampéteris 29 10
Zolitude 16 10
Bergi 17 10
Bolderaja 22
Bierini 17
Jaunciems 12
Mangalsala 10

24Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_UF__UFR/NPV031
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Darbavieta AdaZu novads Carnikava Garciems AdaZi Kalngale Kadaga
Atgazene 29
Vecaki 28 11

3.1.2. AdaZu novada stradajoso dzives vieta

Pec Centralas statistikas parvaldes eksperimentalas statistikas datiem par nodarbinato
iedzivotdju svarstmigraciju 2017. gada®, Adazu novada teritorija (péc Administrativi
teritorialas reformas 2021. gada) lielakoties strada cilveki, kuri dzivo Riga (22,94%) un
Pierigas regiona (59,98%). Lidzigs dzives vietu sadalijums novérojams visas Adazu novada
blivi apdzivotas vietas. Carnikavas pagasta strada 745 iedzivotaji no Pierigas regiona, bet 236
no Rigas.

= Pieriga

= Riga
Vidzeme
Zemgale

= Latgale

= Kurzeme

3.3.attels. Adazu novada stradajoSo cilveku dzives vietu sadaltjums pa regioniem (Autoru veidots péc
CSP) 26

Neskaitot Adazu novadu, kura dzivo lielaka dala novada stradajo$o, ievérojams cilvéku skaits

ir no Rigas — 1589 cilveki un netalu esosajiem Saulkrastu, Ropazu, Siguldas un Limbazu

novadiem. Carnikavas pagasta stradajosie lielakoties dzivo Adazu novada- Carnikava, AdaZos
un Kalngalg un Riga.

3.4.tabula
Adazu novada stradajoSo sadalijums 9 pasvaldibas ar lielako dzives vietu skaitu (Autoru pec
CSP datiem)?’
Darba vieta Adazu Riga Saulkrastu Ropazu Siguldas Limbazu Ogres Salacgrivas Jirmala
. novads novads novads  novads novads  novads novads
Adazu
2916 1589 211 162 154 142 75 64 56

novads

ZCentralas statistikas parvaldes dati par nodarbinato iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT UF_UFR/NPV031
%Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_ UF_UFR/NPV031
7 Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT UF_UFR/NPV031
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Darba vieta AdaZu 1 Saulkrastu Ropazu Siguldas Limbazu Ogres Salacgrivas Jirmala

novads novads novads novads novads novads novads
Adazi 1629 = 619 140 131 45 120 22 48 19
Kadaga 320 426 31 17 38
Carnikava 609 236 34 10

Kalngale 53 60
Garciems 37 63

Garupe 16 22
Garkalne 15

Uz Adazu novadu stradat dodas cilveki no dazadam Rigas apkaimém. Visvairak cilveku dzivo
Rigas laba krasta — Purvciema, Juglas, Plavnieku un Centra apkaim@&s. Pusei no apkaimém
iedzivotaju skaits parsniedz 45 cilvéku slieksni. Lielaka dala no Carnikava stradajoSajiem
ridziniekiem dzivo Plavniekos, Centra un Purvciema.

3.5.tabula
Adazu novada stradajoSo dzives vietu sadalijums pa Rigas apkaimém (Autoru veidots pec
CSp)28
AdaZu novads Adazi Kadaga Carnikava Garciems
Dzives vieta
Purvciems 152 59 43 16 10
Jugla 152 66 59 12
Plavnieki 104 34 34 19
Centrs 97 41 15 18
Teika 93 47 19 12
Vecmilgravis 63 17 11
Ziepniekkalns 63 26 15 12
Kengarags 62 16
Agenskalns 61 23 12
MeZzciems 59 26 16
Imanta 49 30 15
Maskavas forState 47 16
Avoti 45 19
Sarkandaugava 43 14
Brasa 40 17
Ilguciems 36 14
Grizinkalns 35 18 15
Darzciems 27 16
Jaunciems 24
Dzirciems 23 13
Ciekurkalns 21
Dreilini 19
Bergi 13 10
Mezaparks 11
Tornakalns 10

Z8Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_ UF_UFR/NPV031
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3.1.3. Lielakas nodarbinato svarstmigracijas plismas AdaZu novada

Lielakas nodarbinato plismas Adazu novada ir no/uz Rigas laba krasta apkaimém. 363
nodarbinato ikdiena parvietojas marsruta Adazi — Rigas centrs, bet 308 savienojuma Carnikava
— Rigas centrs. Neskaitot Rigas valstspilsétu, ievérojamakas cilvéku pliismas ir Carnikava —
Saulkrasti un Adazi — Limbazi savienojumos. Kopuma 112 savienojumos no/uz Adazu novadu
svarstmigré 5485.

Prognozéts, ka Iidz 2025. gadam Adazu novada svarstmigrétaju skaits mazliet samazinasies
salidzinajuma ar 2017. gadu, bet p&c tam pieaugs. Prognoze tika izstradata, nemot véra 8,4%
iedzivotaju skaita pieaugumu laika posma no 2017. lidz 2020. gadam, SIA “Grupa93”
izstradato prognozi iedzivotaju skaitu 2025. un 2030. gadam (skat.2.1.tab.), ka art Covid-19
pand€mijas radito ietekmi.

3.6.tabula
Nodarbinato cilveku svarstmigracija Adazu novada (25 lielakas pliismas) (Autoru veidots
pec CSP) %
Savienojums Darbavieta Dzivesvieta 2017.gada  Prognoze Prognoze
kopa 2025.gadam 2030.gadam

Adazi - Centrs 322 41 363 361 408
Carnikava - = Centrs 290 18 308 306 346
Adazi - Teika 235 47 282 280 317
Carnikava - Teika 167 167 166 188
Carnikava - Sarkandaugava 132 132 131 148
Adazi - Ciekurkalns 128 128 127 144
Adazi - Brasa 104 17 121 120 136
Carnikava - Ciekurkalns 119 119 118 134
Adazi - Vecpilséta 103 14 117 116 131
Garciems - = Centrs 109 109 108 122
Adazi- Saulkrasti 11 98 109 108 122
Adazi - Sarkandaugava 94 14 108 107 121
Adazi - Purvciems 48 59 107 106 120
Adazi - Maskavas 85 16 101 100 113

forstate

Carnikava - Vecpilseta 92 92 91 103
Carnikava - Brasa 83 83 82 93
Kalngale - Centrs 81 81 80 91
Carnikava - = Skanste 75 75 75 84
Carnikava - Maskavas 73 73 73 82

forstate

Adazi - Skanste 72 72 72 81
Carnikava - Purvciems 56 16 72 72 81
Adazi - Ziepniekkalns 44 26 70 70 79
Kadaga - Centrs 53 15 68 68 76
Adazi - Darzciems 51 16 67 67 75
Adazi - Grizinkalns 43 18 61 61 69

Kopa (112 savienojumos) 4603 882 5485 5451 6160

2 Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START ENT_UF__UFR/NPV031
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3.2. Autotransporta direkcijas datu analize par sabiedriskajiem transportiem

Carnikavas stacija 2018.gada kopuma apgrozijas 370 807 cilvéku jeb 1016 cilvéku diena. AS
“Pasazieru vilciens” prognozg, ka p&c pasazieru pieauguma apgrozijums stacija pieaugs lidz
526 546 cilvekiem gada.

Analizg&jot pasaZieru plismas Adazu novada, tika apskatiti 5 sabiedriska autobusa marsruti:

e Riga — Carnikava — Zvejniekciems (MarSruta Nr.5371);
e Riga — Carnikava — Adazi — Kadaga (Marsruta Nr.6855);
e Riga— Adazi — Carnikava (MarSruta Nr.6824);

e Adazi — Carnikava (MarSruta Nr.6842);

e Riga — Adazi — Kadaga (MarSruta Nr.6821).

Laika posma no 2018. gada jilija I1dz 2019. gada junijam, visvairak biletes ir pirktas marsruta
Nr.6821 Riga — Adazi — Kadaga, tad seko marSruts Nr.6842 Adazi — Carnikava un marsruts
Nr.6824 Riga — Adazi — Carnikava.

Carnikavas stacijas pietura diena apgrozas vidgji apméram 115 autobusa pasazieri, bet
Carnikavas tirgus pietura apméram 122 pasazieri. Visvairak tie dodas no/uz Rigas SAO,
Siguliem, Adaziem un Juglu.

Adazu novada iedzivotdji un apmekl&taji visvairak parvietojas mar$ruta Adazi — Rigas centrs
caur Baltezeru. Marsruta vid&ji diena tiek iegadatas 464 biletes. Uz pusi mazak biletes tiek
iegadatas sabiedriska autobusa savienojuma Adazi — Jugla, kopuma 106 biletes. Carnikavas
pagasta konteksta, visvairak biletes ir pirktas savienojumos uz Rigas centru (caur Baltezeru),
Juglu un Adaziem.

3.7.tabula

Lielakas sabiedriska autobusa pasaZieru pliismas Adazu novada (Autoru veidots pec ATD
sniegtajiem datiem)

Marsruts Kopa gada Vidgji diena
Adazi-Baltezers- Riga (Centrs) 152985 464
Adazi-Riga (Jugla) 35137 106
Carnikava-Baltezers-Riga (Centrs) 20607 62
Kadaga-Riga(Jugla) 16649 50
Carnikava- Riga (Jugla) 11397 35
Kalngale-Riga (Centrs) 10235 31
Carnikava- Adazi 9551 29
Carnikava- Riga (Centrs) 7398 22
Kalngale-Riga (Sarkandaugava) 4726 14
Garciems- Riga (Centrs) 4522 14
Siguli-Riga (Centrs) 3898 12
Saulkrasti- Carnikava- Riga( Centrs) 2371 7
Kadaga-Carnikava- Riga (Centrs) 1676 5
Carnikava- Riga (Sarkandaugava) 1423 4
Siguli- Riga (Sarkandaugava) 1364 4
Garciems- Riga (Sarkandaugava) 989 3
InCupe-Riga (Centrs) 652 2
Adazi-Carnikava-Riga (Centrs) 569 2
Kadaga-Carnikava- Riga (Sarkandaugava) 515 2

Kopa 869
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3.3. Aptaujas rezultatu analize

No 2022. gada 1. decembra lidz 2022.gada 31. decembrim norisinajas aptauja par mobilitates
punkta un velocela Riga - Carnikava izveidi. Aptaujas respondenti bija Adazu novada
iedzivotdji un aptaujas meérkis bija noskaidrot Adazu novada iedzivotdju parvieto$anas
paradumus un viedokli par Carnikavas stacijas mobilitates punkta un velo cela Riga -
Carnikava izveidi. Aptauja norisingjas tieSsaiste, “Google Forms” programmatiira, un ta tika
popularizéta pasvaldibas socialajos tiklos. Aptauja piedalijas 500 respondentu. legiitie aptaujas
rezultati palidz novertét potencialo mobilitates punkta pieprasijumu un tam nepiecieSamas
funkcijas.

Lielaka dala respondentu ir vecuma no 31 — 45 gadiem. Lielaka dala no viniem dzivo Carnikava
(35,8%), Kalngale (21%), Garciema (15%), Adazos (9,4%) un Garupe (8%). 89% no
respondentiem vismaz reizi nedéla no Adazu novada brauc Rigas virziena, 37% no tiem dodas
Rigas virziena katru dienu. Lielakoties vini parvietojas ar privato automasinu (83,5%), vilcienu
(50,6%) un velosipedu (24,6,%).

Cik biczi Jus braucat Rigas virzicna? Kadu transportlidzekli/lus Jas izmantojat, lai dotos
Rigas virziena?
4%
7%

83,5%

3%

0,
22% 50,6%

24,6%

12,4%

-
30% I
0,6% 0.4%
= Katru dienu = 1-2 reizes nedgla plisd

® 3-6 reizes nedéla Retak neka reizi nedéla Privata  Starppilsétu  Vilciens Velosipeds Motocikls Cits

= R automasina autobuss
Retik neka reizi ménesi

3.6.att€ls.Respondentu parvietosanas ieradumi virziena uz Rigu (Autoru veidots)

Lielaka dala Adazu novada iedzivotaju Saulkrastu virziena dodas retak neka reizi menest. Tikai
23% no respondentiem dodas Saulkrastu virziena vismaz reizi nedéla. Visvairak parvietoSanas
vajadzibam tiek izmantots privatais auto (57,8%), vilciens (24,2%) un velosip&ds (15%).
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Cik biezi Jus braucat Saulkrastu virziena? Kadu transportlidzekli/lus Jus izmantojat, lai dotos

4% Saulkrastu virziena?
W2
83,9%
LR
NP
\ 4%
Do
51%
ams
34,3%
s
207%
D
0
3,5% 0 0,
. = ose o
= Katru dienu = 1-2 reizes nedela Privata  Starppilsétu  Vilciens Velosipeds Motocikls Cits
u 3-6 reizes nedéla = Retak neka reizi nedéla automa$ina  autobuss

= Retak neka reizi ménest . ) L . Lou
3.7.attels. Respondentu parvietosanas ieradumi virziena uz Saulkrastiem (Autoru veidots)

Bérni, kuri ikdiena dodas Rigas vai Saulkrastu virziena, visbiezak tiek vesti ar privato
automastnu (57%) vai brauc ar starppilsétu autobusu (10%), vilcienu (31%).

Ja Jums ir bérni, kuri ikdiena dodas Rigas vai Saulkrastu virziena,
ar kadu transportu vini tur dodas?
4%
10%

31% 57%

= Privato auto = Vilcienu = Starppilsétu autobusu = Velosipedu

3.8.attels. Respondentu b&rnu parvietosanas ieradumi virzienos uz Rigu un Saulkrastiem (Autoru
veidots)

63% respondentu apgalvo, ka €rta savienojuma gadijuma izmantotu mobilitates punktu vismaz
reizi ned€la virziena uz Rigu. Katru dienu mobilitates punktu izmantot, lai dotos Rigas virziena,
plano 19% respondentu. Saulkrastu virziena, vismaz reizi ned€la, izmantojot Carnikavas
mobilitates punktu, plano doties 24% respondentu.
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Ja butu izveidots €rts savienojums un visas Ja buitu izveidots &rts savienojums un visas

tam nepieciesamas funkcijas, cik biezi Jus tam nepiecieSamas funkcijas, cik biezi Jus
izmantotu Carnikavas stacijas mobilitates izmantotu Carnikavas stacijas mobilitates
punktu virziena uz Rigu? punktu virziena uz Saulkrastiem?
0,
12% 6%

—~

19%

23% 12%
9%

6%

16% 20%
19%
34%
24%
= Katru dienu u 1-2 reizes nedéla = Katru dienu u 1-2 reizes nedéla
= 3-6 reizes nedéla Retak neka reizi nedela = 3-6 reizes nedéla Retak neka reizi nedela
= Retak neka reizi ménesi ® Neizmantotu Retak neka reizi ménesi = Neizmantotu

3.9.attels. Potencialie Carnikavas mobilitates punkta lietotaji (Autoru veidots)

41% respondentu plano no/lidz mobilitates punktam parvietoties ar privato automasinu, 34%
ar velosipedu, bet 24% ar kajam. Tikai 1% plano izmantot starppilsétu autobusu.

Ar kadu transporta Iidzekli Jus parvietotos no/lidz Carnikavas mobilitates
punkta?

1%

41% Ar privato auto

Ar velosipedu

= Ar kajam

= Ar starppils€tu autobusu

34%

3.10.attels. Transporta veids nokliisanai Iidz Carnikavas mobilitates punktam (Autoru veidots)

3.4. Autostavvietu un velosipédu novietnu pieprasijuma aprekins

Lai noteiktu pieprasijumu p€c autostavvietam un velosipedu novietném, tika izstradati 3 dazadi
pienémumi ta noteikSanai, balstoties uz Centralas statistikas parvaldes datiem par iedzivotaju
svarstmigraciju, Autotransporta direkcijas datiem par pasazieru plismam sabiedriskaja

transporta un Adazu novada iedzivotdju aptaujas rezultatu datiem, kuri analizéti iepriek§gjas
darba nodalas.
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l.pienémums ir veikts izmantojot Autotransporta direkcijas sniegtos datus par pasazieru
apgrozijumu Carnikavas stacija 2018. gada un p&c planota pieauguma, ka ari iedzivotaju
aptaujas datus, jautajuma par to, kadu transporta veidu vini izmantos, lai nonaktu lidz
Carnikavas mobilitates punktam (skat. 3.10.att).

2.pienémums ir veikts izmantojot Centralas statistikas eksperimentalos datus par iedzivotaju
svarstmigraciju 2017. gada®® un iedzivotaju aptaujas datus jautdjumos par to, cik biezi vini
izmantotu mobilitates punktu (skat.3.9.att.) un ar kadu transportu vinu tur nonaktu.

3. pien@mums ir veikts izmantojot Centralas statistikas datus par iedzivotaju skaita sadalijumu
péc vecuma 2020. gada®! (prognoze izmantots cilvéku skaits vecuma no 15 Iidz 54 gadiem) un
iedzivotaju aptaujas datus jautajumos par to, cik biezi vini izmantotu mobilitates punktu
(skat.3.9.att.) un ar kadu transportu vinu tur nonaktu.

Péc Centralas statistikas parvaldes datiem®? 2021.gada Latvija pilsétu un to svarstmigraciju
zonas viena masina vidgji parvietojas 1,5 cilvéku. Janem veéra, ka ikdiena realais pasazieru
skaits automasina var but citadaks, tapec tiek apskatiti 3 varianti ar dazadu to skaitu masina.

Neviena pienémuma aprékina netiek ietverta Kiss& Ride funkcija, tade] realais pieprasijums
pec mobilitates punkta autostavvietam ir mazaks neka aprékinatais.

Pienémumu aprékini aplikojami 2.,3. un 4.pielikuma.
3.7.tabula

Pienémumu un to prognozu kopsavilkums (Autoru veidots

1 pasazieris 2V. . 3V. .
i pasazieri = pasazieri
masina . = =
masina masind
1.pienémums 352 176 117 43 146 291
2030.gada prognoze 382 191 127 47 159 316
2.pienémums 968 484 323 20 535 681
2030.gada prognoze 1051 526 350 22 581 740
3.pienémums 3479 1740 1160 160 1376 2772
2030.gada prognoze 4560 1890 1260 208 1792 3609
Vidgjais skaits 1600 800 533 74 686 1248
Vidgjais 2030.gada 1988 869 579 92 844 1555

Veikto pienémumu vid€jais nepieciesamais autostavvietu skaits 2030.gada p&c mobilitates
punkta izbiives atkariba no pasazieru skaita automasina svarstas diapazona no579 lidz 1988.
NepiecieSamo autostavvietu skaitu izdalot ar vidgjo pasaZieru skaitu masina pec CSP datiem??,
tiek iegits, ka vajadzigais automasinu stavvietu skaits mobilitates punkta 2030.gada butu

30Centralas statistikas dati par iedzivotaju svarstmigraciju 2017.gada.
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/Ilv/OSP_PUB/START ENT_UF__UFR/NPV031

*! Jedzivotaju skaits un Tpatsvars péc dzimuma pa galvenajam vecuma grupam regionos, republikas pilsétas, novados un 21 attistibas centra
gada sakuma 1970 — 2022. Pieejams: https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START POP_ IR IRD/IRDO010

32 Vidgjais vieglo automobilu noslogojums Tsajos braucienos péc brauciena zonas. Pieejams:
https://data.stat.gov.lv/pxweb/Ilv/OSP_OD/OSP_OD__apsekojumi__mobilitate/MOB203.px/table/tableViewLayoutl/

*3 Vidgjais vieglo automobilu noslogojums Tsajos braucienos péc brauciena zonas. Pieejams:
https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_OD/OSP_OD__apsekojumi__mobilitate/MOB203.px/table/tableViewLayout1?
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1325.Visu pienémumu prognozetais aritmétiski vid€jais nepiecieSamais velosipeédu novietnu
skaits 2030.gadam ir 1555.

Veikto prognozu rezultatu skaitliskie lielumi ir dazadi, jo katra nakama prognoze ieklauj
lielaku potencialo lietotaju skaitu. 1. pien€muma rezultati ir skaitliski mazaki neka pargjo abu
rezultati, jo tie balstas uz ATD sniegtajiem datiem, kuros netiek pilnigi nemta véra potenciala
svarstmigrantu parvietoSanas ieradumu maina. Attiecigi 3. pienémuma rezultati ir vislielakie,
jo tie balstas uz CSP datiem, kuros ieklauti visi Adazu novada iedzivotaji vecuma no 15-54
gadiem neatkarigi no darbavietu un izglitibas iestazu lokacijas.

Visu 3 pien€mumu prognozes paredz pieprasijuma pieaugumu lidz 2030.gadam. 1. un 2.
pien@muma prognozes ir nemta véra ar1 Covid-19 pandémijas radita ietekme, jo dati ir no 2017.
un 2018.gada.
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4. Mobilitates punkta vietas noteikSana pie dzelzcela stacijas “Carnikava”
4.1. Mobilitates punkta funkcijas

Regionalo un pilsétas mobilitates punktu funkciju nodrosinasanai paSvaldibas var attistit
saistito infrastruktiiru pasvaldibai piederoSos zemes gabalos, bet, lai mobilitates punkts
funkcionétu pilnvertigi, nepiecieS$ama sadarbiba starp pasSvaldibam, Satiksmes ministriju,
VSIA Autotransporta direkciju, VAS Latvijas dzelzcelu, AS Pasazieru vilcienu un
koplietoSanas transporta attistitajiem vai operatoriem. Min&tas institiicijas jau strada pie
sabiedriska transporta sist€tmas modernizacijas un optimizacijas, ka arT vienotas biletes
ievieSanas*.

Lidz ar autobusu pakalpojumu uzlabojumiem un jaunajiem vilcieniem mobilitates punkta
japanak &rta parséSanas starp transporta veidiem. Javeido skaidra navigacija, koplietosanas
transporta piedavajums un drosa privato velosipe€du novietoSana. Mikromobilitates elementi
jaizvieto p&c iesp&jas kompaktak, tuvak peroniem, lidz ar to nepiecieSama infrastruktiiras
attistiSana dzelzcela nodalijuma josla.

Regionala mobilitates punkta obligatas funkcijas un pakalpojumi:

Velosipeédu un auto koplietoSanas iespgjas;
Velosipedu novietnes;

Velosipedu papildus pakalpojumi (Remontstacija);
Pasazieru izlaiSanas/ uznemsanas punkts;
Elektrisko automasinu infrastruktira;
Privata auto stavvietas;

Sabiedriska transporta pietura;

Cela norades;

Reallaika satiksmes informacija tablo;
Bezmaksas publiskais internets;
Tirdzniecibas vietas;

Pakomati;

Uzgaidama zona (iekstelpas vai nojume);
Labiekartojums (publiska artelpa);
Kvalitativs apgaismojums;

Apsardze.

Ieteicamas mobilitates punkta funkcijas:

Mikromobilitates koplietoSanas iespgjas;
Autoostas, starppilsétu autobusu galapunkti;
Dzelzcela stacija;

Atbalsta personals.

TEP izstrades ietvaros tika veikta Adazu novada iedzivotaju aptauja par mobilitates punkta
izveidi Carnikavas pagastd. Aptauja norisindjas internetd, izmantojot “Google Forms”
lietotni un taja piedalijas 500 respondentu. Tika noskaidrots, ka cilvekiem ir svarigi, lai
mobilitates punkta biitu nodrosinatas velosipédu novietnes (66,9%), privata auto stavvietas

34 Mobilitates punktu iesp&jamibas izpéte Rigas metropoles areala pasvaldibas. Pieejams: https://www.bef.lv/wp-
content/uploads/2022/04/Mobilitates_punktu_iespejamibas_izpete FINAL-2.pdf
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(57,7%), koplietoSanas auto un velosipeédu iesp&jas (54,5%) un reallaika satiksmes
informacijas tablo (43,9%).

Kam butu jabiit mobilitates punkta, lai Jas vai Jasu bérns vEl&étos to izmantot?

700%  66,9%
0% s 54,5%
50,07
43,9% 43,1%
40,0 37,6%
30,0% 264%  254%
23.0%  21,1%
20,0% 16,5%
10,
0,8% 0,4% 0,4% 0,2% 0,2% 0,2%
& & o »
& & s Yo & rd
\o—» of = N & o
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&

4.1.attels. Adazu novada iedzivotaju aptaujas rezultati par svarigakajam Carnikavas mobilitates
punkta funkcijam (Autoru veidots)
4.2. Pieejamie zemes gabali

Mobilitates punktu ir planots attistit pasvaldibas un Latvijas LDz teritorija. Park & Ride
autostavvieta planota uz pasvaldibas Ipasuma.

Patvaldibas Tpasumi (zemes vienibas - 8052 005 1416; 8052 005 1085; 8052 005 1084;
8052 005 1082; 8052 005 1086; 8052 004 0407; 8052 004 0490;

8052 004 0635; 8052 004 0598, 8052 004 0011)
[]  Pasvaidivas ipatumi (zemes vienTbas - elas - 8052 005 1385; 8052 004 0635)

Latvijas VDz Tpasumi (zemes vienTba 8052 004 0525)

- Camikavas dzelzce]a stacija
4.2 attels. Zemesgabalu iedalijums Carnikavas stacijas apkartné (Adazu novada pasvaldiba)
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4.3. Mobilitates punkta izvietojuma alternativas

Adazu novada pasvaldiba mobilitates punkta izvietoSanai kopuma ir piedavajusi izvertet 12
zemes vienibas, no kuram divas zemes vienibas ir ar ielas funkciju. Zemesgabali ir izvietoti,
galvenokart, dzelzcela stacijas “Carnikava” tuvuma, sliezu cela abas puses. Divas zemes
vienibas atrodas nedaudz talak, ~300 m attaluma ziemelaustrumu virziena un robezojas ar
Stacijas ielu.

Nemot vera pasvaldibai piederosos zemesgabalu novietojumu attieciba pret dzelzcela staciju,
to pasreiz€jo pielietojumu un konfiguraciju, ka ar1 iespgjamo transporta un gajéju piekltisanu
tiem, par piemerotakajam mobilitates punkta attistibai izp&tes autori uzskata zemes vienibas
Kalmju iela 2 (kad. Nr. 80520051416), Kalmju iela 4D un 4E (kad. Nr. 80520051085;
80520051084) un zemes vienibu bez adreses (kad. nr. 80520051082). Iepriek§ min&tajam
zemes vienibam ir izstradatas divas alternativas mobilitates punkta funkciju nodrosinasanai.
Savukart, pie talakas mobilitates punkta attistibas ir apskatits scenarijs ar valsts
kapitalsabiedribas “Latvijas dzelzcel§” zemes vienibas (kad. Nr. 80520040525) Stacijas iela,
ka ar1 tam pieklaujoSo paSvaldibas zemes vienibu ar kad. Nr. 80520040407 izmantoSanu.

Neatkarigi no izveletas alternativas saistiba ar automasinu novietném un sabiedriska transporta
pieturvietam, regionalaja mobilitates punkta tick paredz&ts papildus Latvijas Dzelzcelu peronu
projektam nodro$inat novietnes 140 velosipeédiem. Velosip&du novietnes planots izvietot tiesa
peronu tuvuma, tam ir jabit augsta tipa un ar iesp&ju novietot dazada tipa velosip&dus. Bitiska
sastavdala ir slégta, segta velonovietne ar 40 velosipediem. Kopa ar dzelzcela stacijas
infrastruktiiras aprikojumu biis pieejamas novietnes 176 velosipédiem. Sads velosipedu
novietnu skaits nav uzskatams par atbilstoSu aprékinatajam pieprasijumam un talakas attistibas
kartas japaredz lielaks to skaits.

Bitiski biitu nodrosinat elektrouzlades iesp&ju un, lai veicinatu velosatiksmes attistibu, arT
velosipeédu remonta mazgaSanas iesp&jas. Uzlabojot mobilitates punkta apmekl&taju &rtibas,
nepiecieSams veidot skaidru navigaciju izmantojot dazada tipa norades, taja skaita digitalas.
Ka nozimigu elementu redzam stacijas €kas funkciju pilnveidosanu, jo ta ir mobilitates punkta
centralais objekts. Taja butu jasaglaba uzgaidamas telpas funkcija, ka arT janodroSina
komerctelpa (kiosks). Tiesa stacijas tuvuma ir janodrosina brivpieejas tidens krans. Mobilitates
punkta nepiecieSams izveidot ar1 precu piegades pakomatus. Tam tiek piedavats izmantot esoSo
vesturisko nojumi peronu tuvuma.

KoplietoSanas transporta novietnes mobilitates punkta paredzetas tiesa peronu tuvuma abpus
dzelzcelam. Autotransportam tiek rezervétas 3 stavvietas katra pusé dzelzcelam. Lidzvertigs
apjoms stavvietu paredzets ar1 Tslaicigai pasazieru atveSanai (Kiss&Ride). KoplietoSanas
velosipédu un skrejritenu operatoriem tiek paredz&ta novietnes vieta pie segtas velonovietnes.

Mobilitates punkta stacijas apkartné tiek paredz€ts izvietot atras elektrouzlades punktu,
novietojumu precizgjot atbilstosi elektribas piesléguma iesp&jam. Elektrouzlades punktu bitu
iesp€jams izmantot gan Carnikavas stacijas tuvuma dzivojoSajiem iedzivotdjiem, gan
mobilitates punkta lietotajiem.
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Persp. velosipédu
cefa pievienojuma
stacijal un MP

1. attistibas karta
Autonovietne un autobusu
F| pieturvieta Kalmju iela 2 F
1. alternativa

T A3

4.3.attels.1.alternativa. Autonovietne un autobusu pieturvieta Kalmju iela 2 (Autoru veidots)

7 1

1. attistibas karta
Autonovietne Kalmju iela 4D, 4E
1. alternativa

4.4 attels. 1.alternativa. Autonovietne Kalmju iela 4D,4E (Autoru veidots)
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Persp. velosipadu
cela pievienojuma
stacijai un MP
varianti

1. attistibas karta
Autonovietne Kalmju iela 2
2. alternativa

1 7 1 A3

1. attistibas karta
Autonovietne un autobusu
pieturvieta Kalmju iela 4D, 4E
2, alternativa

R YW

: /A s _
4.6.attels. 2.alternativa. Automasinu novietne un autobusu pieturvieta Kalmju iela 4D, 4E (Autoru
veidots)

l.alternativa atskiriba no 2.alternativas ir iesp&ja novietot platformu diviem autobusiem un tiem
ir isaks un atraks cel$ lidz pieturvietai. Pasazieriem ir psihologiski értaks marSruts 1idz stacijas
€kai un Carnikavas centram, tacu ir javeic lielaks attalums no autobusu pieturas lidz jaunajiem
peroniem. l.alternativas gadijuma autobusu klatesamiba liek Sk&rSlus laukuma
multifunkcionalai attistibai nakotng.

2.alternativa atSkiriba no 1.alternativas autobusu pieturvieta izvietota tieSi jauno peronu
vidusdala, blakus nojumém un to satiksmes telpa ir nodalita no auto transporta. Stavvietu
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blakus tirgum ir iesp&ams modificét, piemeéram, gadatirgus vai citu lielaku pasakumu
vajadzibam. 2.alternativa ka negativais faktors ir autobusu satiksmes dzilaka virziSana
savrupmaju apbiives zona, ka ar1 kopg&jais autostavvietu skaits ir nedaudz mazaks neka 1.
alternativa.

4.1.tabula

Potencialais autostavvietu skaits. Alternativu salidzinajums (Autoru veidots)

Pie stacijas ekas 55 55
Pie tirdzniecibas centra 60 60
Kopa 115 115
Pie tirgus 29 42
Pie perona 74 55
Kopa (Esosaja situacija unl.karta) 218 212
Park & Ride (2.karta) 52 52
Park & Ride (Talakas attistibas kartas) 205 205
Kopa (Esosaja situacija un visas 475 469
attistibas kartas)

Primari planots izveidot autostavvietas pie tirgus un perona, kas kopa ar esoSajam
autostavvietam biitu 212-218.

Sads automa$inu stavvietu skaits ir pardak mazs potencialajam mobilitates punkta
pieprasijumam, tadel biitu nepiecieSams izskatit iesp&ju attistit ar1 ilgtermina autostavvietu
(Park&Ride) otrpus dzelzcelam Stacijas iela, kas defingta ka 2.karta. Gan pasvaldibas, gan
dzelzcelam pieguloSajos zemesgabalos ir iesp&jams izvietot automasinu novietnes ar kopgjo
ietilpibu vel vismaz 170-250 automaSiam.

2. attistibas karta sakotngji planots izveidot autonovietni ar 52 autostavvietam. Autonovietnei
ir janodrosSina pietickami &rts gajéju satiksmes savienojums ar dzelzcela staciju. Lai to
realiz€tu, nepiecieSams izveidot papildus gajéju Skeérsojuma vietu Stacijas iela. Tapat ir
nepiecieSams sakartot ietvi gar juridiskas personas Ipasumu Rigas iela 23 (Sobrid ietve
neatrodas pasvaldibas zemesgabala).
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2. attigtibaskarta

ligtermina autonovietne
(P&R) Stacijas iela

4.7.attels. 2. attistibas karta. Ilgtermina autostavvietas Stacijas iela (Autoru veidots)

Piedavatais un pieprasitais autostavvietu skaits ir uzskatams par lielu un nesamerigu, nemot
vera, ka lielaks autostavvietu skaits palielinas satiksmes intensitati, negadijumu skaitu un gaisa
piesarnojumu Carnikavas pagasta. Ilgtermina attistibas ietvaros biitu nepiecieSams izvertét
sabiedriska transporta reorganizacijas iesp&jas, nodro§inot &rtaku un biezaku Adazu novada
iedzivotaju nonaksanu lidz Carnikavas pagastam.

Papildus funkcijas, kas tiks nodroSinatas mobilitates punkta uzskaititas tabula zemak.

4.2 tabula
Dzelzcela stacijas un mobilitates punkta perspektivais aprikojums (Autoru veidots)
. . . Informacijas Cits
Nojumes Soli Velonovietnes stends/tablo AT s
1)/19viddbE Pasazieru Soli bez 2 atklatas- kopa 36 Informacijas  Nav
SEIERE nojumes-3, atzveltnes- 5, velosipediem stendi- 3 informacija
aprikojums (2401 Saurie soli bez Digitalie
automatu atzveltnes- 5. displeji-3
nojumes-3
WDIHETES Autobusu 1.karta: Tablo vai Pakomatu
punkta pieturas 1 segta, slégta- 40 digitalie punkts, velo
aprikojums IS velosipediem; displeji- 2 mazgasanas
2 atklatas- kopa 80 iekarta,
velosipediem; dzerama
2 atklatas- kopa 20 tidens punkts
velosipédiem .
Kopa: 140
velosipédiem

Talaka attistibas karta:
1 segta, slégta- 40
velosipédiem;

2 atklatas- kopa 80
velosipédiem;

1 atklata— 16
velosipédiem;

1 atklata-10
velosipeédiem
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Informacijas Cits

j li 1 iet
Nojumes Soli N EIONOVIEMES stends/tablo aprikojums

Pavisam kopa:286
velosipedi

Lai Carnikavas iedzivotajiem biitu €rti sasniedzama mobilitates punkta infrastruktiira,
nepiecieSams uzlabot Rigas ielas SkersoSanas iespgjas. EsoSo gajeju pareju skaits nav
pietieckams, lai uz rietumiem no Rigas ielas dzivojoSie cilvéki droSi Skérsotu pietickami
intensivo brauktuvi. Izp&te paredz izveidot papildus 3 jaunas gaj&ju parejas — pie Licu ielas,
SmilSu ielas un Jiras ielas.
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5. Izmaksu-ieguvumu analize

Izmaksu-ieguvumu analizes mérkis ir demonstrét to kadus ieguvumus un izmaksas sabiedribai

kopuma radis Projekta ievieSana.

ITA zinojuma neatnemama sastavdala ir finanSu modelis, kas pamato visu IIA ietvaros veikto

aprékinu vertibas.

IIA ir sagatavota pamatojoties uz tam prasibam, kuras izvirza sekojosi metodologiskie

materiali un normativie akti;

EK 2014. gada decembr1 apstiprinatas vadlinijas “Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 -20207;

EK 2021. gada apstiprinatas vadlinijas “Economic Appraisal Vademecum 2021 - 2027
General Principles and Sector Applications”.

EK 2019.gada aktualizéta rokasgramata “Handbook on the External Costs of
Transport”;

MK rikojums Nr. 292 (28.04.2021.) “Par Latvijas AtveseloSanas un noturibas
mehanisma planu”;

Valsts SIA “Latvijas valsts celi” (LVC) “Metodiskie noradijumi autocelu projektu
izdevumu/ieguvumu ekonomiskai noverté€sanai” (2019);

MK Noteikumi “Eiropas Savienibas AtveseloSanas un noturibas mehanisma plana
komponentes Nr.1 “Klimata parmainas un vides ilgtsp&ja” reformu un investiciju
virziena 1.1. “Emisiju samazinaSana transporta sektora” reformas 1.1.1.r. “Rigas
metropoles areala transporta sist€mas zalinasana” investicijas 1.1.1.2.1 “Videi draudzigi
uzlabojumi Rigas pils€tas sabiedriska transporta sisteéma” saistito pasakumu 1.1.1.2.1.2.

un 1.1.1.2.1.3. IstenoSanas noteikumi”.

Galvenie pienémumi

Projekta makroekonomiskie pien€mumi balstiti uz prasibam, kuras ir noteiktas Ministru
kabineta 06.10.2009. noteikumu Nr.1152 “ Kartiba finanSu un ekonomisko aprékinu veiksanai,
publiskas un privatas partneribas liguma veida noteikSanai un atzinuma par finanSu un

ekonomiskajiem aprékiniem sniegSanai” 11. punkta®.

5.1.tabula

Makroekonomiskie pienémumi cenu indeksu izmainam (pa gadiem) (FinanSu ministrija) 3

Iekszemes kopprodukta

deflators (%) 13,5 6,7 2,3 2,6 6,3 2,0
Darba algas (bruto)

izmainas, salidzinamas 8,0 6,0 53 5,0 6,1 2,1
cenas (%)

Iekszemes kopprodukta

izmainas, salidzinamas 2,8 1,0 3,0 3,4 2,6 1,9

cenas (%)

**Noteiktas 27.09.2022. Datu avots:http://www.fm.gov.lv/lv/sadalas/ppp/tiesibu_akti/makroekonomiskie pienemumi un_prognozes/
**Noteiktas 27.09.2022. Datu avots:http://www.fm.gov.lv/lv/sadalas/ppp/tiesibu_akti/makroekonomiskie pienemumi un_prognozes/
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Iek$zemes kopprodukta
lzmaihas uz vienu = 3,7 2,0 4,2 4.8 3,7 2,7
iedzivotaju, salidzinamas
cenas (%)
Visi ITA aprékini ir veikti salidzinamajas 2023.gada cenas turpmakajiem gadiem, nepiem&rojot
inflacijas koeficientus visiem raditajiem, iznemot 1 tonnas CO; emisiju vértibai eiro. Lidz ar
to, aprekinos saskana ar ITA Vadlinijam tiek izmantotas realas diskonta likmes:
e Reala sociala diskonta likme 5 %;
e Reala finansiala diskonta likme 4 %.

Citi galvenie finansu un sociali- ekonomiskas analizes pienémumi:

1. Saskana ar IIA vadlinijam analizes periods noteikts 20 gadu apmeéra péc Projekta
uzsaksanas, jeb no 2023. lidz 2042.gadam;

2. lIeklauto finansialo izdevumu sociali-ekonomisko ieguvumu plismu vértiba tiek
noteikta ar papildus izmaksu metodi. Tiek pienemts, ka situacija “bez projekta”
situdcija saglabajas kada ta Sobrid ir- mobilitates punkts nedarbojas. Sis scenarijs tiek
izmantots ka atskaites punkts un Projekta investiciju/darbibu naudas pliisma un
ekonomiskie ieguvumi tiek salidzinati ar So bez projekta alternativu;

3. Aprekinos ieklautas pedgja gada naudas pliismas ien€mumos un sociali — ekonomisko
ieguvumu plisma tiek noradita Projekta ieguldijumu atlikust vertiba. AtlikuSo vertibu
nosaka atbilsto$i gramatvedibas nolietojuma aprékinasanas metodei. Projekta atlikust
vertiba tiek noteikta pamatojoties gan uz dazadu komponensu dzives cikliem, gan ar1
nemot vera faktisko prognozéto nolietojumu;

4. Naudas plusmas ir ieklautas Projekta dzives cikla planotas izmaksas (Ieguldijumi,
ikdienas un periodiskas uzturéSanas izmaksas).

5.1. FinanSu analize

5.1.1. FinanS$u avoti

Ministru Kabineta noteikumu ““Eiropas Savienibas AtveseloSanas un noturibas mehanisma
plana komponentes Nr.1 “Klimata parmainas un vides ilgtspg&ja” reformu un investiciju
virziena 1.1. “Emisiju samazinasana transporta sektora” reformas 1.1.1.r. “Rigas metropoles
areala transporta sisteémas zalinasana” investicijas 1.1.1.2.1 “Videi draudzigi uzlabojumi Rigas
pilsétas sabiedriska transporta sisttma” saistito pasakumu 1.1.1.2.i.2. un 1.1.1.2.1.3.
istenoSanas noteikumi” 8. punkts nosaka, ka “Atbalsta intensitate Projekta iesnieguma
noraditajai attiecindmajai izmaksu pozicijai ir 100 procenti”.

Kopg&jais ANM finans&jums mobilitates punkta izveidei ir paredzets 1 186 500 EUR apméra
(bez PVN).

Projekta neattiecinamas izmaksas, ja tadas radisies, finansés Adazu novada paSvaldiba,
kombingjot pasu budzetu un aiznémumu no Valsts kases resursiem.
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5.1.2. Projekta raditie ienemumi

Projekts neradis tieSus ien@mumus. Projekta ietvaros izbliveéta infrastruktiira biis pieejama bez
papildus maksas.

Ienémumi varetu rasties VSIA “Pasazieru vilcienam”, pieaugot kop&jam mobilitates punkta
lietotaju skaitam. IIA analizé PV ienémumi ir noraditi ka kompensgjosais lielums tam
izmaksam, kuras ir ieklautas sociali-ekonomiskaja analiz€, veicot aprékinus par tam izmaksam,
kuras radisies sabiedribai mainot savus mobilitates paradumus par labu sabiedriskajam
transportam.

Péc butibas $im sabiedribas izmaksam ir distribucionals raksturs saistiba ar sabiedriska
transporta sniedz&ju papildus ien@mumiem.

5.1.3. Projekta ievieSanas izdevumi

Projekta ievieSana ir sadalita vairakas kartas, kuras tiek planots 1stenot pakapeniski.

Ar ANM finans&jumu mobilitates punkta izveidei ir planots stenot Projekta 1. un 2. attistibas
kartu. To izmaksas ir 1 435 665,00 EUR (ar PVN), kas sastav no 3 dalam: mikromobilitates
infrastrukttiras, labiekartojuma elementiem un projekt€Sanas un buvuzraudzibas. Projekta
uzturéSanas izmaksas, ietverot tiriSanu, kop$anu un atjaunoSanu reizi 5 gados ir paredz&tas
117 805,60 EUR apmeéra..

Nakamajas attistibas kartas planots jau izbtivéto mobilitates punkta infrastruktiiru papildinat ar
papildus velosip€du novietn&m un cieto segumu automasinu stavvietas. Kopuma visu attistibas
kartu izdevumi (neieklaujot uzturéSanas izmaksas) ir planoti 1 997 448,34 EUR (ar PVN).

5.1.4. FinanSu analizes kopsavilkums

Apkopojot ITA sadalas defin€to un aprakstito, ir veikts finanSu analizes novertgjums par
Projektu kopuma.

5.2.taubula

Projekta finansu analizes rezultatu kopsavilkums (Projekts kopuma, EUR, %) (Autoru veidots)

FinansSu atdeves likme -22% FRR (C)
Neto pasreizgja vertiba -1 610 025,21 FNPV (C)
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Finansu analize (Autoru veidots)

5.3.tabula

Projekta gads 1 3 5 6 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Kalendarais gads
Projekta i
Projekta atlikusi vértiba 251 241,38
Investiciju izmaksas (25 367,65) (183 951,83)] (613 172,76)| (613 172,76) (88 354,20) (88 354,20) (88 354,20)
Projekta darbibas izmaksas un papildu finansu
izdevumi (14 725,70) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)] (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)] (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)
Neto naudas pliisma (bez finans&Sanas) -FNPVc
aprekinam (25 367,65) (183 951,83) (613 172,76) (627 898,46) [(29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (117 805,60) |(29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (117 805,60) |(29 451,40)  [(29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)  |(117 805,60) |221 789,98
Neto naudas plisma (npemot véra nacionalas
izmaksas)-FNPVk aprekinam 0 0 (106 418,41) |(121 144,11) [(29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (117 805,60) |(29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40) (117 805,60) |(29 451,40)  [(29 451.40) (29 451,40) (29 451,40)  |(117 805,60) |(29 451,40)
Projekta finans&ums - ES finansgjums 20 965,00 152 026,30 506 754,35 506 754,35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (251 241,38)
Projekta un darbibas izmaksu finans&ums -
valsts un pasvaldibu budzeta lidzekli 0 0 0 14 725,70 29 451,40 29 451,40 29 451,40 29 451,40 117 805,60 29 451,40 29 451,40 29 451,40 29 451,40 117 805,60 29 451,40 29 451,40 29 451,40 29 451,40 117 805,60 29 451,40
Cits finans§jums (neattiecinamas izmaksas) 4 402,65 31 925,52 106 418,41 106 418,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Neto naudas pliisma ar finansgjumu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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5.2. Sociali ekonomiska analize
Galvenas Projekta raditas sociali-ekonomisko ieguvumu grupas ir sekojosas:

Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksu ietaupijums;

Brauciena izmaksu (autokilometra) izmaksu samazinajums;

Siltumnicas efekta gazu emisiju izmainu novertgjums;

Sabiedribas veselibas ieguvumi, kas rodas regulari braucot ar velosip&du;
Celu satiksmes negadijumu skaita samazinasanas;

Nekustama 1paSuma vertibas pieauguma ieguvums

Dala no mingtajiem ieguvumiem ir balstiti uz esoSajam un planotajam sabiedriska transporta
un privata auto pluismam. leguvumu analizes procesa nemta vera pozitiva sociali-ekonomiska
ietekme, ko var€tu radit iedzivotaju mobilitates paradumu maina.

Nemot véra, ka nacionala Iimeni nav aprob&tas metodologijas citu ieguvumu novértésanai, Sie
ieguvumi IIA ietvaros ir noverteti tikai, kvalitativi, kaut arT ir skaidrs, ka $adi ieguvumi eksistg.

2026.gada sociali ekonomisko ieguvumu vértibas ir aprékinatas tikai 6 meéneSu periodam,
pienemot, ka Projekts ir pabeigts 2026.gada 31.maija. P&c Projekta 1. un 2. kartas kopuma bus
izbiivétas 220 automasinu stavvietas un novietnes 140 velosipédiem.

5.2.1. Sabiedriska transporta pasaZieru laika izmaksu ietaupijums

Projekta rezultata radisies laika ietaupijumi jaunajiem mobilitates punkta lietotajiem, kuri
mainis savus ikdienas mobilitates paradumus. letaupito laiku vini var@s pavadit lietderigi,
veicot gan darba un skolas pienakumus, gan veltot laiku atpiitai un paSizpausmei.

Mobilitates punkta lietotaju laika ieguvums aprékinats, apskatot lielakds nodarbinato
svarstmigracijas plismas Adazu novada (skat.3.1.nodalu) un izp&tot iesp&jamas parvietosanas
alternativas tajas 2023.gada februari ar Google Maps programmas palidzibu. Pienemts, ka
visiem iedzivotajiem, kuri mainis savus parvietoSanas paradumus biis laika ieguvums, tadel
laika ieguvuma aprékina nemti ve&ra tikai tie savienojumi, kuros cilvékiem ir reals laika
ieguvums, parejot no privata transporta uz sabiedrisko.

Automasinu vaditajiem ir papildus aprékinats laika ieguvums 45% apméra no pavadita laika
sabiedriskaja transporta, pienemot, ka So laiku p&c mobilitates paradumu mainas vini varés
pavadit lietderigak neka ieprieks, piemé&ram, stradajot vai lasot.

Mobilitates punkta lietotaju laika ietaupijuma vértiba noteikta, balstoties uz VSIA “Latvijas
Valsts celi” metodiskajos noradijumos izmaksu- ieguvumu analizes izgatavoSanai noraditajam
vertibam.

5.4.tabula

Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksas (EUR/h

Vidgjas sabiedriska transporta viena
pasaziera 1 stundas laika izmaksas, EUR/h

3,04 3,97

37 Indeksacija veikta saskana ar Metodiskajiem noradijumiem, izmantojot IKP deflatoru.
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Tiek pienemts, ka mobilitates punkta automasinu novietn€m bis aizpildijums 90% apméra
darba dienas, bet 45% brivdienas. Kopgjais laika ieguvums gada novert§jams ka 31 058,69
stundas. Pasazieriem mainot savus mobilitates paradumus, viena gada laika ieguvuma veértiba
ir 123 457,09 EUR.

5.2.2. Brauciena izmaksu (autokilometra) izmaksu samazinajums

Tiem mobilitates punkta lietotdjiem, kuri iepriek§ parvietojas ar privatajam automasinam,
parejot uz sabiedrisko transportu, radisies ietaupijumi no nenobraukto autokilometru skaita,
kas ieklauj automasinas nolietojuma, paterétas degvielas, ellas, remonta un citas izmaksas.

Nobraukto autokilometru ietaupijums radisies ar1 cilvékiem, kuri p&c mobilitates punkta
izveides kombings velosipédu un sabiedrisko transportu, ta aizvietojot privato automasinu. So
mobilitates punkta lietotaju skaits pienemts 25% apjoma no visiem velobraucgjiem.

Novérsto autokilometru skaits ir aprékinats balstoties uz Adazu novada 10 lielakajas
nodarbinato svarstmigrantu plismas vidéjo nenobraukto kilometru skaitu, pienemot, ka ar
privato auto/ velosipedu tiek braukts tikai no/Iidz mobilitates punktam.

Tiek uzskatits, ka mobilitates punkta automasinu novietn€m bis aizpildijums 90% apmera
darba dienas, bet 45% brivdienas. Lidzigs pien€mums ir veikts saistiba ar velonovietném, to
vidgjais aizpildijums darbadienas novertets 50% apmera, bet brivdienas 25%.

Noveérsto automasinu braucienu kilometru skaits ir 8 296,75 diena.

LVC Metodiskajos noteikumos noteikts, ka viena autokilometra vidgjas izmaksas 2019.gada ir
0,25 EUR, koriggjot vertibu ar IKP deflatoru, 2023.gada tie ir 0,33 EUR. Vidgjas sabiedriska
transporta izmaksas diena ir pienemtas 2,50 EUR apméra, balstoties uz vidgjam vilciena
izmaksam marsruta Riga-Carnikava p&c aplikacija “Mobilly” pieejamas informacijas.
5.5.tabula

Mobilitates punkta inducéto sabiedriska transporta pasazieru skaits un to vidgjais aizvietota
brauciena ar automasinu cela garums (Autoru veidots)

848 503,13 211 178,57 637 324,56

5.2.3. Siltumnicas efekta gazu emisiju izmainu noveértejums

CO: jeb oglekla dioksids ir siltumnicu efekta gazu emisija, kuras koncentraciju nerékina lokali,
jo 8is vielas nav kaitigas to tiesa iedarbibas vietad. Kait&jums tiek radits globali, veicinot
atmosferas siltumnicas efekta veicinasanu.

Mobilitates punkta izveides procesa paredzeta jaunu atvértu un slégtu velonovietnu izbiive,
kuru primara mérka auditorija ir iedzivotaji, kas ikdiena parvietojas ar pasazieru vilcienu, bet
velosipedu izmanto tikai lai nokliutu no/lidz mobilitates punktam.
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Lielu dalu no velonovietn@m izmantos arT jau esoSie pasazieru vilciena izmantotaji, kuri tada
veida pilnveidos savus mobilitates procesus, aizstajot ieSanu ar kajam uz galamérki ar
braucienu ar velosipédu.

Valstu ka Niderlandes, Vacijas un Belgijas pieredze liecina, ka velosipédu novietnes pie
dzelzcela stacijam ir popularas un to aizpildijums nereti sasniedz 100%. Tomer Latvija izteiktas
sezonalitates d€] velonovietnu aizpildijums tiek pienemts 50% apmera darba dienas, bet 25%
- Dbrivdienas. Gadu laika aizpildijums pakapeniski var€tu palielinaties, bet precizu ta
pieaugumu nav iesp&jams noteikt.

CO; emisiju samazinidjuma aprékinam, kas radisies izmantojot velonovietnes privata auto
vieta, izmantota Ministru Kabineta noteikumu Nr.42 “Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina
metodika” 39. noteikto formulu:

LXxC

mSEszXpXQgXKCOZ

, kur

mgpc-SEG emisiju apjoms pirms pasakuma stenosanas t CO; ekv./gada;

C-transportlidzekla vidgjais izlidzinatais degvielas paterins, 1/km;

L- transportlidzekla vidgjais nobraukums gada uz velonovietnes pastavigajiem klientiem,
km/gada;

p- fosilas izcelsmes degvielas blivums (degvielas patérina parejai no tilpuma uz masas
mérvienibam), t/m*:

Q2- fosilas izcelsmes degvielas zemakais sadegsanas siltums, TJ/t;

Kco2- CO2 emisijas faktors fosilajai degvielai, tCO2/T]J.

Transportlidzekla vidgjais nobraukums gada uz 1 velonovietnes pastavigo klientu tika
aprekinats pienemot, ka vidgji ar velosip&du tiks nobraukti 1,5 km Iidz/no mobilitates punktam
un 45% no lietotajiem mainis savus mobilitates paradumus no automasinas par labu velo.

Mainot mobilitates paradumus no automasinas par labu velosip&dam, tiks ietaupitas aptuveni
5,21 tCO; ekv/gada.

Oglekla dioksida samazinajuma aprékinam, kas rodas mainot parvietoSanas paradumus no
privatas automasinas par labu sabiedriskajam transportam, tika izmantota Ministru Kabineta
noteikumu Nr.42 “Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika” punkta 41.1. noradita
formula:

(kvie - kpub) X L

MSEGizm = 1000 , kur

Mggg,, - SEG emisiju apjoma izmainas, t CO; ekv.gada;

kyie- CO2 emisijas faktors, izmantojot vieglo autotransportu, atkariba no izmantota fosilas
degvielas veida atbilstos$i So noteikumu 1. pielikuma 6. punktam, kg CO»;

kpup- CO> emisijas faktors, izmantojot sabiedrisko transportu, atkariba no izmantota
sabiedriska transporta veida atbilsto$i So noteikumu 1. pielikuma 6.punktam, kg CO2;
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L- kopgjais ar vieglo autotransportu nobrauktais attalums gada laika, ko paredzg&ts aizvietot,
izmantojot sabiedrisko transportu, km/gada.

Vieglo automasinu proporcija atbilsto$i dzingju tipiem ir noteikta balstoties uz CSSD datiem
par 2022.gadu?®, kas norada, ka no visam automasinam 31,4% bija ar benzina dzingju (ieskaitot
tos dzingjus, kuriem ir arT gazes sadedzinasanas iekarta), 65,6% ar dizeldegvielas dzingju, bet
0,4% ar elektrodzingju. ST proporcija ir ievérota, nosakot automasinu nobraukto kop&jo
kilometrazas apjomu sadalijuma pa dzingju veidiem.

5.6.tabula

CO2 emisiju samazinajums 2026.gadam, parejot no privata auto uz sabiedrisko transportu
(Autoru veidots)

Vieglas automasinas nobraukuma

samazinajums km (L) 2093 67,5
Auto ar benzina dzingju % 31,40%
Emisijas faktors (benzins) kg COo/km (Kyie) 0,0925
CO2e - benzins t 75,39
Auto ar dizeldegvielas dzingju % 65,60%
Emisijas faktors (dizeldegviela) kg CO2/km (Kyic) 0,0725
CO2e -dizeldegviela t 123,45
Kopgjais CO2e samazinajums no t 198,84

automastu nenobrauktajiem kilometriem

CO2 emisiju ietaupTjumu (t) aprékinu un to monetaras veértibas sadalijumu Projekta dzives cikla
pirmajos 5 gados atspogulo zemak esosa 5.8.tabula. Vienas CO> tonnas monetaras vértibas
prognoze ieklautajiem gadiem nemtas no interneta vietné “JASPERS” 2016.gada izveidota
ekonomiska novértéjuma®’, kas parveidotas atbilstosi 2023. gadam, izmantojot IKP deflatoru.

5.8.tabula
CO2 emisiju samazinajuma aprékins un ta monetara veértiba pirmajiem 5 gadiem (Autoru
veidots)
Ietaupitas CO; emisijas (t) 204,06 204,06 204,06 204,06 204,06

Vienas ietaupitas CO, tonnas
vertiba (EUR/t)

letauptfjuma monetara vertiba
(EUR)

261,04 285,42 309,81 334,19 358,57

53266,79 5824226 63217,73 68193,19 73168, 66

Papildus CO; emisijam, iedzivotajiem mainot savas mobilitates paradumus, samazinasies art
citas kaitigas vielu emisijas, kuras rodas, sadegot degvielai. Sis vielas ir slapekla dioksids
(NO»), séra dioksids (SO.), oglekla monoksids (CO) un viegli gaistosie tidenrazi (VOC).

38 Transporta lidzeklu iedalijums p&c energija avota (2022) Pieejams: https://www.csdd.lv/transportlidzekli/transportlidzeklu-ikmenesa-dati
*JASPERS “Economic Appraisal Vademecum 2021-2027. General Principles and sector applications”. Pieejams:
https://jaspers.eib.org/LibraryNP/EC%20Reports/Economic%20Appraisal%20Vademecum%202021-2027%20-
%20General%20Principles%20and%20Sector%20Applications.pdf
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Piesarnojuma samazinajums veidots balstoties uz iepriek§ minétajiem izejas datiem un
pien@mumiem. Piesarnojoso vielu vértiba ir nemta no EU “Cooperative information platform
for low carbon and sustainable mobility” 4° datiem par 2010. gadu un korigéta 2023.gadam.

5.9.tabula

Gaisa piesarnojuma izmaksas un to ietaupijums gada, EUR (Autoru veidots)

Vieglas automasinas ar bej,n%?na dzingju km{ 593794.41
nobraukuma samazinajums gada
6[0) 1,549 1,263 54,66 69,02
NO, 0,048 0,039 13 432 525,48
SO; 0,086 0,070 16 564 1 161,05
VOC (gaistosie ogludenrazi) 0,008 0,007 2 483 16,19
il e kg ) i
Cco 0,732 1,246 54,66 68,13
NO« 0,473 0,805 13 432 10 818,17
SO; 0,225 0,383 16 564 6 346,11
PM, s 0,041 0,051 332736 23 299,59
VOC (gaistosie ogliidenrazi) 0,078 0,097 2483 329,78
Kopa 31 009,15

Mobilitates paradumu mainas dél katru gadu no gaisa piesarnojoso vielu samazinajuma tiks
ietauptti 42 563,51 EUR.

5.2.4. Sabiedribas veselibas ieguvumi, kas rodas regulari braucot ar velosipedu

Fiziskas aktivitates ikdiena, kas saistitas ar paaugstinatu kardiovaskularo aktivitati, sniedz
butiskus ieguvumus veselibai. Pat neliels fizisko aktivitaSsu pieaugums var uzlabot cilvéka
veselibu, jo nepietickama fiziska aktivitate var izraisit dazadas slimibas ka, pieméram, insultu,
diab&tu, osteoporozi u.c.

Ir skaidrs, ka brauksana ar velosip€du rada pozitivu ietekmi uz iedzivotaju veselibu, tomeér
Latvija nav izstradatas skaidras metodologijas, ka noteikt $o ieguvumu veértibu. Lai novértétu
Sos ieguvumus IIA ietvaros ir apskatitas un apkopotas konstatétas monetaras vertibas arvalstu
pétijumos, lai adaptétu veértibu Latvijas apstakliem.

5.10. tabula

Sabiedribas veselibas ieguvumu noveértejums monetara izteiksmé (EUR/km) (Autoru veidots)

40 ICT towards low carbon and sustainable mobility — a multiscale perspective (2011) (EU CISMOB - Cooperative information platform for
low carbon and sustainable mobility
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Harms and  Kansen  “Cycling
Niderlande 0,68 EUR Facts”Netherlands Institute for 0,40 EUR
Transport Policy Analysis | KiM (2018).
Gossling, S. & Choi, A. S. (2015).
Transport transitions in Copenhagen:

Danija 0,74 Comparing the cost of cars and bicycles. 0,45 EUR
Ecological Economics 113.
Neun, M. and Haubold, H. 2016. The EU
Eiropas Cycling Economy - Argyments for an
Savieniba 1,19 EUR integrated EU (;ycllng pohqy. 0,98 EUR
European Cyclists’ Federation, Brussels,
December 2016.

Lai neparspilétu iesp&jamos veselibas ieguvumus un ievérotu piesardzibas principus tiek
izdarits pienémums, ka katra ar velosip&du nobraukta 1 kilometra ar veselibu saistitie sociali-
ekonomiskie ieguvumi Latvijas apstaklos ir vismaz 0,50 EUR.

Ieguvumu aprékins balstits uz pien€mumu, ka kopgjais velonovietnu aizpildijums gada laika
darbadienas ir 50%,brivdienas- 25%, bet vid&jais nobrauktais attalums lidz/ no mobilitates
punktam ir 1,5 km. Velosipe€du novietnu klientu ieguvumi tiek attiecinati uz Projektu, jo
esoSaja situacija trukst droSu velonovietnu pie stacijas un nav iesp&jams pilnvertigi izmantot
dzelzcela staciju un vilciena pakalpojumus.

5.11. tabula

Sabiedribas veselibas ieguvumi no mobilitates paradumu mainas gada (Autoru veidots)

0,50 65700 32 850,00

Kopuma no 2026.-2042. gadam ieguvums novértgjams 542 025,00 EUR apméra.
5.2.5. Celu satiksmes negadijumu skaita samazinasanas

Nav iesp&jams prognozéet, kur un cik liela mera izpaudisies sabiedribas ieguvumi, kas ir saistiti
ar celu satiksmes negadijumu risku samazinasanos. Projekts neparedz aktivitates, kas bitu tiesi
verstas uz satiksmes drosSibas uzlabosanos.

Saskana ar Latvijas Valsts celu Metodiskajiem noradijjumiem arpus pilsétas atkariba no cela
parametriem skaits uz 1 miljonu autokilometriem var svarstities 0,2 Iidz 1,06 apméra. Nemot
vera, ka brauciens ar privato auto tiek veikts Pierigas regiona, kur negadijumu intensitate ir
liela gan apdzivotas, gan neapdzivotas vietas, IIA aprékinos tiek izmantota vértiba 1,06 CSNg
apméra uz 1 milj. autokilometru.

41 Adapteta vertiba EUR izteiksmé ir noteikta, balstoties uz savstarpgjo pirktspgjas paritati un indeksgjot vésturisko gadu vértgjumu uz 2022.
gada cenam, piemérot patérina cenu indeksu.
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Ieguvuma aprekina tika pienemts, ka apdzivotas un neapdzivotas vietas kilometri dalas uz pusi.

Smago un vieglo celas satiksmes negadijumu attieciba, negadijumos ievainoto cilvéku
iesp&jamiba un negadijumu monetara vertiba ir ieglita no Latvijas Valsts celu metodiskajiem

noteikumiem.

5.11. tabula

Cela satiksmes neﬁadii'umu skaita sarnazina‘li'ums un ta monetara vertiba (Autoru veidots)

Smagi CSN 21,40% 0,294  Smagi CSN 920% 0,127
Boja gajusie (vidgji uz vienu smagu Boja gajusie (vidgji uz vienu
CSNg) 0,14 0,041 smagu CSNg) 0,016 0,002
Viegli ievainotie (vidgji uz vienu Viegli ievainotie (vidéji uz
smagu CSNg) g e vienu smagu CSNg) L6 015
Smagi ievainotie (vid&ji uz vienu Smagi ievainotie (vid&ji uz
smagu CSNg) 0,26 0,077 vienu smagu CSNg) 0,08 0,010
Vieglie CSN 78,60% 1,081  Vieglie CSN 90,80% 1,249
EUR EUR
Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada 7401522 Ekonomiskie zaud&jumi, ko 740152
vidgji viens CSNg boja gajusais 4 ’ 30506,53 ra(.iavvi.déji viens CSNg boja 4 > 1498,85
gajusais
Ekonomiskie zaud&jumi, ka rada Ekonomiskie zaud&jumi, ka
vidgji viens CSNg viegli ievainotais = 3900,43 1 653,56 | rada vidgji viens CSNg viegli | 3900,43 572,65
ievainotais
Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada Ekonomiskie zaud&jumi, ko 535717
vidgji viens CSNg smagi 53571,76 =~ 4100,65 @ rada vidgji viens CSNg 6 ’ 542,43
ievainotais smagi ievainotais
Zaudgjumi, ko rada vidgji viens Zaudgjumi, ko rada vidgji
CSNg bez cietusajiem (viegls viens CSNg bez cietusajiem
CSNg bez ievainotajiem, tikai 294722 3 186,88 | (viegls CSNg bez 294722 | 3681,54
materialie zaudgjumi) ievainotajiem, tikai
materialie zaud&jumi)
Kopa 39 447,62 Kopa 6 286,47

Kopuma no celu satiksmes negadijumu samazinajuma tiks ietaupiti aptuveni 45 743,09 EUR

gada.

5.2.6. Nekustama IpaSuma vértibas pieauguma ieguvums

Projekta izbiives ietvaros tiks veidota patikama vide mobilitates punkta apkartné. Tas
paaugstinas gan sabiedribas kop&jo apmierinatibu, gan nekustamo Tpasumu vertibu mobilitates

punkta apkartné.

51



Kartes darbibas/rezultati [ Q Q @ «~ ~» { K v 1:5000 v & }2\4 Qes
. =mee
& slani
Q Meklésana }
xaavanne |
X @

Nav identificéjamo slapu

. _> A

— Rezultati: =
l Garums (m): 2 364,33
Laukums (ha): 34,62

5.1.attels. Ekranuznémums no “KADASTRS.LV” ar mobilitates punkta ietekm&to teritoriju (Autoru
veidots)

Nekustamo 1pasumu vértibas ir noteiktas balstoties uz interneta vietné “KADASTRS.LV”
pieejamo informaciju. Tika apskatita 34,62 ha liela teritorija un pienemts, ka pirmos piecus
gados pec Projekta realizacijas nekustamo pasumu vértiba palielinasies par 1% no bazes gada
vertibas.

5.12.tabula

Nekustamo Tpasumu vértibas mobilitates punkta apkartng€ (Autoru veidots)

Zemes vienibas 1496 428 213 504,25
Biives 4270 085 74 821,4

Nekustamo IpaSumu vertibas mobilitates punkta ietekmes areala gada laika péc Projekta
realizacijas palielinasies par 57 665,13 EUR.
5.2.7. Kovalitativi novertetie sociali-ekonomiskie ieguvumi un izmaksas

Projekts radis vairakus iesp&jamos labumus, kurus nav iesp&jams precizi kvantificét un noteikt

to vértibas monetara izteiksme.
5.13. tabula

Kvalitativi novertétie sociali- ekonomiskie ieguvumi un izmaksas (Autoru veidots)

Projekta ietvaros paredzeéta dazadu pilsetvidi
Ainaviskie uzlabojumi ietekm@josu  objektu  izbuve-  dazadi
apstadijumi, velosip&du novietnes u.c. Kopgja
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koncepcija paredz sakartotas un viegli
saprotamas pilsétvides veidoSanu, kas ir
svarigs priekSnoteikums vietgjo iedzivotaju
apmierinatibas ar apkartgjo vidi pieaugumam
un nekustamo Tpasumu cenu pieaugumam.
Palielinoties sabiedriska transporta pasazieru
Brauciena komforta uzlabosanas plﬁ'smﬁm, 'ir sgg_aidéins,v ka sam_azinésief
satiksmes intensitate Adazu novada un ta
apkartné.

. . . Ar mobilitates punkta izbuvi palielinas cilveku
Priek$noteikumu radiSana P P

. . . _ ., . skaits, kas atrodas pilsétvideé bez automasinas.
mazumtirdzniecibas un pakalpojumu attistibai

e _ Tas palielina attistibas iesp€jas dazadam

mobilitates punkta tuvuma _ i _
mazas uznémgéjdarbibas formam.

Projekta ievieSana atvieglos vairaku Adazu

Darbaspéka mobilitates uzlabosanas novada ciemu iedzivotaju iespgjas izveleties

darba vietu citas Pierigas regiona vietas.

5.2.8. Sociali ekonomiskas analizes kopsavilkums

Zemak esos$a 5.14. tabula tabula atspogulo kopgjos IIA rezultatus, kas apstiprina, ka Projekta
realizacija rada iev€rojamus ieguvumus sabiedribai kopuma un, ka Projekta realizacija un tas
ietvaros izvirzitais tehniskais risinajums ir ekonomiski pamatoti.

Projekta ERR ievérojami parsniedz noteikto diskonta likmi 5% apmeéra (tas ir 70,20%),
tadgjadi, apliecinot Projekta kop&jo izdevigumu sabiedribai kopuma. Faktiskie Projekta
rezultati ir v€l labaki, ta ka virkni sociali ekonomisko ieguvumu, kas ir identificéti 5.2.7.nodala
ir iesp&jams novertet tikai kvalitativi.

Izveérsti ieguvumu un izmaksu aprékini ir pieejami IIA finanSu un sociali — ekonomiskas
analizes modeli, kas ir pieejams Microsoft Excel formata un ir neatnemama $1 IIA zinojuma
sastavdala.
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Sociali ekonomiska analize (Autoru veidots)

5.14 .tabula

Projekta gads 1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Kalendarais gads
Sociali ekonomiskie ieguyvumi 496435.08 997845.63 1002821,10 1007796.57 1012772,03 963301,79 971496.68 979691,57 988179,14 996081.35 1003983.57 1011885.79 1019788.00 1027690,22 1035592.43 1043494.65 1051396.86
1. Sabieriska transporta pasaZieru laika izmaksu
ietaupijums 61728,54 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09 123457,09
2. Brauciena izmaksu (autokilometra) izmaksu
samazindjums 318662,28 63732456 637324,56 637324,56 637324,56 63732456 63732456 637324,56 637324,56 63732456 63732456 637324.56 637324,56 637324,56 637324,56 637324,56 637324,56
3.SEG samazinajums, kuru rada iedzivotaju
mobilitates paradumu maina 47915.15 100805,77 105781,24 110756,71 115732,18 123927,07 132121,96 140316,85 148804.41 156706,63 164608.84 172511,06 180413,27 188315,49 196217,70 204119,92 21202213
4.Sabiedribas veselibas ieguvumi, kas rodas
regulari_braucot ar velosipédu 16425,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00 32850,00
5.Celu satiksmes negadijumi skaita
samazina$anas 22871.54 45743.09 45743.09 45743,09 45743.09 45743.09 45743.09 45743.09 45743,09 45743.09 45743.09 45743.09 45743.09 45743.09 45743.09 45743,09 45743,09
6.NI vértibas palielinasanas 28832,57 57665.13 57665.13 57665,13 57665,13
Finansu ieguvumi 251241,3757
Projekta iengmumi
Projekta atlikusi vértiba 251241,3757
Finangu un socialekonomiskie ienémumi 496435.08 997845.63 1002821,10 1007796.57 1012772,03 963301,79 971496.68 979691,57 988179,14 996081.35 1003983.57 1011885.79 1019788.00 1027690,22 1035592,43 1043494.65 1302638.24
Sociali ekonomiskas izmaksas
Finansu izmaksas (25367,65)] (183 951,83)| (613 172,76)| (627 898,46)| (29 451,40)] (29451,40)] (29451,40)[ (29 451,40)] (117 805,60)] (29451,40)] (29451,40)[ (29451,40)] (29451,40)] (117 805,60)] (29 451,40)| (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)] (117 805,60) (29 451,40)
Investiciju izmaksas (25 367,65)| (183 951.83)| (613 172.76)| (613 172.76) 0 0 0 o] (88 354,20) 0 0 0 o] (88 354,20) 0 0 0 0] (88 354,20) 0
Projekta darbibas izmaksas un papildu finansu
izdevumi 0 0 0|  (14725.70)  (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)  (29451.40)| (29451.40)| (29451.40)|  (29451.40)|  (29451.40)] (29451.40)| (29 451.40)
Finansu un socialekonomiskas izmaksas (25367,65)] (183 951,83)| (613 172,76)| (627 898.46)| (29 451,40)] (29451,40)] (29451,40)[ (29451,40)] (117 805,60)] (29451,40)] (29451,40)[ (29 451,40)] (29 451,40, 117 805,60, (29451,40)| (29 451,40) (29 451,40) (29 451,40)] (117 805,60) (29 451,40)
Fiskalas korekcijas, t.sk. 4 893,23 35482,94 118 276,47 121 116,94 5 680,96 5 680,96 5 680,96 5 680,96 22 723,82 5 680,96 5 680,96 5 680,96 5 680,96 22 723,82 5 680,96 5 680,96 5 680,96 5 680,96 22 723,82 (37 922.92)
PVN 4402,65 31925,52 106 418.41 108 974.11 5111.40 5111,40 5111,40 511140 20 445,60 5111.40 5111,40 5111,40 511140 20 445,60 5111.40 5111,40 5111,40 5111,40 20 445,60 (38 492.48)
1IN 490,581 3 557,42 11 858,05 12 142,83 569.56 569,56 569,56 569,56 2278.22 569.56 569,56 569,56 569,56 2278.22 569.56 569,56 569,56 569,56 2278,22 569,56
Neto ekonomiska naudas plisma (20 474,42)] (148 468.89)| (494 896,30) (10 346.44) 974 075,18 979 050,65 984 026,12 989 001,59 868 220,02 947 726,24 955 921,13 964 408,69 972 310,91 908 901,79, 988 115,34 996 017,56] 1003 919,77] 1011 821,99 948 412,87 1235 263,92
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5.3. Jutiguma un riska analize
5.3.1. Jutiguma analize

Jutiguma analizes meérkis ir veikt projekta stabilitates izp&ti un noskaidrot projekta
sasniedzamo rezultatu atkaribu (jutigumu) no ietekmg&josSo parametru svarstibam un to
iesp&jamam izmainam®*2.
Jutiguma analizes izstrades gaita tika identific€ti vairaki mainigie raditaji no finansu un sociali
ekonomiskas analizes. Jutiguma parbaude ir veikta katram identific€tajam mainigajam,
samazinot vai palielinot to vertibas par 1%. ERR ir noradits procentpunktos.

5.15.tabula
Mainigo jutiguma (novirzes) analize (Autoru veidots)

Investiciju izmaksas 1,00% -0,12% -0,85%
Uzturé$anas un remonta izmaksas 1,00% -0,04% -0,02%
Atlikusi veértiba 1,00% 0,01% 0,00%
Izveidojamo stavvietu skaits 1,00% 1,14% 0,84%
Izveidojamo velonovietnu skaits 1,00% 0,241% 0,20%
Autostavvietu aizpildijums 1,00% 1,04% 0,77%
Velonovietnu vidgjais aizpildijums 1,00% 0,15% 0,11%
Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksu 1,00% 0,14% 0,12%
ietauptjums (laika izmaksa)

Vidgjas sabiedriska transporta viena pasaziera 1,00% -0,24% -0,19%
izmaksas , EUR/diena (Ietaupitie autokkilometri )

Viena autokilometra brauciena izmaksas, 1,00% 1,0% 0,73%
EUR/km (Ietaupitie autokilometri )

CO2 samazinajums, t (SEG emisijas) 1,00% 0,12% 0,05%
CO izmaksas, EUR/t (SEG emisijas) 1,00% 0,00% 0,00%
Nox izmaksas, EUR/t (SEG emisijas) 1,00% 0,01% 0,01%
SO izmaksas, EUR/t (SEG emisijas 1,00% 0,02% 0,02%
PM, s izmaksas , EUR/t (SEG emisijas) 1,00% 0,00% 0,0%

VOC izmaksu ietaupijums, EUR/t (SEG emisijas) 1,00% 0,04% 0,03%
Veselibas ieguvums no 1 nobraukta km ar riteni 1,00% 0,05% 0,04%
(Sabiedribas veselibas ieguvums)

Celu satiksmes negadijumu skaits uz 1 km (CSNg 1,00% 0,04% 0,03%
samazinajums)

Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada vidgji viens 1,00% 0,00% 0,02%
CSNg boja gajusais (CSNg samazinajums)

Ekonomiskie zaud&jumi, ka rada vidgji viens 1,00% 0,00% 0,00%

CSNg viegli ievainotais (CSNg samazinajums)

“2VARAM “Specifiska atbalsta mérka 5.4.1.1.pasakuma “Antropogeno slodzi mazinogas infrastruktiiras izblive un rekonstrukcija Natura
2000 teritorijas” izmaksu-ieguvumu analizes aizpildiSanas metodika”
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Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada vidgji viens 1,00% 0,01% 0,00%
CSNg smagi ievainotais (CSNg samazinajums)

Zaud&jumi, ko rada vidgji viens CSNg bez 1,00% 0,01% 0,01%
cietusajiem (viegls CSNg bez ievainotajiem, tikai

materialie zaud&jumi) (CSNg samazinajums)

Nekustama 1pasuma vertibas palielinajums 1,00% 0,00% 0,00%

Elastiba ir parbaudita sociali ekonomisko un finansu raditaju vertibai mainot identificétos
mainigos 1% robezas. Ja kads no raditajiem mainas vairak neka 1%, tad §im mainigajam
elastibas pakape ir noteikta ka augsta (A) un tas tiek atzim&ts ka jutigs. Ja kads no raditajiem
mainas robezas no 0,1 lidz 1%- §im mainigajam elastibas pakape ir vid&ja (V) un tas netiek
atzimets ka jitigs, bet ja kads no finanSu un socialekonomiskajiem raditajiem mainas robezas
l1dz 0,1%, tad mainigajam elastibas pakape ir zema (Z).

5.16.tabula

Mainigo elastibas pakapes noteikSana (Autoru veidots)

Investiciju izmaksas v Ne
Uzturésanas un remonta izmaksas V4 Ne
AtlikusT vertiba Z Ne
Izveidojamo stavvietu skaits A Ja
Izveidojamo velonovietnu skaits v Ne
Autostavvietu aizpildijums A Ja
Velonovietnu vidgjais aizpildijjums v Ne
Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksu ietaupijums A" Ne
Vidgjas sabiedriska transporta viena pasaziera izmaksas, EUR/diena v Ne
Viena autokilometra brauciena izmaksas, EUR/km A% Ja
CO2 samazinajums, t v Ne
CO izmaksas, EUR/t Z Ne
Nox izmaksas, EUR/t Z Ne
SO izmaksas, EUR/t Z Ne
PM, s izmaksas, EUR/t Z Ne
VOC izmaksu ietaupijums, EUR/t Z Ne
Veselibas ieguvums no 1 nobraukta km ar riteni Z Ne
Celu satiksmes negadijumu skaits uz 1 km Z Ne
Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada vid&ji viens CSNg boja gajusais Z Ne
Ekonomiskie zaud&jumi, ka rada vidgji viens CSNg viegli ievainotais V4 Ne
Ekonomiskie zaud€jumi, ko rada vid&ji viens CSNg smagi ievainotais Z Ne
Zaudgjumi, ko rada vidgji viens CSNg bez cietusajiem (viegls CSNg bez V4 Ne
ievainotajiem, tikai materialie zaud&umi)

Nekustama Tpasuma vertibas palielinajums Z Ne
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Atbilstosi elastibas parbaudei jutigie mainigie ir identificgti: izveidojamo autostavvietu skaits,
autostavvietu aizpildijum un viena autokilometra brauciena izmaksas.

ParslegSanas punkti- galveno mainigo izmainas, lai pasreizgjas vertibas ir vienadas ar nulli.

5.17.tabula

Parslegsanas punkti (Autoru veidots)

[zveidojamo stavvietu skaits

Autostavvietu aizpildijums

5.3.2. Risku identifikacija, novértésana un vadiba

-87,00
-101,00%

Projekta gaita var rasties dazadi riski, kas var ietekmét ta norises gaitu. Tadg] tos ir svarigi

identific€t jau projekta sakuma posma.

Datu pieejamiba un to

. Vidgj Augsta
kvalitate 1ea g
Nesaka j "
o ese'l artotas zem.Ju Kritiska o
Tpasumtiesibas (nav tiesibu Vidgja
ieviest projektu)
ispargjas likumdos . .
Vlsparejias 1.um oSanas Neliela Licla
izmainas
Projektu ietekmgjosa .
rojektu ietekmgjosas Liclas Maza

likumdoS$anas izmainas
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Projekta identific@tie riski (Autoru veidots)

5.18. tabula

Darba izstrades apjoms un rezultati
balstas uz datu pieejamibu un kvalitati.
Izpilditaja riciba Sobrid ir dala no datiem,
ka arT pieejami dati no Latvijas atverta
datu portala pétijjuma darba uzdevumu
veikSanai. Tomeér, tie nenoklaj visus
tehniskaja specifikacija noteiktos darba
uzdevumus. Lai to noveérstu tika veikta
iedzivotaju aptauja.

Planojot  Projekta  aktivitates, visi
risinajumi cik talu tas ir bijis tehniski
iespgjams ir planoti “sarkano Iiniju”
ietvaros. Projekta izveidei planots
izmantot zemes vienibas, kas pieder
pasvaldibai un VAS “Latvijas dzelzcels”
ar kuru ir atrasts risinajums zemes
izmantoSanai.

Tiek paredzéts, ka Projekta ievieSana
notiks, piemérojot atsevisSkus
projektéSanas un biivniecibas ligumus,
kas nedaudz palielina riskus, ka
likumdoSanas aktu prasibu mainas
gadijuma perioda starp projektéSanu un
biivniecibu blis  nepiecieSama



Pieprasijuma izmainas

Sabiedribas pretestiba

Pasiititaja izmainas Projekta
ievieSana

PVN likme

Nodokli  LikumdoS8anas
prasibas

Finans€juma pieejamiba

Biivizmaksu palielinasanas

Vidgja

Vidgja

Maza

Maza

Vidgja

Kritiska

Liela
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Loti maza

Maza

Liela

Vidgja

Liela

Vidgja

Vidgja

blivprojekta aktualizacija un atkartota
saskanoSana.

Covid-19 pandémijas rezultata butiski
samazinajas pasazieru skaits
sabiedriskaja transporta un mobilitates
nepiecieSamiba. IIA ietvaros Sis faktors
ir nemts vera. Pastav loti maza iespgja, ka
Sie raditaji nakotné varétu but vél
mazaki.

Projekta izpétes laika tika iesaistita dala
aktivo  sabiedribas  parstavju, lai
noskaidrotu vinu parvietoSanas
paradumus un komentarus par projektu.
ProjektéSanas laika notiks sabiedriskas
apsprieSanas, kuru laika sabiedribai tiks
skaidrota Projekta lietderiba ka ar1 ta
iespgjas uzlabot mobilitates paradumus
un pilsétvidi kopuma.

ProjekteSanas laika var tikt uzzinata lidz
tam bridim nezinama informacija vai
pienemtas jaunas prasibas, kas var
ietekmét Projekta norisi. Nav iesp&jams
veikt  preventivus  pasakumus  ta
novérSanai.

Proaktivu preventivo pasakumu nav.
Pasiititajam  un  izpilditajam  riska
gadjjuma ir javienojas par izmainu
pienemsSanu nepiecieSamibas gadijuma.

Risks ir saistits ar iesp&jamo izmaksu
picaugumu Projekta izstrades laika.
Izmaksu sadardzinajuma gadijuma ka
papildus izmaksu segSanas avoti ir
uzskatami pasSvaldibas budzets,
aizneémums Valsts kas€ un papildus
granti no citiem ES  finanSu
instrumentiem.

Biivniecibas cenu izmaksam ir tendence
pazeminaties/palielinaties 1sos  laika
terminos, lai novérstu potencialus riskus
Projekta 1stenoSana, budzeta plana tiek
atvéleta  dala  iespgamam  cenu
pieaugumam.



5.3.3. Riska analize

Riska analize tiek izdarita attieciba uz socialekonomiskas atdeves raditaju ERR. Riska analize
norada, ka, nemot véra dazadu faktoru iesp&jamas variacijas, projekta paredzamie rezultati
attieciba uz socialekonomisko atdevi biitiski nemainisies un biis pozitivi, kas vélreiz pasvitro

projekta vertibu.
Zemak noraditi riska analizes rezultati katram mainigajam atseviski un visiem kopa.

Investiciju izmaksas

-20% 0%
-10% 5%
0% 60% .
49
+10% 20% 0% 07,34%
+20% 10%
+30% 5%

Darbibas izmaksas

-20% 0%
-10% 5%
0% 50%
+10% 20% 8,5% 70,06%
+20% 10%
+30% 10%
+40% 5%

Izveidojamo autostavvietu skaits

-40% 1%
-30% 5%
-20% 7%
-10% 11%
0% 48% 0,4% 70,22%
+10% 15%
+20% 7%
+30% 5%
+40% 1%

Izveidojamo velosipédu novietnu skaits

-20% 3%
-15% 5% 3,3% 70,22%
5% 20%
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0% 40%
+5% 17%
+15% 7%
+20% 5%
+25% 3%

Automasinu aizpildijums

-30% 3%
-15% 11%
-10% 16%
-5% 16%
-1,89 239
+0% 18% 8% 69.23%
+5% 16%
+10% 12%
+15% 8%

Velonovietnu aizpildijums

-30% 3%
-15% 9%
-10% 16%
% L% -1,5% 70,09%
+0% 20%
+5% 16%
+10% 12%
+15% 8%

Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksu ietaupijums

-30% 6%
-15% 16%
-5% 20%
+0% 17% 5,3% 70,60%
+15% 20%
+30% 13%
+45% 8%

Vidgjas sabiedriska transporta viena pasaziera izmaksas

-30% 3%
-15% 5%
-10% 16% -1,5% 70,38%
-5% 20%
+0% 20%
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+5% 20%
+10% 12%
+15% 4%

Viena autokilometra brauciena izmaksas, EUR/km

-30% 1%
-15% 3%
-10% 15%
-5% 17%
+0% 15%
+5% 20%
+10% 18%
+15% 11%

1,4%

70,92%

CO; samazinajums, EUR/t

-30% 1%
-15% 3%
-10% 15%
-5% 17%
+0% 15%
+5% 20%
+10% 18%
+15% 11%

3,8%

70,34%

CO izmaksas, EUR/t

-15% 1%
10% 3%

5% 8%

0% 20% 10.0% 70.31%
+5% 19%
T10% 22%
120% 18%
+45% 9%

NOx izmaksas, EUR/t

15% 1%

10% 3%

-5% 4% 10,4% 70.27%
0% 20%

+5% 23%

110% 22%




+20% 18%
+45% 9%
SO izmaksas EUR/t
-15% 1%
-10% 3%
-5% 5%
0 ()
+05ﬁ ; 2(1) oj’ 10,2% 70,24%
0 0
+10% 24%
+20% 17%
+45% 9%
PM: 5 izmaksas, EUR/t
-15% 1%
-10% 3%
5% 8%
0 [})
+051 ; fé of 9,9% 70,34%
0 0
+10% 22%
+20% 18%
+45% 9%
VOC izmaksas, EUR/t
-15% 1%
-10% 3%
-5% 9%
0 [})
+051 ; fé oj’ 9,7% 70,20%
0 0
+10% 22%
+20% 17%
+45% 9%

Veselibas ieguvums no 1 nobraukta kilometra ar riteni

-15% 5%
-10% 10%
-5% 15%
0% 25%
+5% 20%
+10% 15%

1,8%

70,23%




+15%

5%

+20%

5%

Celu satiksmes negadijumu skaits uz 1 kilometru

-15% 5%
-10% 5%
-5% 21%
0% 25%
+5% 22%
+10% 15%
+15% 5%
+20% 2%

1,5%

70,24%

Ekonomiskie zaudéi'umi, ko rada Vidéi'i viens CSNi boi'e‘l iﬁi'uéais

-15% 5%
-10% 5%
-5% 21%
0% 27%
+5% 22%
+10% 13%
+15% 5%
+20% 2%

1,3%

70,22%

Ekonomiskie zaudéi'umi, ka rada Vidéi'i viens CSNi Vieﬁli ievainotais

-15% 5%
-10% 5%
-5% 21%
0% 25%
+5% 23%
+10% 13%
+15% 6%
+20% 2%

1,5%

70,20%

Ekonomiskie zaudéi'umi, ko rada Vidéi'i viens CSNi smaii ievainotais

-15% 5%
-10% 5%
-5% 15%
0% 25%
+5% 24%
+10% 15%

3.2%

70,21%
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+20% 6%

+25% 5%

Zaud&jumi, ko rada vidgji viens CSNg bez cietuSajiem (viegls CSNg bez ievainotajiem, tikai

materialie zaudéi'umii

-15% 5%
-10% 5%
-5% 10%
0 0
0% 25% 3,0% 70,21%
+5% 30%
+10% 15%
+15% 5%
+20% 5%
Nekustama Tiaéuma vertibas ialielinﬁiums
-15% 1%
-10% 3%
-5% 5%
0 0
0% 25% 9.1% 70.20%
+10% 30%
+15% 20%
+20% 10%
+30% 6%
Visi faktori apkopoti 5.18.tabula
5.19.tabula

Riska analizes faktoru apkopojums (Autoru veidots)

Investiciju izmaksas 5,0%
Darbibas izmaksas 8,5%
Atlikusi veértiba -2,1%
Izveidojamo autostavvietu skaits 0,4%
Izveidojamo velosip&du novietnu skaits 3,3%
Automasinu aizpildijums -1,8%
Velonovietnu aizpildijums -1,5%
Sabiedriska transporta pasazieru laika izmaksu ietaupijums 5,3% 68,01%
Vidgjas sabiedriska transporta viena pasaziera izmaksas -1,5%
Viena autokilometra brauciena izmaksas, EUR/km 1,4%
CO2 samazinajums, t 3,8%
CO izmaksas, EUR/t 10%
NOx izmaksas, EUR/t 10,4%
SO izmaksas EUR/t 10,2%
PM, s izmaksas, EUR/t 9,9%



VOC izmaksas, EUR/t 9,7%
Veselibas ieguvums no 1 nobraukta kilometra ar riteni 1,8%
Celu satiksmes negadijumu skaits uz 1 kilometru 1,5%
Ekonomiskie zaud&jumi, ko rada vidg&ji viens CSNg boja 1,3%
gajusais

Ekonomiskie zaud&jumi, ka rada vidgji viens CSNg viegli 1,5%
ievainotais

Zaudgjumi, ko rada vidgji viens CSNg bez cietusajiem 3.2%
(viegls CSNg bez ievainotajiem, tikai materialie zaud&jumi)

Zaudg&jumi, ko rada vidgji viens CSNg bez cietusajiem 3%
(viegls CSNg bez ievainotajiem, tikai materialie zaudejumi)

Nekustama 1pasuma vertibas palielinajums 9,1%
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6. Ricibas plans

Ricibas plana merkis ir panakt projekta IstenoSanas saskanotu attistibu un tur notiekoSo procesu
koording€Sanu, izmantojot integrétu pieeju un kompleksus risinajumus, lai saskanotu visu
iesaistito pusu intereses.

Projekta realizacija sastav no 7 sadalam:

e Projekta finansgjuma iegiiSana;

e Liguma noslégsana ar VAS “Latvijas DzelzcelS”;
e ProjektéSanas un autoruzraudzibas iepirkums;

e Bivprojekta izstrade;

e Bivdarbu iepirkums;

e Biivuzraudzibas iepirkums;

e Biivdarbu veikSana un kontrole.

Sikaks uzdevumu sadalijums ar laika grafiku skatams 6.1.tabula.
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6.1. tabula

Ricibas plana laika grafiks (Autoru veidots)

Apr-23 | May-23 | Jun-23 | Jul-23 | Aug-23 | Sept-23 | Oct-23 | Nov-23 | Dec-23 | Jan-24 | Feb-24 | Mar-24 | Apr-24 | May-24 | Jun-24 | Jul-24 | Aug-24 | Sept-24 | Oct-24 | Nov-24 | Dec-24 | Jan-25 | Feb-25 | Mar-25 | Apr25 | May-25 | Jun-25 | Jul-25 | Aug-25 | Sept-25 | Oct-25 | Nov-25 | Dec-25 | Jan-26 | Feb-26 | Mar-26 | Apr-26 | May-26

1.Projekta finansgjuma iegtiSana

lepaziSanas ar finansgjuma iegiiSanas

b
Ed

Pieteikuma izstrade un iesniegSana X X
Finansgjuma apstiprinasana
2.Liguma noslgg3ana ar VAS "Latvijas Dzelzcels"
Liguma veida noteiksana, procediras izvéle un
acijas izstrade X X X
Liguma, vispargjas vienosanas noslegsana un
izpilde X X X
3.ProjekteSanas un autoruzraudzibas iepirkums
Vajadzibu apzinasana un tirgus izpates
acija (ja Sams) X
Liguma veida noteik3ana, procediiras izvéle un
& izstrade X X

i
i
kel
kel
ke

Tepirkuma izsludinasana, piedavajuma sanemsana
un informacijas apmaina ar pretendentiem

Piedavajumu atvérsana un izvér@Sana

Liguma, vispargjas vienosanas noslegs X
Rezerves laiks parsi am u.c. X X
4.Buvprojekta izstrade
Tehnisko ij iSana un san X
Biivprojekta izstrade
Biivprojekta apstiprina§ana X
5.Biivdarbu iepirkums
Vajadzibu apzina$ana un tirgus izpétes
izacija (ja nepieci ) X X X
Liguma veida noteiksana, procediras izvéle un
acfas izstrade X | X | X

i
i

ke
Ed
k]
Ed
I
>
>
>

Iepirkuma izsludinaSana, piedavajuma sanemsana
un informécijas apmaina ar pretendentiem

i
>
>

Liguma, vispargjas vienosanas noslegs X X X
Rezerves laiks parstidzibam u.c. X X
6.Biivuzraudzibas iepirkums
Liguma veida noteik3ana, procediiras izvéle un
izstrade X X X
Iepirkuma izsludinasana, piedavajuma sanemsana
s apmaina ar pretendentiem X X X

un inform;

<

Piedavajumu atversana un izvértesana X X
Liguma, vispargjas vienosanas noslegsana X X X
7. Bavdarbu veik3ana un kontrole

Gvatjaujas i x X
Biivdarbu veik3ana X X X X X X X X X X X X X

Bivdarbu picnem3ana un mobilitates punkta
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7. ProjekteSanas darba uzdevumi

7.1.tabula
ProjektéSanas uzdevums (Autoru veidots)
Buvprojekta ProjektéSana un biivnieciba tiek sadalita divas kartas un talaka
projektésanas attistibas karta (skat. ras€jumu “Mobilitates punkta shéma”):
un/vai 1. karta:
biivniecibas

- labiekartotas autonovietnes ar cieto segumu (ietilpiba ~74

kartas vieglas automasinas) izbiive Kalmju iela 4e, Kalmju iela 4d un

Kalmju iela bez nr. (kad. nr. 80520051082);

- labiekartotas autonovietnes ar cieto segumu (ietilpiba ~29
vieglas automasinas) izbtive Kalmju iela 2;

- autobusu pieturas nojumes (2 gab.) izbiive Kalmju iela 2;

- esosas stacijas ekas pielagoSana uzgaidamas telpas un
tirdzniecibas kioska izveidei;

- pagaidu autonovietnes ar Skembu segumu (ietilpiba ~50
vieglas automastnas) izblive Stacijas iela (kad. nr.
80520040525)

- esoSo autonovietnu Stacijas iela pielagoSana Tstermina
autostavvietu (6 gab.) funkciju nodrosinasanai;

- gaj€ju celu un velosipedu novietném paredzeto platibu ar cieto
segumu izbiive (~800 m2);

- segtas velonovietnes (~40 vietas) izbiive pie stacijas
“Carnikava”;

- velonovietnes (40 vietas) izbiive (kad. nr. 80520040525) tiesa
stacijas tuvuma;

- velonovietnes (40 vietas) izbtive (kad. nr. 80520040525) tiesa
stacijas tuvuma;

- velonovietnes (10 vietas) izbiive (kad. nr. 80520040525);
- velonovietnes (10 vietas) izbuive (kad. nr. 80520040525);

- reallaika satiksmes informacija tablo (3 gab.) abas pusgs
dzelzcelam;

- esoSas stacijas nojumes pielagoSana piegades pakomatu
izvietoSanai;

- dzerama tidens brivkrana uzstadiSana;

- velosipedu apkopes stenda uzstadiSana (2 gab.) abas pusés
dzelzcelam blakus velonovietném;

- velosipeédu mazgasanas iekartas uzstadiSana tiesa stacijas
tuvuma;

- gaj&ju pareju ierikoSana (4 gab.) nokliSanai uz mobilitates
punktu;
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- cela norades uz mobilitates punktu galveno ielu krustojumos.
2. karta:

- autonovietnes ar Skembu segumu parbiive izbiivEjot cietos
segumus un labiekartojumu Stacijas iela (kad. nr.
80520040525);

Talakas attistibas kartas (izstrade skicu projekta Iiment):

- labiekartotas autonovietnes ar cieto segumu (ietilpiba ~150
vieglas automaSinas) izveide Stacijas iela (kad. nr.
80520040525 un 80520040407);

- segtas velonovietnes (~40 vietas) izbiive pie stacijas
“Carnikava”;

- velonovietnes (40 vietas) izbtive (kad. nr. 80520040525) tiesa
stacijas tuvuma;

- velonovietnes (40 vietas) izbtive (kad. nr. 80520040525) tiesa
stacijas tuvuma;

- velonovietnes (16 vietas) izbiive (kad. nr. 80520040525);

- velonovietnes (10 vietas) izbuive (kad. nr. 80520040525);

- velosipédu cela (~170 m) izbiive no Rigas ielas Iidz stacijai
“Carnikava”;

- velosipédu cela (~210 m) izbiive no Ojara Vaciesa ielas lidz
stacijai “Carnikava”.

Biivniecibas
ieceres
dokumentacijas
izstrades
virsmerkis

Regionalas satiksmes mobilitates punkta izveide pie dzelzcela
stacijas “Carnikava”, Carnikava, Carnikavas pag., Adazu nov.

Mobilitates punkta izveides noliks ir atvieglot pareju no viena
transporta veida uz otru, nodro§inat &rtu savienojumu starp
galamérkiem un nodroSinat daudzveidigu atbalsta infrastruktiiru
“pedejam kilometram™.

Pamatuzdevumi
buvniecibas
ieceres
dokumentacijas
izstrade

Biivniecibas ieceri Objektiem izstradat saskana ar Bilivniecibas
likumu, Ministru kabineta 2014. gada 14. oktobra noteikumiem
Nr. 633 “Autocelu un ielu biivnoteikumi”, Ministru kabineta
2014. gada 19. augusta noteikumiem Nr. 500 “Visparigie
buvnoteikumi”, Ministru kabineta 2017. gada 9. maija
noteikumiem Nr. 253 “AtseviSku inZenierbiivju bivnoteikumi”.

Izstradé nemt véra “Adazu novada teritorijas izmantoSanas un
apbtives  noteikumi”,  “Carnikavas novada teritorijas
izmantoSanas un apbtives noteikumi” “Noteikumi par Latvijas
buvnormativu LBN 223-15 “Kanalizacijas biives””, 2014. gada
30. septembra Ministru kabineta noteikumiem Nr. 574
“Noteikumi par Latvijas bivnormativu LBN 008-14
, ka arT citus blivniecibu regul&josos

9999

“Inzeniertiklu izvietojums
normativos aktus.
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Autonovietnu parametrus un seguma konstrukciju projektét
atbilstosi perspektivai satiksmes intensitatei un
transportlidzeklu sastavam. Vismaz 10% no autonovietnes
stavvietam paredzet aprikot ar elektrouzlades iekartam.
Autostavvietas projektet saskana ar LVS 190-7 "Vienlimena
autostavvietu projekt€Sanas noteikumi".

Blakus autobusu pieturvietam Kalmju iela paredzet 4 istermina
(kiss&ride) autostavvietas, pasazieru izlaiSanai vai sagaidiSanai.
Projektet 6 istermina autostavvietas esoSajas autonovietn€s
Stacijas iela.

Planojot gaj&ju un velosipedu celus, ieverot vides pieejamibas
prasibas un paredzet savienojumus ar esoso gajeju un velosipedu
infrastrukttru. Ietves paredz&t minimums 1.8 m platuma vai
minimums 2.0 m platuma, ja ietve atradisies tieSi blakus
brauktuvei. Veloinfrastruktiiru projektét atbilstosi LVS 190-9
“Celu projekteéSanas noteikumi. 9. dala: Velosatiksme”.

Nemt véra tehniski ekonomisko pamatojumu (TEP)
“Magistralas velocelu infrastruktiiras biivniectba prioritaraja
koridora Riga — Carnikava”. Buvprojekta risinajumus veidot
saisttti ar TEP dokumentacijas piedavatajiem risinajumiem.
Projektu izstradat nodroSinot virszemes tdenu novadiSanu,
neapgriitinot esoSas brauktuves un blakus esoSos TpaSumus.
Projekta uzradit principialos tidens novades risinajumus saskana
ar ieteikumiem celu projektéSanai "Udens novade". Izskatit
iesp€ju ierikot ilgtsp&jigus “zalos” risinajumus.

Vietas, kur tas iesp&jams, gajéju parejas projektet izceltas virs
brauktuves Iimena. Nodro§inat gajéju pareju apgaismojumu.
Velostativus projektet ar savstarp€jo attalumu ne mazaku ka 1.0
m. leteicamais velostativa augstums no virsmas — 0.9 m.
Velosipedam jabalstas stativa vismaz divas vietas un ir jabiit
iespgjai pieslegt pie velostativa velosipéda rami un abas riepas.
Segtajai velonovietnei jabiit apsargatai (video noveéroSana),
slegtai (piem. digitala piekluves sisteéma), apgaismotai un ar
iespgju taja novietot ari kravas velosipeédus. Velonovietnes
dizainu izvéleties tadu, kas raksturo Carnikavu, izcelot tas
identitati (piem. néga simboli utml.).

Biivniecibas ieceres dokumentacijas izstradé nemt véra
projektéSanas stadija esoSo biivniecibas ieceri ‘“Dzelzcela
pasazieru infrastruktliras modernizacija - parbiive stacija
Carnikava” (BIS lieta nr. BIS-BL-425891-432), buivniecibas
ieceri “Tirdzniecibas €kas jaunbiive, Kalmju iela 1, Carnikava”
(BIS lieta nr. BIS-BL-356984-3529), biivniecibas ieceri “Ojara
Vaciesa un Kalmju ielas krustojuma Carnikava parbiive” (BIS-
BL-356999-3790).
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Biivprojekts jaizstrada uz topografisko uzmérfjumu plana,
saskana ar Ministru kabineta 2015. gada 30. jiinija noteikumiem
Nr. 334 ,Noteikumi par Latvijas biivnormativu LBN 005-15
»Inzenierizp&tes noteikumi biivnieciba” ar inzeniertikliem, ka
ari dzelzcela, zemesgabalu kadastralajam robezam, ielu
sarkanajam lmijam un dzelzcela zemes nodalijuma joslas
robezam.
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Pielikums
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1.Pielikums. Lielakas cilveku plasmas pec CSP 2017.gada svarstmigraciju datiem

Adazi -
Carnikava -
Adazi -
Carnikava -
Carnikava -
Adazi -
Adazi -
Carnikava -
Adazi -
Garciems -
Adazi-
Adazi -
Adazi -
Adazi -
Carnikava -
Carnikava -
Kalngale -
Carnikava -
Carnikava -
Adazi -
Carnikava -
Adazi -
Kadaga -
Adazi -
Adazi -
Carnikava -
Carnikava -
Kadaga -
Kadaga -
Adazi -
Carnikava -
Adazi -
Garciems -
Carnikava -
Adazi -
Carnikava -
Carnikava -
Adazi -
Adazi -
Garciems -
Carnikava -
Kadaga -
Adazi -
Adazi -
Carnikava -
Kalngale -
Adazi -
Carnikava -
Adazi-
Adazi -
Garciems -
Kadaga -
Carnikava -
Garciems -
Adazi-
Adazi -
Garciems -
Garupe -
Kadaga -
Kadaga -
Kalngale -

Centrs

Centrs

Teika

Teika
Sarkandaugava
Ciekurkalns
Brasa
Ciekurkalns
Vecpilseta
Centrs
Saulkrasti
Sarkandaugava
Purvciems

Maskavas forstate

Vecpilseta
Brasa
Centrs
Skanste

Maskavas forState

Skanste
Purvciems
Ziepniekkalns
Centrs
Darzciems
Grizinkalns
Tornakalns
Vecmilgravis
Teika
Ciekurkalns
Avoti
Ziepniekkalns
Agenskalns
Teika
Agenskalns
Plavnieki
Grizinkalns
Saulkrasti
Tornakalns
Limbazi
Sarkandaugava
Avoti
Purvciems
Kengarags
Imanta
Milgravis
Sarkandaugava
Ilguciems
Darzciems
Jurmala

Ogre
Purvciems
Plavnieki
Plavnieki
Brasa

Jelgava
Vecmilgravis
Vecpilseta
Centrs

Ogre
Sarkandaugava
Vecmilgravis

322
290
235
167
132
128
104
119
103
109
11
94
48
85
92
83
81
75

72
56
44
53
51
43
60
49
41
59
39
44
32
43
42
15
49
14
48

45
43
43
25
11
37
37
22
35
18
16
24
34
13
32
18
14
31
31

29
29

73

41
18
47

17

14

98
14
59
16

16
26
15
16
18

11
19

19
12
23
12
12
34
35

47

16

30

14

17

19

10

19

14

17

31

363
308
282
167
132
128
121
119
117
109
109
108
107
101
92
83
81
75
73
72
72
70
68
67
61
60
60
60
59
58
56
55
55
54
49
49
49
48
47
45
43
43
41
41
37
37
36
35
35
35
34
34
32
32
32
31
31
31
31
29
29

361
306
280
166
131
127
120
118
116
108
108
107
106
100
91
82
80
75
73
72
72
70
68
67
61
60
60
60
59
58
56
55
55
54
49
49
49
48
47
45
43
43
41
41
37
37
36
35
35
35
34
34
32
32
32
31
31
31
31
29
29

408
346
317
188
148
144
136
134
131
122
122
121
120
113
103
93
91
84
82
81
81
79
76
75
69
67
67
67
66
65
63
62
62
61
55
55
55
54
53
51
48
48
46
46
42
42
40
39
39
39
38
38
36
36
36
35
35
35
35
33
33



Adazi - | Pleskodale 28 28 28 31
Adazi- Pétersala- 28 28 28 31
Andrejsala
Garciems - | Ciekurkalns 28 28 28 31
Carnikava - = Jurmala 18 10 28 28 31
Adazi - | Dzirciems 27 27 27 30
Carnikava - Kengarags 27 27 27 30
Kalngale - | Teika 27 27 27 30
Garciems - Maskavas forstate 26 26 26 29
Carnikava - = Pétersala- 24 24 24 27
Andrejsala
Carnikava - Kipsala 24 24 24 27
Garciems - = Milgravis 23 23 23 26
Kalngale - Maskavas forstate 23 23 23 26
Kalngale - = Ciekurkalns 21 21 21 24
Garciems - = Skanste 20 20 20 22
Kalngale - = Vecpilseta 18 18 18 20
Adazi- = Garciems 18 18 18 20
Kadaga - | Saulkrasti 18 18 18 20
Carnikava - = Dzirciems 17 17 17 19
Carnikava - = Imanta 17 17 17 19
Carnikava- Kalngale 18 18 18 20
Garciems - = Grizinkalns 17 17 17 19
Kadaga - Maskavas forstate 17 17 17 19
Adazi - | Kipsala 16 16 16 18
Adazi - Zasulauks 16 16 16 18
Garciems - | Agenskalns 16 16 16 18
Garupe - Sarkandaugava 16 16 16 18
Kadaga - | Vecpilseta 16 16 16 18
Kadaga - Tornakalns 15 15 15 17
Carnikava - = Pleskodale 14 14 14 16
Kalngale - = Skanste 15 15 15 17
Garciems - = Vecmilgravis 14 14 14 16
Garkalne - Centrs 14 14 14 16
Kadaga - | Brasa 14 14 14 16
Garciems -  Darzciems 13 13 13 15
Garciems - = Pétersala- 13 13 13 15
Andrejsala
Garupe - Teika 13 13 13 15
Kalngale - = Brasa 13 13 13 15
Kalngale -  Pé&tersala- 13 13 13 15
Andrejsala
Carnikava - = Mezaparks 12 12 12 13
Kalngale - = Milgravis 13 13 13 15
Garupe - = Ciekurkalns 12 12 12 13
Carnikava - = Ilguciems 11 11 11 12
Kadaga - | Dzirciems 12 12 12 13
Kalngale -  Grizinkalns 11 11 11 12
Carnikava - = Zolittide 10 10 10 11
Carnikava - =~ Sampéteris 10 10 10 11
Kalngale - | Avoti 11 11 11 12
Garciems - Tornakalns 10 10 10 11
Kalngale - | Tornakalns 10 10 10 11
Kalngale - = Purvciems 10 10 10 11
Adazi- | Salacgriva 10 10 10 11
Kopa 4603 882 5485 5451 6160
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2.Pielikums. Pieprasijuma p&c mobilitates punkta aprékina 1.pien€mums (Autoru veidots).

Pasasieru Pasazieru Potencialais Pasazieru
Pasvaldiba Stacija, pieturas punkts aperoziums sads | PE Aj pieaugums gada péc| apgrozij
it 5 diena pieauguma diena péc
Adazu Carnikava 370 807 1016 526 546 1443
185404 508 263273 721(Pienemot, ka viens pasaZieris apgrozijuma tiek ieskaitits divas reizes,
222485 610/ 315928 865|tas tiek dalits uz pusi un reizinats ar 1.2
2018.gada pasazieru apgrozijums
Privata automa&ina Sty Ar kgjam Velosipéds
autobuss
0.407 0.07 024 0336 Adazu nox::ada‘ \'O[El]u J?[Slﬂas claupu[aj\{ma par to, kadu transporta veidu vini
izmantos, lai nonaktu lidz Carnikavas mobilitates punktam
Nepieciesamais a/st Nepieciesamais v/n
skaits skaits
248 43 146 205
Prognozétais pasazieru apgrozijums
Privata automasina Samoke Ar kajam Velosipéds
autobuss B
0407 0.07 024 0336 Adazu :10\:ada :ed_:ivot_ﬁju a?[amas da(l_]au[ijlfmﬁ par to, kadu transporta veidu vigi
izmantos, lai nonaktu lidz Carnikavas mobilitates punktam
Nepieciesamais a/st Nepieciesamais v/n
skaits skaits
43 146
Prognoze 2030.gadam rékinata, balstoties uz ieprieks darba noteikto vidgjo prognozéto
2030.gads 382 47 159 316 zivotaju pieaugumu 2030.gada visam Adazu novadam un Covid-19 pandémijas
radito jetekmi, kas samazina rasijumu par 20% (attiecigi iedzivotaju skaita
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pieauguma koeficientam 1.357 tiek piemérots samazinajuma koeifcients 0.8). Rezultata
tiek pienemts, ka pieprasjums p&c mobilitates punkta infrastruktiiras palielinasies par
8.6%. salidiznot ar 2018.¢. sakumu



3.Pielikums. Pieprasijuma p&c mobilitates punkta aprékina 2.pien€mums (Autoru veidots).

Rigas virziens

no 0 vietu nodarbin \Figas Adalu novada iec 35U aptaujas re: autajurna par to cik bieli vini izmantotu ultati jautajuma par to ar ka
wirziens. rnobilit; unktu na uz Rigu. nonzkt lidz Carnik. obil Nkl
Katru | 4-Breizes | 1-3reizes | Retskneks | Retsk neks Privita Starppilsitu - Velosipsd
Adali 2191 dienu nedzls nedzls | reizineds | reiziménes | automasina | autobuss Wl | Maes 2aes
Carnikava 1759 Adali 21747 13.04% 13.04% 2391% | 16.22% Adali 63.04% 0.00% 6.52% 30.43%
Garciems.Kalngale.Garyy 872 Carnikava 14.86% 30.86% 13.43% 15.43% 9.147% Carnikava 19.43% 057% 56.43% | 245774
Visos pargjos Garciems Kangale Garup | o165 | 2058% | 2212% | 1B38% | 829% Garclems Kangale Garvp | 55530 | 230% | 599% | 39w%
savienojurnos kops 430 L _ ) ) ) ) ) L _ ) ) ) )
- Visos parsios /00% | 1WE4% | WeE% | W29% | 07% Visosparzios 4107% 357% | M29% | 4107%
Kops 5252 savienojumnos kopa savienojumnos kopa
Kopajais spgrozijums 4-6reizes | 1-3 reizes | Retak neka etk
sadahkzigi‘ l:r::uclenu Katru dienu nedsls reizilnedam neks reizi
Adali 524
Carnikava

Garciems. Kalngale, Garuy

Visos pargjos
savienojumos kopa

Garciems Kalngale.Garupe

Visos pargjos savienojumos kopa

Kopa

2030.gads

— N - Vidzjais apgrozZjums viens
'::dp:II'TIsS a: E::ﬂ:r:j Katru dienu Retsk neka neE?.::izi diens, nemot uér3 aritos,
ot b reizi niecela | "2 12 | |as braue retsk neks katru
bielurnu ~ | menesi dienu
Adali 37 3
Carnikava 13 3]
Garciemns Kalngale Gary £l 1
Visos pargjos 4 | 195
savienojurmos kops
Privita | Starppilsatu -
atomatng | et Arkdim | Velosipeds
Adali
Carnikava

Saulkrastu virziens

Adalu novada i

apt:

bieli vini

mantotu mobilits Al & punktam.
Katru Retzk neks | Retsk neka Privita | Starppilsgtu P Velosipad
Adali 166 dienu 215 reizi nedsi3 | reiziménes’ automagina | autobuss AL NS 2525
Carnikava 43 Adali 13.04%] 4.35%] 8.70%| 17.39%| 34.78% Adali 63.04% 0.00% 6.52%| 30.43%]
Garcierns. Kalngale Garupe 18 Carnikava 2.29% 3.43% 8.57% 2.71%]  42.29% Carnikava 19.43%| 057%| 55.43%| 24574
_ Garciems Kalngale, Gar Garciems Kalngale,Gar o . o o,
Kopa =3 upe 4tz we0x| x| wste| 2resx upe i e s i
Kopzjais apgrozijums 4G reizes | 13reizes | K Retsk
sadalits pa braucienu | Katru dienu o - | neka reizi | neks reizi
A nedzla nedzlz e -
biejurnu nedélzs | meénest
Adali 22 7 14 29 58
Carnikava 1 2 4 il 21
Garciemns.Kalngale Garupe 1 2] 3] 3[ 5|
1 14 35 its 60 i
Kopéiais apgroziums sadahts | Katru dienu | 4618268 | T-3reizes | Retikneka | Retikneks
pa brausienu blelumu nedzla | nedala | reizineds | reiziménest
Adali 22| 5 4 2] 1 34
Carnikava 1 1 1 1 [i] 5|
Garciemns. Kalngale. Garupe 1 1 1 0 0 3
Privata = ArkEiE Velosip2d:
automaina | autobuss A Slosipics
Adali 21 0
Carnikava 1 0
Garciems Kalngale Garupe 2 [i]
0ps 0

Kopsavilkuma tabula,

Privits | Starppilsiu E
automatina | autobuss SE A senls
Rigas virziend 944 20) 530 668
Saulkrastu virziend 24 0| s 13
Kops 968 20] 535 681
2030.gnds 22 581 740
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4.Pielikums. Pieprasijuma p&c mobilitates punkta aprékina 3.pien€mums (Autoru veidots).

Rigas virziens

CSP dati par 2020.gada iedzivotdju skaitu Adazu novada iedzivotdju aptaujas rezultati jautdjuma par to cik bieZi vipi izmantotu mobilitates Adazu novada iedzive

s aptaujas rezultiti jautdjuma par to ar kidu

vecumd no 15-54 gadiem AdaZu novada. punktu virziend uz Rigu transportu vipi plano nonikt lidz Camikavas mobilitates punkta
4-6reizes | 1-3 reizes | Retakmeka | o Privita | Starppilsétu " .
i izi Ar kijar Velosipéds
Adazi 3458 Katrudient | " gejs | nedels |reizinedgga| "3 avtomalos | ausobuss | AT | Veloss
Camikava 2259 Adazi 21,74%] 13,04%| 13,04% 2391%] 1522% Adazi 63.04%| 0,00%| 6,52%)| 30.43%]
Garciems. 1456 Camikava 14.86%|  3086%|  1943%|  1543%| _ 9.14% Camikava 1943%| _ 057%|  5543%| 24.57%
:’;;‘;‘ pirtjos savienojumos - Garciems Kalngale,Garupe 21,66% 22,58%|  22,12%|  1336%| 8,29%] Garciems Kalngale Garupe 52,53% 230% 599%|  39,17%|
Kopa 11234 Visos pargjos savienojumos 2500%]  19.64%| 17.86%|  1420%] 1071% Visos pargjos 4107%|  357%|  1420%| a107%)
, 4-6 reizes , Retik neka | Retak neka
Katmdien | g |13 eizesned®lal i nedgn | reizi ménest
Adari 752 451 451 827 526
Camikava 336 697 439 349 206
Garciems Kalngale,Garupe 315 329 322 195 121
Visos pargjos savienojumos kopa 1015 798 725 580 435
Tegatic rezultiti par apgrozfuma sadalijumu atkaribi no braukSanas bicZuma tick dali ar
Koeficientiem, lai uzzinktu vidgjo cilvEku apgroz¥jumu dicn. Koeficients tiek aprékinits 7
1 14 35 14 60 dicnas dalot ar apmekié bieZumu.
W Videjais apgrozijums viena
Katru dienu ‘;;‘;’“ 18 veizee pedaja | Ak :::ii R‘f"‘.“‘m‘;:k“ et pomot vert artios, kas
et reizined¥|s |reizimenest |, iy ek katru dienu
Adazi 752 322 129 59 9 1271
Camikava 336 498 125 25 3 987
Garciems Kalngale,Ge 315 235 92 14 2 658
Visos piréjos i j kopa 1015 570 207 41 7 1841
Privita ‘Starppilsétu 3 B
automasina_| _autobuss et Yook
Adazi 801 0 83 387
Camikava 192 3 547 243
G Kalngale Garupe 346 15 39 258
Visos paréjos savienojumos kopa 756 66 263 756
Kopa [ 2058] 86 933 [T 643

Prognoz 10 iedzivotiju

picaugumu AdaZu novads kopums, kas noverits 30,2

|l(”()g4d\ | 2727 | 12 | 1212 | 2136 |

Saulkrastu virziens

CSP dati par 2020.gada iedzivotaju skaitu Adazu novada iedzivotdju aptaujas rezultiti jautdjum par to cik bieZ vini izmantotu Adazu novada iedzivotdju aptaujas rezultiti jautdjuma par to ar kidu
vecumi no 15-54 gadiem / mobilitites punktu virziend uz transportu vini plino nonakt lidz Camikavas mobilitites punktam.

.| 4-6 reizes | 13 reizes | Retak neka| Retak neka Privita i : ’
Adusi Ketru diems| " cgjn | nedeja | reiz nedefa | reizi mencst mina | Baatovianl e | NoERES
Camikava Adai 13,04%|  a.35%|  870%| 17.39%) 34.78% Adazi 63,04 0.00%|  6,52%|  30.43%
Garciems, Kalngale, Garupe 1456 Camikava 220%| _ 3.43%|  8.57%| 21.71% 42,29% Camikava 19.43%| _ 0.57%] _ 55.43%| _ 24,57%
Visos pargjos savienojumos Garciems Kalngale,Garupe Garciems Kalngale,Garupe | 52,53%| 2,30% 599%|  39,17%
kopa 4061 461%|  10.60%| 16,13%|  17.51%) 27,65%
Kopi 11234 Visos pargjos 25.00%|  19.64%|  17.86%|  14,20%) 10.71% Visos pargjos 4107%|  3.57%  14.29%| 41,07%)

4-6 reizes | 1-3 reizes | Retik nekd | Retak nekd

Ketru dienu| *cos | nedela | reiz medafa |reizi menest
Adazi 451 150 301 601 1203
Camikava 52 77 194 491 955
Garciems, Kalngale, Garupe 67 154 235 255 403
Visos pérgjos savienojumos kopd 1015 798 725 580 435
legitie rezultati par apgrozij atkariba no
bieZzuma tiek daliti ar koeficientiem, lai uzzindtu vidgo cilvéku
apgrozijumu diend. Koeficients tick aprékinits 7 dienas dalot ar
1 1.4 3,5 14 60 apmekl&umu biezumu.

|46 reizes [13 reizes  [Retak neka [Retak neka
Katru dienu |y |nedt |reizi nedi [ reizi menest| <OPE

Adazi 451 107 86 43 20, 707
Camikava 52 55 55 35 16 213
Garciems, Kalngale, Garupe 67 110 67 18 7 269
Visos pérgjos savienojumos kopa 1015 570 207, 41 7 1841

Privia | Starppilsétu

automagina autobuss ki L Nelaaipada

Adazi 446 0 46 215
Camikava 41 1 118 52
Garciems Kalngale Garupe 141 6

16 106
Visos pir§jos savienojumos ko_ﬂ 756 66 263 756
ET— I

Prognoze 2030 gadam rékinata, balstoties uz icpriek’ darbi noteikto vidgjo
prognozéto iedzivotdju picaugumu Adazu novada kopuma, kas novértéts 30,2%
030.gads 1803 95 577 1468 | apméra
Kopsavilkuma tabula
Privita | Starppalsétu s =
e e Arkgjiim | Velosipids
Rigas virziend 2095 86 933 1643
Saulkrastu virziens 1385 7 418 1129
Kopi 3479 160 1376 2772

[ 2030.gads [ 4530 208] 1792 3609]
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5.Pielikums. Tiessaistes fokusa grupas “Carnikavas stacijas mobilitates punkts un velocel$
Carnikava-Riga (ANM projekts)” 2022. gada 13. decembra sanaksmes protokols.

Laiks: 9.00 - 11.00
Sanaksmi vada: Jurijs Kondratenko.

Dalibnieki:

Jurijs Kondratenko, Grupa93

Viesturs Laurs, Ie.la inZzenieri

Aigars Ulmanis, le.la inZenieri

Re&zija Varna, Grupa93

Eliza Melléna, Grupa93

Iluta Plikgalve, Adazu novada paSvaldiba

Iveta Grivina, Adazu novada pasvaldiba

Inga Perkone, Adazu novada pasvaldiba

Gunta Dundure, Adazu novada pasvaldiba

Genovefa Kozlovska, Adazu pasvaldibas domes priek$sédétajas vietniece pasvaldibas funkciju
jautajumos

Talivaldis Vectirans Satiksmes Ministrija

Riidolfs Cimdins, RPR

Viesturs Kriiminliepa, Rigas valstspilsétas paSvaldiba

Edgars Kozlovksis, VAS “Latvijas dzelzcel$”

Zigmars Griibe, Valsts regionalas attistibas agentiira

Valérijs Bulans, Adazu novada pas$valdibas priekssedétajas vietnieks attistibas jautdgjumos

Prezentacijas t€ma — Tehniski ekonomiskie pamatojumi AtveseloSanas un noturibas
mehanisma projektiem “Mobilitates punkta infrastruktiiras izveidoSana Rigas
metropoles areala — “Carnikava”” un “Magistralas velocelu infrastruktiiras biivnieciba
prioritaraja koridora Riga-Carnikava”.

Prezentacija tiek apskatita potencialo lietotaju analize un prognozes, paredz€ta mobilitates
punkta (MP) funkcijas un to izvietojums, velocelu alternativu salidzinajums.

Prezentaciju prezenté: Jurijs Kondratenko, Grupa93 un Viesturs Laurs, Ie.la inZenieri

e Prezentaciju iesak ar projekta pamatinformacijas apskatu, darbu merki un pamatu ANM
projekta pieteikumam, terminu.

e Tiek apskatita eso$a celu un velo infrastruktira Adazu novada, demografijas tendences,
iedzivotaju picaugums.

e P&c tam tiek apskatiti potencialie mobilitates punkta un velo cela lietotaji, to daudzums
Adazu novada ciemos un Rigas apkaimes

o Talak tiek apskatita nodarbinato iedzivotaju svarstmigracija 2017.gada

e Padzilinatak tiek apskatiti potencialie mobilitates punkta lietotaji dazados savienojumos un
esosas cilveku plusmas dazados sabiedriska transporta marSrutos

e Tiek apskatiti velo cela potencialie lietotdji, svarstmigracijas Adazu novada un Rigas
apkaimées

e Talak tiek prezenteta informacija par aptauju un tas starprezultatiem

e Talak prezentacija tiek veltita mobilitates punkta risinajumiem, ko prezenté Viesturs Laurs.
Viesturs Laurs iepazistina ar eso$as gajeju un transporta kustibas shému, mobilitates punkta
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shému, ilgtermina autostavvietu (P&R) pakapeniskas attistibas shému, izsaka ideju par
Rigas un Stacijas ielu izveidi par vienvirziena ielam, samazinata atruma zonam un to
iesp&jamiem ieguvumiem

Talak sanaksmé tiek apskatitas velocela tras€juma alternativas. Apskatot alternativas pec
dazadiem kritérijiem, 1. alternativa tiek novertéta ka visveiksmigaka.

Papildus tiek noradits, ka apgaismojuma nepiecieSamiba velocelam var&tu izmaksat vairak
neka iesp&jamais finans€jums projektam, lidz ar to biitu nepiecieSami citi finansgjuma
avotl.

Seko diskusija par mobilitates punktu un velocelu ar ieinteresétajam pusém.

Iluta Plikgalve, Adazu novada paSvaldibas parstave, iesak ar jautajumu par gaj&ju pareju
un drosibu Carnikava pie potencialam autostavvietam, Sk&rsojot Stacijas ielu. V. Laurs
atbild, ka par So V&l nav vestas sarunas ar LVC, jo paslaik tiek meklets, kads butu
vislabakais risinajums. Ka ar tiek noradits, ka lidziga probléma varétu biit ar citam gaj&ju
parejam, piem., uz Rigas ielas un iespjamais risindjums varétu blit samazinatas atruma
zonas izveide. Jaturpina diskusijas, lai saprastu gajéju parejas iesp&jamibu pari Stacijas
ielai.

I.Plikgalve talak jauta, vai ir apskatita iespéjamiba izveidot elektrouzlades punktus Adazu
pus€ (pie autobusa apstaSanas vietam), vai §1 puse tiek apskatita ka potenciala vieta
elektrouzladei. V. Laurs atbild, ka $T puse var€tu bt ar nelielu stavvietu skaitu, no kuram
dazas varétu biit ar elektrouzlades iespgju.

Talak I.Plikgalve turpina ar jautdjumu par provizorisko velocela lietotaju skaitu un kads
butu iesp&jamais nepieciesamais platums velocelam, lai plisma uz velocela biitu drosa. Uz
So jautajumu tiek sniegta atbilde, ka Saja izptes posma V&l netiek precizi apskatits
provizoriskais velocela platums.

Diskusiju turpina Iveta Grivina jautajot, vai mobilitates punkta ietvaros tiek apskatitas
piegulosas teritorijas stacijai abas pusé€s, kuras arl potenciali var izmantot mobilitates
punkta pakalpojumu/funkciju izveidei. Sobrid esot sadzirdéti pakalpojumi - tikai
velonovietnes un ilgtermina autostavvietas. [.Grivina norada, ka pasvaldibai interesétu
risingjums, ka mobilitates punkts ietvertu dazadus elementus, pakalpojumus,
infrastrukttiru, lai tur var€tu tikt sniegti dazadi pakalpojumi, biit pakalpojumu sniedzgji.

Vel L.Grivina norada, ka paredzetais laukums autostavvietam jau darbojas ka a/st. un ir
pilns, jo nodrosina apkart&jo €ku funkcionalitati. Iveta uzskata, ka Sis laukums nedrikst tikt
apskatits ka ilgtermina stavvietas risinajums. To Sobrid nevar izmantot ka park&ride, jo tur
esot cela zZimes, kas norada, ka stavvieta ir Tslaicigai lietoSanai, piem., lai apmekl&tu blakus
esosas iestades. I.Grivina norada, ka laukums, kas, iesp&jams, nakotné varétu kalpot ka
ilgtermina stavvietas ir akiiti nepiecieSams. Tapat norada, ka neuzskata gaj&ju parejas
risinajumu par labu, lai no a/st. drosi noklutu stacija. Vélas redzet vairak risinajumus otra
pus€ dzelzcelam, lai attistitu arT tai pus€ esosas teritorijas.

J.Kondratenko sniedz atbildi, ka risinajumi tika veidoti balstoties uz aptaujas rezultatiem
un projekta budzetu, izmaksam, lai samerigi izveidotu mobilitates punktu. Par pieguloso
teritoriju izmantoSanu tiek argument€ts ar to, ka sakotngji maksimali jaizmanto pasas
stacijas €ka. Piekrit, ka biitu nepiecieSamiba p&c dazadiem pakalpojumiem, tirdzniecibas,
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bet tas nav tik butiski ka auto novietnes, velo novietnes. Norada, ka a/st. stacijas pusé biis
paredzg&tas tieSi Tstermina stavéSanai. V. Laurs piebilst, ka ne visas funkcijas Sobrid ir
apskatitas, jo Sobrid ir apskatitas galvenas un visvairak teritoriju aiznemosas funkcijas.

Iveta Grivina uzsver, nepiecieSama lielaka funkcionalitate Sim mobilitates punktam, tapec
velas redzet ar1 otra pusé€ dzelzcelam izmantotas teritorijas. Uzskata, ka nepiecieSami
dazadi mikromobilitates pasakumi, lai MP biitu pilniba funkciongjoss.

Par velocelu I.Grivina norada, ka 2. alternativa sakrit ar izprojekteéto EuroVelo13 trasi, kas
ir loti darga, jo trase iet caur mezu, dazada seguma teritorijam, Iidz ar to nepiecieSami
dazadi risinajumi atbilstoSam segumam, kas janem véra art $aja projekta. Piem., dzelzcela
tuvuma ir mezains, smilSains, 1idz ar to butu jaizvelas tada velo cela alternativa, kas pec
iesp&jas mazak sadardzinatu izbiivi un kas tehnologiski biitu labakais variants.

J.Kondtratenko norada, ka 1. alternativai ir jau veikta ietekmes uz biotopiem izpé€te, bet
2.,3.,4. alternativai ta butu vél javeic, kas paildzinatu procesu. [.Grivina pauz, ka EuroVelo
ietvaros ir veikta biotopu izp@te, kas parklajas ar 2. alternativu. Uzskata, ka §im velocelam
biitu jablit magistralam, lai tas savienotu péc iesp&jas vairak teritoriju, lielakas pliismas,
lidz ar to 2.alternativa ir vairak deriga tiirismam/rekreacijai. J.Kondratenko skaidro to, ka
1. alternativa biitu laba ka viduscels rekreacijai un ikdienas lietoSanai.

V. Laurs pauz, ka $aja izp&tes posma ir apskatitas izmaksu atSkiribas, skatoties uz jau esoso
infrastrukttiru. V&l V.Laurs norada, ka arT izp&te tika secinats, ka 2.alternativa nav izdeviga,
jo nav savienojumi ar sabiedrisko transportu, tas nav magistrals, un taja nav apgaismojuma.

Diskusiju turpina Talivaldis Vectirans no SM, jautajot, kas ir pamats velocelam un kura tad
ir magistrale. Vaica, kurs§ variants ir labakais no projektétaju viedokla uz ko J.Kondratenko
atbild, ka ta ir 1.alternativa. T.Vectirans norada/jauta, vai §is variants arT p&c 10 gadiem biis
vislabakais. Ar1 V.Laurs atbild, ka izmaksu un pieejamibas zina pirmais variants ir
visoptimalakais, un art iedzivotaji So uzskata par labako alternativu.

T.Vectirans turpina, apSaubot nepiecieSamibu pec EUS, jo tieSi elektrotransportam
iesp&jams nakotné biis priekSrociba atrasties zemo emisiju zona, kas nozime, ka iedzivotaji
pasi brauks uz Rigu ar savu privato auto un ar1 to 1ades savas majas, kas izmaksu zina
iedzivotajam bis izdevigak, neka to ladét MP. Rezumgjot, EUS nav prioritara
nepiecieSamiba MP. Talak T.Vectirans ari norada uz problému ar satiksmi un gajéju
parejam pasa Carnikava pie MP, ka ari to, vai velocel$ tieS$am biis magistrals — ar to
domajot, ka velobraucgjam nebiis jauztraucas par apkart eso$ajam masinam, b&rniem, kas
var izskriet uz cela utt. V&l T.Vectirans norada, ka P1 autocelS neatbilst regionala autocela
statusam, tas nav labs savienojums un pa to Sobrid jau ir aizliegts parvietoties kravas
transportam. J.Kondratenko jauta, kuru alternativu T.Vectirans uzskata par vislabako, uz
ko vin$ atbild, ka tada alternativa, kas ietu cauri visam stacijam un p&c iesp&jas visu
apvienotu, un ar iesp&jamiem atzariem, piem. uz Mezciemu, bet ne gar juru. Tatad caur
Kalngali vai arT caur Kalngales staciju ar atzaru uz Kalngales centru. T. Vectirans norada
uz magistrales nozimigumu, ka ari to, ka, piem., tiristiem iesp&jams pat nav nepiecieSams
velocelu segums, tas var biit mikstaks, dabiskaks, bet lai noklitu uz Rigu ir nepiecieSams
kartigs segums, bez traucg€jumiem un ar atzariem.
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I.Plikgalve papildina ar to, ka svarigs biitu Kalngales atzars. Un, ja tiek izvéléta 1.
alternativa un veidots atzars uz Kalngali, tas nozimg, ka javeido dzelzcela skersoSana, kas
rezultéjas zemaka satiksmes drosibas veértgjuma un lielakas izmaksas. Ari, nemot v&ra
faktoru, ka savienojums ar Kalngali ir nepiecieSams, ka ar1 Kalngal€ sagaidams iedzivotaju
pieaugums, vai tieSam tad 1.alternativa ir labaka? I.Plikgalve izsaka viedokli, ka iesp&jams
labaka ir 4. alternativa, kas ir l1dziga 1. bet savienojas ar Kalngali.

J.Kondratenko atbild, ka biitu jaiedzilinas buvniecibas izmaksas, bet, rundjot par
potencialajiem lietotajiem un droSibu, lielaka lietotaju pliisma naktu no Carnikavas,
Garciema, Garupes, kas veido daudz lielaku pieprasijumu neka potenciala Kalngales
teritorijas puse. Jaiedzilinas ari citos aspektos — velocela magistralais raksturs, velocela
lielie attalumi starp, piem., Carnikavu un Rigu, dzelzcela parbrauktuves un satiksmes
drosiba.

L. Plikgalve izsaka viedokli par MP autostavvietam — p&c iedzivotaju aptaujas un 1.attistibas
karta paredzeto a/st. skaitu, potencialais lietotaju skaits jau parsniedz planoto a/st. skaitu.
Un visticamak, ka lielakais Tpatsvars biitu ilgtermina lietotaji. J.Kondratenko ar1 uzskata,
ka tas ir par mazu, bet ierobezojosais faktors ir finanséjums. I.Plikgalve ierosina, ka varbiit
dalu no a/st. var paredzet ar grants vai [idzigu segumu, papildus 50a/st. ar cietu segumu.
V.Laurs piebilst, ka $ads risinajums ir Salaspilt un ar1 piebilst, ka par a/st. daudzumu vél
var diskutet.

Genovefa Kozlovska, Adazu novada domes priek§seédetajas vietniece, izsaka patiku, ka tiek
apskatita l.alternativa ar atzariem uz ciemiem un atbilstosu infrastruktiru. Vel
G.Kozlovska runa par satiksmes dros§ibu un planoto tuneli zem dzelzcela pirms Gaujas
gajeju tilta. G.Kozlovska rosina, varbiit nakotné Kalngale ar1 varetu tikt apskatits $ads
risinajums. Sobrid gaj&ju pareja Carnikava arT nav pietiekami drosa.

Inga Pérkone no Adazu novada paSvaldibas nokomente iedzivotaju skaita prognozes, ka
tas biitu savadakas, ja nenemtu véra 2017. gada straujo picaugumu sakara Carnikavas
pasvaldibas veiktajiem pasakumiem nodoklu atlaizu piem@rosanai tiem 1paSumiem, kuros
kads ir deklargjies. Attiecigi piem. Gauja un Garupé noteikti iedz.sk. nepieaugtu tik krasi.
J.Kondratenko atbild, ka tap&c ir aprékinats ar1 vid&jais pieaugums starp 3 prognozeém.

I.Pérkone Vel interesgjas, vai ar “Latvijas Dzelzcel§s” (LDz) jau ir veikta vienoSanas, ka
pasSvaldiba drikst attistit infrastruktiiru vinu teritorija. 1.Grivina piebilst, ka nakotne
veiksmigai sadarbibai ar LDz grib dzird&t kartigi pamatotu risinajumu, skaidrojumu, kapec
labakais risinajums ir gar dzelzcelu. Izv€loties $adu alternativu, ka sadzivot velocelam ar
dzelzcelu, ka tos labak nodalit (barjera, siena), lai viens otram netrauc&tu funkcionét.

Edgards Kozlovskis no AS “Latvijas Dzelzcel$” apstiprina, ka biis sadarbiba starp AS
“Latvijas Dzelzcel§” un Adazu novada pasvaldibu. Konceptuali LDz Sobrid atbalsta MP un
velocelu dzelzcela tuvuma. Kad biis apstiprinati risinajumi, tad pasvaldibai un LDz jauzsak
zemes jautajumu kartoSana.

E.Kozlovskis parjauta, vai velonovietnes paredzetas abas perona malas? Un vai daudzums
ir samerigs? V.Laurs atbild, ka viena pus€ tas ir vairak, jo viena pusé biis arT segtas
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novietnes, tomér to izmaksas ir daudz lielakas. Tiek precizéts, ka tiek runats par perona
galiem, nevis pusém.

J.Kondratenko jauta E.Kozlovskim viedokli par velocela alternativam uz ko E.Kozlovskis
sniedz atbildi, ka Vertex petijuma ir redzami nosacijumi, uz kuriem LDz ir gatavs izbuvet
So velo celu. E.Kozlovskis izpauz bazas par velocela platumiem un to, ka dzelzcela
nodalfjuma josla nav pietiekami plasa vairakas vietas. J.Kondratenko saka, ka japarbauda
Vertex Projekti zinojuma atrodamo informaciju.

Vel jautajums LDz parstavim par to, vai ir kadi plani attieciba uz stacijas aizpildijumu ar
dazadiem pakalpojumiem. E.Kozlovskis piemin, ka stacija ir diezgan aizpildita.
E.Kozlovskis ludz iesniegt informaciju konkr&ti par to, kas tiek sagaidits no Ldz puses un
kas ir planots dzelzcela €ka. E.Kozlovskis ir skeptisks par pakomatu novietojumu drosibas
apsveérumu dél. Tos nevajadz&tu novietot tur, kur ir lielas cilvéku pliismas, §is jautajums ir
jasaskano.

E.Kozlovskis vel piebilst, ka bez lietojuma paliek pasazieru platformas nojume un aicina,
rast iespgju to integrét projekta. (P&c pasazieru perona parbuives, nojume paliek zalaja zona,
ja atrod pielietojumu, iesp&jams var pabidit platformas parbuves risinajumu, citadi ta tiks
nojaukta).

Viesturs Kruminliepa uzsver, ka nav [idz galam saprasana par austrumu puses risinajumiem
un netiek risinati jautajumi ar sabiedriska transporta (ST) piekluvi, pieturvietam, vides
pieejamibu. MP ietvaros nepiecieSamiba p&c ST un piekluves tam ir kritiska. V&l
V.Kriminliepa norada, ka vienvirziena satiksmes risinajums, kur magistrala satiksme tiek
laista starp MP elementiem, nav pats labakais. Satiksmes pliismai labak biitu jabit aiz MP
elementiem. Kolidz ir zinama izvéle par velocela tras€jumu, par So jainformé Rigas
pasvaldiba.

J.Kondratenko dalibniekiem vaica, vai biitu iesp€jas sniegt finans€jumu apgaismojumam
no pasvaldibas. I.Plikgalve atbild, ka ir vietas, kur jau ir apgaismojums, bet primari varétu
skatities uz apgaismojuma izvietoSanu apdzivotas vietas, bet noteikti visam trasgjumam to
nevar finanset. V&l J.Kondratenko jauta par satiksmes organizaciju Stacijas iela. I.Plikglave
atbild, ka Rigas iela Sobrid ir magistrala icla un uz tas noteikti nevar veidot vienvirziena
satiksmi. Abi min to, ka varbit risinajums ir Rigas iela ka divvirzienu satiksme un Stacijas
iela izveidot vienvirziena satiksmi. Dotaja brid1 Stacijas ielas risinajums neparedz izdalitas
veloinfrastruktiiras izveidi.

J.Kondratenko informé, ka 2023.g. tiks organizéta nakama sapulc€ konkrétako risinajumu
apspriesanai, pateicas sapulces dalibniekiem un slédz sapulci.
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