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IEVADS

Césu pilsétas transporta infrastruktiiras attistibas plana mérkis ir sagatavot priekSnoteikumus
ilgtspé&jigai transporta infrastruktirai un uzlabot satiksmes drosibu Césis.

Transporta infrastruktiras attistibas plans tiks realizéts tris posmos:
1. posms - esosas transporta sistémas un satiksmes plismas analize;
2. posms - transporta infrastruktiras attistibas shémas izstrade;

3. posms - ricibas programmu izstrade.

Saja zinojuma tiek sniegta informacija par transporta infrastruktdras plana pirmo posmu.

Pirma posma darba meérkis ir analizét un dokumentét pasreiz€jo transporta infrastruktdru.
Analize tiek veikta apskatot situaciju daba, veicot transportlidzekju skaitiSanu un apskatot
autostavvietu noslogojumu un iegdtos rezultatus ievietojot transporta plismas modeli. Analiz€jot
satiksmes negadijumu datus, teritorijas planosanas noteikumus un nakotné planotos apbives
projektus, tiek iegiti dazadi transporta tikla risindjumi.

Darba gaita tika iesaistiti arT parstavji no Latvijas valsts celu Vidzemes regiona Césu nodalas un
Latvijas valsts policijas Vidzemes rediona parvaldes Césu iecirkna.

INFORMACIJA UN METODOLOGIJA

2.1 Informacija

Césis ir pilseta ar senu veésturi, kura atrodas apméram 100 km no Rigas, Latvijas
ziemelaustrumos. Jau ilgu laiku pilséta ir bijusi regiona administrativais centrs. Lielakas pilsétas
apkaimé ir Valmiera (27 km uz ziemeliem) un Sigulda (35 km uz rietumiem). Césis transporta
kustibu ietekmé regionalas nozimes celi P14, kurS Skérso Cé&sis no rietumiem uz austrumiem,
P30, kurs savieno Césis ar Priekuliem un P20, kur$s kalpo gan ka svarigakais pievedcel$ no
dienvidiem gan ari ka austrumu apvedcels.

2009. gada Cesis dzivoja apméram 17000 iedzivotaji un bija vairak ka 9000 darba vietas (1.
attéls un 1. tabula). Tas nozimg, ka Césis daudzi cilvéki ierodas stradat no blakus esosajiem
regioniem. Aprékinos uz 2016. gadu tiek prognozéts, ka Césis bias 19000 iedzivotaju un 12000
darbavietu. Taja pasa laika IKP pieaugums nozimé&, ka palielinasies transportlidzek|u skaits un
I1dz ar to palielinasies satiksmes intensitate. Paslaik autobusu parvadajumi Césis un no/uz C&sim
tiek nodrosinati laba liment un ari vilcienu satiksmei ir svariga loma, Tpasi savienojumam ar Rigu.
PeEdéjo 6 gadu laika pilséta tiek izblvéts gajéju un velocelinu tikls, ka ari no transporta kustibas
tiek atbrivots pilsétas vésturiskais centrs, pieméram, ievieSot stavésSanas ierobezojumus.

Daudzdzivok|u dzivojamas €kas parsvara ir izvietotas pilsétas centralaja un austrumu dala un
mazakas majas ir pilsétas dienvidu un rietumu dalas. Pakalpojumu sniegSanas iestades ir
koncentretas pilsétas centralaja dala un darbavietas uz austrumiem un dienvidaustrumiem no
centra. Pilséta ir planoti vairaki komercobjektu projekti, kuri izmainis transporta plusmu ap tiem.
Dazi lieli rlpniecibas uznémumi atrodas pilsétas dienvidu dala un viens liels kokapstrades
uznémums ziemelos pie pilsétas robezas.



1.attéls. Cesu statistiskas zonas.

1.tabula. Iedzivotaju skaits dazadas zonas

Zonas nr. Iedzivotaji
1. 814
819
2009
2620
2400
1513
2295
535
2389
1974

© |0 INHo U1 B N

-
©

2.2 Metodologija

Esosas transporta sistémas analize tika veikta, analizéjot esoSos datus un ievacot papildus datus
par satiksmes plismu un infrastruktlru. Tika ari analizéti iepriekSéjie pétijumi un nakotnes
blvniecibas projekti. Nakotnes bivniecibas projektu ietekme uz transporta plismu tika modeléta
izmantojot modeléSsanas programmu EMME3. Transporta modeléSanas programma aizpilda
transporta tikla iztrikstoSos posmus, izmantojot gan informaciju no satiksmes skaitiSanas, gan
informaciju par dazadiem objektiem, pieméram, iepirkSanas centriem, dzivojamiem rajoniem,
macibu iestadém, rdpniecibas zonam, u.c. Veicot transporta plismas mérijumus vairakas dienas
netiek sasniegta statistiski batiska izmaina.

Satiksmes skaitiSana tika veikta treSdien 19. Maija, 16 krustojumos. Vieglie transportlidzekli,
smagie transportlidzekli, ka ari gaj€ji un ritenbraucéji tika uzskaititi atseviski, lai iegdtu
informaciju par dazadiem parvietoSanas veidiem. Autostavvietu noslogojuma novérosana tika
veikta tresdien 19. maija un otrdien 31. augusta pilsétas centralaja dala. Papildus tam tika



aptaujati 30 iedzivotaji, lai uzzinatu vinu viedokli par stavvietam un to noslogojumu Césis. Tika
veikti vairaki izbraucieni pa Césim, ka ari divas tikSanas ar Césu pasvaldibu darba pirmaja
posma.

Celu satiksmes negadijumu analize (turpmak teksta CSN) tika veikta, analizé€jot datus par
negadijumiem, kurus registréjusi Césu policija. CSN krustojumos un celu posmos tika analizéti
atseviski, lai noteiktu bistamakos krustojumus un cela posmos. Vietas, kuras notika visvairak
CSN tika novérotas ari klatiené.

Satiksmes skaitiSana, zemes izmantosanas dati, informacija par jauniem blvniecibas projektiem,
iepriekSgjie pétijumi, ka ari izbraukumi, tikSanas un interviju laika tika ieglta nepiecieSama
informacija, lai izstradatu transporta modeli. Izmantojot transporta modeli, ir iespéjams analizét
transporta kustibas izmainas, ja tiek izbGvéti dazadi infrastruktlras projekti, ka ari ir iespéjams
veikt analizi vietas, kur nav veikta transporta plismas skaitiSana. Ar modeli ir iesp&jams ari iegiit
transporta plismas intensitati ilgaka laika posma un iegut vid€jo transporta intensitati. Galvenas
infrastruktliras un satiksmes drosibas problémas tika noteiktas balstoties uz izpétes datiem, ka
ari sarunas izbraukumos pa pilsétu.

IELU TIKLA STAVOKLA ANALIZE

3.1 Ielu tikls

Césu ielu tikla kopé&jais garums ir 123 km, no kuriem 46% ielu ir ar asfalta sequmu. Vidg&jais ielu
platums ir 5,8 m visam ielam un 7,2 m asfaltetam ielam. Liela dala no galvenajam pilsétas ielam
ir aprikotas ar gajéju celiniem vai kombinétiem gajéju/velosipédistu celiniem. Peéd&jo 5 gadu laika
visa pilséta ir izbUvéti vairak neka 8 km gajéju un velosipédistu celini.

Visparéjais ielu stavoklis pilséta ir slikts, jo uz ielam ir daudz bedres un ielu virsma ir nelidzena.
Sada probléma ir radusies, jo pirms asfalta uzlikéanas nav sagatavota ielu pamatne. No jauna
blvétajam un rekonstruétajam ielam kvalitates problemam nevajadzétu bit, jo celu darbi ir
izpilditi ievérojot pareizu tehnologiju. Skiet, ka jaunajam un rekonstruétajam ielam $ada
probléma nebds, jo ielu struktdra ir labaka.

Ielu rekonstrukcijas no 2010. - 2012. gadam

= Gaujas iela no Palasta ielas Iidz P&tera ielai (paslaik tiek izblvéts)

= Ligatnes iela no Gaujas ielai lidz Jurdu ielai (tiks mainits cela segums no grants uz
asfaltu)

= CiruliSu iela no Gaujas ielas lidz Pétera ielai (realizéts)

= Vaives iela no Ata Kronvalda ielas lidz Eduarda Veidenbauma iela (dalai tiks mainits
segums no grants uz asfaltu)

= Jana Poruka iela no Lapsu ielas lidz pilsétas robezai

= Valmieras iela no Dzelzcela ielas lidz pilsétas robezai (realizéts)

» Festivala iela no Dzintara ielas lidz Birzes ielai

»= Saules iela - visa garuma

= Akmens iela no Jana Poruka laukuma lidz Festivala ielai

= Zaku ielas parvads par Bérzaines ielu

VEl nav apstiprinats finanséjums, bet iespéjams tiks realizéts:

= Pétera iela no Gaujas ielas lidz Rigas ielai
Sie jaunie projekti, kombinacija ar gajéju/velosipédistu celiniem, nodroinads labu pamatu
turpmakajai pilsétas attistibai.
3.2 Stavvietas
Tresdien 19. maija no plkst. 11:00 - 14:00 un otrdien 31. augusta no plkst. 12:00 - 15:00 tika
veikta autostavvietu novéroSana pilsétas centralaja dala. Otrdienas un tresdienas dienas vidus -

tika izvéléts, lai iegutu rezultatus, kuri visprecizak atspogulotu ikdienas situaciju Césis. Protams,
izv€loties dienu, tika nemts véra, ka Césis, tirgus apkaimé brivdienas, siltas vasaras dienas pie



tirisma objektiem vai ziema netalu no ziemas atputas kompleksiem var pieaugt novietoto
transportlidzeklu skaits, tacu Sie gadijumi attiecas uz iznémumiem, jo gada ir aptuveni 250 darba
dienas, kas sastada vairak neka 65% no kop€ja dienu skaita gada.

Saskana ar pirmas skaitiSanas novérojumiem, pieejamo autostavvietu skaits pilsétas centralaja
dala ir pietiekams, to kop€&jais noslogojums bija 47%, kas ir gandriz identisks rezultatiem, kuri
tika iegdti 2004. gada, kad noslogojums bija 46%. Otras skaitiSanas laika ielu malas stavvietu
noslogojums bija 45% un stavlaukumu noslogojums bija 57%

Tomeér pilsétas centra nav atvelétas pietiekami daudz stavvietas invalidiem un velosipédistiem, ka
ari dazi stavlaukumi bija aiznemti pilniba.

Autostavvietu noslogojums katra zona ir noradits 1. un 2. pielikuma. Abu stavvietu skaitisanu
laika stavvietas stavlaukumos bija vairak noslogotas neka stavvietas uz ielas. Stavvietas uz
ziemelaustrumiem, ka ari uz rietumiem no vecpilsétas bija 56% aiznemtas pirmaja skaitiSanas
reiz€ un 62% aiznemtas otraja skaitiSanas reizé un stavvieta pie tirgus, uz austrumiem no
vecpilsétas, bija 76% aiznemta.

Laika, kad tika veikti stavvietu noveérojumi, visvairak aiznemtas stavvietas gar ielu malam bija
vecpilséta un dienvidaustrumos no vecpilsétas, mazak aiznemtas stavvietas bija ziemelaustrumos
no vecpilsétas. Vecpilséta un uz dienvidaustrumiem no vecpilsétas bija aiznemtas apméram puse
no autostavvietam, kuras atrodas ielas mala, attiecigi 42%-48% un 51%-61%, savukart uz
ziemelaustrumiem no vecpilsétas stavvietu noslogojums bija tikai 28%-39%.

Lai noskaidrotu vai pilséta periodiski ir stavvietu trikums un ja ir, tad kur, tika veikta iedzivotaju
aptauja, kura tika aptaujati 30 iedzivotaji. Divi aptaujatie teica, ka Césis nav periodisks stavvietu
trikums, tacu pargéjie noradija, ka tads pastav un no tiem 82 % min&ja, ka probléma ar
stavvietam ir pilsétas centra pasakumu laika, 17 % atbild€ja, ka ziemas perioda pie ziemas
atputas kompleksiem un 7% atbild€ja, ka stavvietu probléma ir pilsétas centra vasara.

Ta ka stavvietas maksa pilsétas centra ir augstaka salidzinot ar apkartéjam teritorijam
(pieméram, tirgus apkartni) un stavvietas arpus pilsétas centra ir par brivu, automasinu vaditaji
ir motivéti atstat savus transportlidzeklus arpus pilsétas centra. Aplukojot situaciju kopuma ir
labi, ka pilsétas centra ir maksas stavvietas. Izvietojot bezmaksas stavvietas nedaudz arpus
centra, satiksmes dalibnieki nemeklé brivas vietas pilsétas centra.

Stavvietas, kuras atrodas netalu no pils un vesturiska centra, var tikt uzskatitas par
apgratinajumu STm vietam. Stavvietas pie autoostas un dzelzcela stacijam vajadzétu parplanot,
kad tiks veidoti jauni plani stacijam. Paslaik pie autoostas nav iekartotas stavvietas velosipédiem.
Jaunajiem risinajumiem vajadzétu nodroSinat pietiekama daudzuma stavvietas invalidiem,
velosipédistiem un park&ride ieviesanai.

3.3 Satiksmes intensitate uz ielam un krustojumos

TreSdien 19. maija tika veikta satiksmes skaitiSana. Diena bija piemérota transporta intensitates
izpétei, jo skolas vél nav sakusas vasaras brivdienas, vél nav sacies atvalinajumu laiks, ka ari
nav ziema un slidens laiks, kad daudzi brauc€ji izve€las atstat savus transportlidzeklus majas.
SkaitiSanai tika izvéleti laiki, kuros transporta intensitatei vajadzétu bit visaugstakajai, tapéc
skaitiSana norisinajas rita perioda no plkst. 7:00 Iidz 10:00 un pécpusdiena no 15:00 lidz 18:00,
kad lielaka dala cilvéku dodas uz un no darba.

Lai iegutu precizu modeli, kura varétu redzét svarigakas transporta plismas pilséta tika izvéléti
16 krustojumi, kuros veikt satiksmes plismas skaitiSanu. Skaititajiem tika izdalitas lapas, kuras
bija attélots attiecigais krustojums. Pirms skaititaji tika nogadati attiecigajos krustojumos, vini
tika apmaciti, lai varétu érti un saprotami aizpildit Sis formas, ka arl skaitiSanas laika tika
kontroléti un konsultéti, ja radas jautajumi. Lai iegutu maksimali precizus transporta plismas
rezultatus, skaitisana tika iedalita 15 mindsu intervalos, tas nozimé, ka katram skaititajam kopa
bija jaaizpilda 24 lapas - pirma lapa no 7:00 - 7:15, otra lapa no 7:15 - 7:30, u.t.t. Aizpildita
forma 3. pielikuma. Forma atseviski jaatzZimé un jauzskaita vieglie transportlidzekli, smagie
transportlidzekli (ieskaitot autobusus un traktorus) un gaj€ji un ritenbraucgji. Ka ari, lai precizi
zinatu kadus manevrus autovaditaji veic konkretajos krustojumos, janorada virziens, uz un no



kurienes transporta lidzeklis devas. Ar automasinu skaitiSanas rezultatiem iesp&jams iepazities 4.
pielikuma. Vidéja dienas satiksmes plisma uz celiem tika aprékinata balstoties uz iegitajiem
datiem, kurus var redzét 5. pielikuma.

Pétijums rada, ka no rita pika stunda ir no plkst. 7:45 - 8:45 un pécpusdiena ta ir no 17:00 -
18:00.

Kops satiksmes pllismas mérisanas 2004. gada, transporta plisma pilsétas ielas ir palielindjusies
par 50 - 100 %, uz radialam galvenajam ielam - Rigas, Piebalgas un Valmieras - pat tris reizes.
Ielas, uz kuram 2004. gada bija visintensivaka transporta plisma, vél arvien ir visnoslogotakas.
Rotacijas aplis un luksofori ir ieviesti krustojumos ar lielu satiksmes plusmu, tadéjadi ir
uzlabojusies transporta plisma Sajos krustojumos.

Ielas, kuras ir visintensivaka satiksme:

- Piebalgas iela

- Jana Poruka iela
- Valmieras iela

- Palasta iela

- Raina iela

- Gaujas iela

- Valnu iela

- Vienibas laukumus
- Rigasiela

- Dzintara iela

- Lapsu iela

3.4 Velocelini un gajéju celini

Velosipédu celu tikls Césis ir loti plass un gandriz katra no svarigakajam pilsétas ielam ir
nodroSinata ar velocelinu. Planotie velosipédu celini nodroSinas to, ka Sis velocelinu tikls klds
pilnigaks. 2. Attéla redzams 2004. gada planotais velocelinu tikls. Lai ari velosipédu celu tikls ir
plass, tas nav komfortabls velosipédistiem, jo Sie velocelini / gajéju celini biezi ir Sauri un
nelidzeni. 3. Attéla ir redzams velosipédu / gajéju cel$ uz Lencu ielas. 4. Attéla ir redzams gajéju
cels ar Joti sliktu segumu, kuru ir nepiecieSams uzlabot.
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2. attels. 2004. gada shéma ar planotajiem veloceliniem Césis.

Paraléli velocelinu tikla izveidei gar madistralajam ielam, ir nepiecieSams uzlabot gajéju un
velosipédistu parvietoSanas apstaklus vésturiskaja centra, ap jaunajiem tirdzniecibas centriem un
nodrosinat noslogotakos krustojumus ar aprikojumu droSibas uzlabosSanai (pieméram, pie skolam
vai uz noslogotam ielam pie dzivojamajiem rajoniem). Svarigi ir ari, lai velocelinu tikls butu bez
partraukumiem, lai neveidotos bistamas situacijas. Sie jautajumi tiks sikak izskatiti darba otraja
faze.

Nemot véra transporta plismu Césis, izdevigak ir veidot apvienotos gajéju / velosipédistu
celipus. Siem celinpiem ir jabht pietieckami plagiem, lai bitu iespéjams izmainities ar
velosipédistiem, bérnu ratiniem, u.c. Piemé&ram, Helsinkos minimalais trotuara platums ir 2,5 m,
ieteicamais gajéju / velocelinu platums ir 3,5 m un celin$ ar atdalitu gajéju un velosipédu joslu ir
4,0 m plats. Daudzos gadijumos Sos nosacijumus ir griti izpildit, tacu platums 2,5 m ir labs
prieks apkalpojosiem mehanismiem, u.c.



3. attels. Velosipédu un gajéju cels Lencu iela.

4. attels. Gajeju cels slikta stavokili.
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Ja pilsétas centralaja dala tiktu samazinata transporta plisma, tiktu nodrosinati loti labi apstakli

Balstoties uz satiksmes skaitiSanas rezultatiem, tika atrastas vietas, kuras visvairak ir
nepiecieSams paplasinat velocelinu tiklu. Velocelini/gajéju celini ir 1pasi svarigi uz Rigas,
Piebalgas, Raina, Valmieras, Gaujas, Palasta, Raunas, Valnu ielas, ka ar1 pilsétas centra
(caurplUstosajai satiksmei). Vid&ji svarigi batu veidot celinus uz Lencu un CiruliSsu ielam, bet
paslaik nav tik svarigi tos veidot uz P&tera, Jana Poruka un Lapsas ielas. Bet iesp&jams, ka pie
pasreiz€jas situacijas gaj&ji un velosipédisti ir spiesti izmantot alternativus marsrutus.

3.5. Satiksmes drosiba

Césu policija pilséta ir fikséjusi 1907 celu satiksmes negadijumus perioda no 2002. - 2009.
gadam. 6. pielikuma ir atziméti krustojumi, kuros ir notikusi vismaz 3 negadijumi un 7. pielikuma
ir atzimétas ielas, kuros ir notikusi vismaz 12 satiksmes negadijumi laika perioda no 2002. Iidz
2009. gadam.

Laika posma no 2002. - 2009. gadam vid&ji viens cilveks gada ir gajis boja satiksmes
negadijuma Cesis, parrekinot - 55 cilvéki uz miljons iedzivotajiem. Sis skaitlis ir neliels salidzinot
ar Latvijas vidéjo raditaju 148 (2008. gada) un Eiropas vidéjo raditaju 78. Péc Sadas statistikas
labakas valstis Eiropa ir Malta, Niderlande, Zviedrija un Lielbritanija ar aptuveni 40
bojagajusajiem satiksmes negadijumos uz vienu miljonu iedzivotaju gada.

Krustojumi, kuros notikusi visvairak ceju satiksmes negadijumi:

1) Valmieras iela — Dzintara iela

2) Lencu iela - Palasta iela

3) Piebalgas iela - Lapsu iela

4) Noliktavas iela = Uzvaras bulvaris
5) Valmieras iela - Jana Poruka iela
6) Noliktavas iela — Raunas iela

7) Uzvaras bulvaris - Vienibas laukumus
8) Raina iela - Piebalgas iela

9) Piebalgas iela - Valnu iela

10) Jana Poruka iela - Lapsu iela

11) Cirulidu iela - Pétera iela

Krustojumi, kuros notikusi visvairak ceju satiksmes negadijumi ar cietusajiem ir:

1) Piebalgas iela - Lapsu iela

2) Noliktavas iela — Uzvaras bulvaris

3) Lencu iela - Palasta iela

4) Piebalgas iela - Ata Kronvalda iela
5) Ata Kronvalda iela - Rupniecibas iela

Ielas, uz kuram notikusi visvairak celu satiksmes negadijumi:

1) Valmieras iela

2) Jana Poruka iela
3) Lapsuiela

4) Piebalgas iela

5) Gaujas iela

6) Lencu iela

7) Palasta iela

8) Uzvaras bulvaris
9) Vienibas laukumus
10) Rigas iela

Ielas, uz kuram notikusi visvairak celu satiksmes negadijumi ar cietusajiem ir:

1) Gaujas iela
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2) Valmieras iela
3) Jana Poruka iela
4) Piebalgas iela
5) Lapsu iela

6) Lencu iela

7) Palasta iela

8) Valnu iela

9) Noliktavas iela
10) Raina iela

Ielas un krustojumi, kuros ir novérots vislielakais satiksmes negadijumu skaits, visbiezak ir uz
ielam un krustojumiem, kuros ir vislielaka satiksmes intensitate. Tomér uz Gaujas ielas ir
registréti vairak satiksmes negadijumi, salidzinajuma ar citam ielam Césis, kur satiksmes plisma
ir idziga. Lielaka dala no Siem fiksétajiem negadijumiem ir visad ielas garuma, tacu ievérojams
celu satiksmes negadijumu skaits tika fikséts kalna netalu no tilta par Gauju. Liels celu satiksmes
negadijumu skaits ir arf Lencu iela, Sajos negadijumos ir bijis liels ievainoto skaits, nemot véra,
ka transporta intensitate uz Sis ielas ir salidzinoSi maza. Salidzinajuma ar citiem Iidzigi
noslogotiem krustojumiem, krustojuma Lencu iela - Festivala iela - Palasta iela ir notikusi daudz
satiksmes negadijumi.

Daudzi no Siem krustojumiem tika novértéti ka bistami jau iepriekS€ja celu satiksmes negadijumu
veértéjuma, kurs tika veikts pamatojoties uz 2001. - 2003. gada datiem. Uzlabojumi ir redzami
vietas, kur ieviesti luksofori un rotacijas aplis. Péc luksoforu ievieSanas vid&jais celu satiksmes
negadijumu skaits gada Sajas vietas ir samazinajies no 12 uz 7 negadijumiem, tomér ceju
satiksmes negadijumu skaits ar cietuSajiem vidéji gada nav mainijies. Jana Poruka ielas un
Valmieras ielas krustojuma, kur ieviests rotacijas aplis situacija ir uzlabojusies vél vairak, no
vid€ji 7 celu satiksmes nelaimes gadijumiem gada, negadijumu skaits ir sarucis lidz 1. Vidé&jais
ievainoto skaits gada Saja krustojuma ir samazinajies no 1 uz 0. Tomér taja pasa laika transporta
plismas intensitate Sajos krustojumos ir pieaugusi, kas liecina, ka So luksoforu un rotacijas apla
ievieSana ir bijis labs risinajums drosibas uzlabosanai.

Ta ka visi no 2010. - 2012. gadam paredzétie rekonstrukcijas projekti ir planoti uz ielam ar
augstu celu satiksmes negadijumu koeficientu, tad So projektu realizacijas gaita prioritari ir
riipéties par satiksmes drosibu.

3.6 Satiksmes parvaldisana

Labs lidzeklis ka uzlabot satiksmi un tas drosibu ir izmantot celu markéjumus. Bitu japarkraso
nolietotie celu mark&jumi, jabat skaidri redzamai ielas centra markéjuma linijai un gaj€ju
parejam. Celu markésana ar atruma ierobezojuma noradém ir labs veids ka atgadinat brauc&jiem
par atlauto atrumu.

Tika novérots, ka triikst celazimes, kuras jau iepriek$ noraditu uz autostavvietam. Ja laicigi tiktu
noraditi virzieni uz autostavvietam, samazinatos to transporta lidzek|u skaits, kuri meklé
autostavvietas. Sadas zimes uzstadit ir ipasi svarigi jaunajam stavvietam, ka ari prieks
transportlidzek|u vaditajiem, kuri retak parvietojas pa C&sim, pieméram, turistiem.

Vienvirzienu ielas pilsétas centra var bt mulsinosas tdristiem, tacu satiksmes organizacijai
pilsetas centra nevajadzétu tikt mainttai, kamér nav izlemts par apvedcelu/pils€tas loku
risinajumiem, jo péc to izblives mainisies transporta kustibas situacija pilsétas centra.
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TERITORIJAS _PLANOJUI!IA SADALAS "“TRANSPORTA
INFRASTRUKTURA” ANALIZE

Ielu buvlaides un apbuves noteikumi

Celu kategorijas un apbilives noteikumi "Visparéjie teritorijas izmantosanas un apbives
noteikumi" ir visaptverosi un sniedz labu pamatu dazadu funkciju celu bivniecibai Césis, tomér
visu veidu celiem, sabiedrisko transportu marsrutiem un gajéju un velosipédistu celiniem jabut
planotiem/pielagotiem katram gadijumam specifiski un ne tikai saskana ar cela kategoriju.

Prasibas péc nepiecieSamajam autostavvietam ir nedaudz par zemu, bet pasreiz&jai situacijai
pietiekosas. Nakotné varétu bt nepiecieSamiba péc vairak stavvietam, tapéc bltu jarezervé
vairak zemes nakotnes vajadzibam. Ir vajadzigas papildus motorolleru stavvietas, it ipasi pie
izglitibas iestadém.

Celu kategoriju sadalijums Césis 2004. gada (5. attéls) ir érts, bet radialo galveno ielu
klasifikacija varétu mainities tuvojoties centralajai pilsétas dalai, pieméram, varétu bat atruma
ierobezojumi tuvojoties blivak apdzivotam vietam.

. Casu pilsétas teritorijas planojums &
i Fakiriy bt
& 2005.-2017.
AR “\.\ Satiksmes komforta limenu shema
i 3
{ 7
N\
P b
/
Wlinbog, 'I' { e

{

~
v
v

I .

5. attels. Satiksmes komforta limeni Césis

Lai saglabatu neskartu pilsétvidi, batu ieteicams izmantot Saurakas ielas pilsétas centra un
platakas talak no ta. Pilsetas blivi apbuveta zona varétu bat teritorija, kuru ietver Raina, Palasta,
Festivala, Akmens, Jana Poruka ielas un dzelzcel$. Sajas vietas ékas var bt tuvu gaj&ju celipiem
un velosipédistu celiniem. Ekas, kuras atrodas tuvu ietvém, liek motorizéto transportlidzek|u
vaditajiem braukt Ieénak. Citas pilsétas dalas var radit plasaku vidi. Ja tiks izbGvéti 2005. - 2017.
gada teritorijas planojuma paredzétie loki, tad madistralas ielas ir izvélétas pareizi un to blvlaide
10m ir piemérota. Ari sekundaro magistralo ielu, iekSkvartalu un vietéjas nozimes ielu bivlaides
ir piemérotas izmantosanai nakotng, tomér bltu ieteicams, ka jaunie noteikumi tiktu izstradati
situacijam, kad izmainas éku linijam bltu nepiecieSamas, pieméram, lai paplasinatu krustojumus
vai blvétu jaunus velocelinus. Izmainas Sajos noteikumos var veikt vienigi sadarbojoties ar
attiecigajam iestadem.
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Var secinat, ka pasreizgjas ielu blvlaides nav nepiecieSams bitiski parskatit. Esosa kartiba skiet
stingra tacu, ja apbives noteikumos tiktu paredzéta elastigaka ielu bivlaizu izmainas kartiba, tad
nakotné satiksmes infrastruktiiras uzlabojumi bitu sasniedzami vienkarsak.

Pilsetas transporta loki

PaSreiz&jais transporta plans ir balstits uz trim lokiem, kuri novirzitu transportu no vésturiska
centra un apvedcela. PasSreizéjas satiksmes pllsmas prognozes, kuras balstitas uz satiksmes
intensitati un kapacitati uz ielam un krustojumos, liecina, ka tuvakaja nakotné visi Cetri
loki/apvedceli neblis nepiecieSami. Ta ka posmi no Siem lokiem jau eksisté un nakotné bds
vajadziba tos paplasinat un saskanot zemes izmantosanu, més iesakam sSadu pakapenisku
stratégiju:

1. Jau eksistéjosajam iekséjam lokam ir nepiecieSamas dazas krustojumu un gajéju celinu
izmainas;

2. Otrais loks ir visnepiecieSamakais, jo tas atvieglotu transportu plismu austrumu - rietumu
virzienos un rietumu - dienvidu virzienos;

3. Tresais loks bilis nepiecieSams, kad Jurgumuizas teritorija tiks intensivi izmantota, tacu, ja
palielinasies balkved&ju transports no Limbaziem uz Dukuriem, tad So terminu vajadzétu
izveértet vélreiz;

4. Dienvidu apvedcelu vajadzétu uzturét ka nakotnes rezerves variantu zemes izmantoSanas
planos, ka ari turpinat aktivas diskusijas ar Latvijas Valsts Celu administraciju.

Augstak aprakstita stratégija vél var tikt mainita planosSanas gaita, jo ir dazas detalas, kuras
janem véra nakosajos planosanas posmos.

Otrais transporta loks padaris drosaku Piebalgas - Raina ielas krustojumu un palielinas ta
caurlaides spéju, taja pasa laika japievers uzmaniba ari horizontalajam planojumam un Pices
ielas pieslegumam.

TreSais loks krustosies ar dzelzcelu un, ja palielinasies vilcienu satiksmes intensitate, bis
nepiecieSams tilts vai tunelis. Ir nepiecieSama A/S ,CATA” teritorijas parplanoSana pie Ata
Kronvalda - Jana Poruka ielu krustojuma. Ar loka ziemelu dalu bids pietiekami, kad tiks
rekonstruéts tilts par Bérzaines ielu, jo ir maz ticams, ka satiksmes intensitate Pieskalnu virziena
varétu ievérojami palielinaties. Probléma ar balkvedé&jiem, kuri brauc no rietumiem uz
kokapstrades uznémumu ziemelu pusé, vél ir jaizpéta sikak, jo iekS€jais loks varétu atslogot So
precu plismu. No otras puses, nepiecieSamiba péc loka posma Rigas iela - Ligatnes iela - Gaujas
iela, iesp&jams, bls vismazaka, jo nav iesp&jams padarit So virzienu saistosaku caurplistosajai
satiksmei.

Dienvidu apvedcelS sniegs priekSrocibas kokapstrades un galas apstrades ripniecibai, tacu
paslaik ripnicam ap Pé&tera un Rigas ielam ar patreiz&jo ielu tiklu pietiek.

Sie jautajumi, ka ari vispar&jais transporta tikla noslogojums un ieteikumi optimalakiem
risindjumiem tiks sikak analizéti otraja planosanas fazg, izmantojot transporta tikla modeli.

Teritorijas planojuma sadalas “Transporta infrastruktiira” uzlabosana

Nakotné planoto projektu shéma teritorijas plana ir veidoti pieméroti transporta tiklam, tacu
lielaka dala projektu ir dargi. Prioritate ir jadod zemu izmaksu projektiem, kuri efektivi uzlabo
satiksmes drosibu.

Bdtu jasniedz alternativi risinajumi dargiem projektiem, pieméram, uzstadit barjeras pie
Valmieras ielas dzelzcela parbrauktuves, kamér divu limenu krustojuma izblve ir par dargu. Pie
pasreizéjas pilsétas struktliras varétu bt |oti sarezgiti uzbavét tiltu pari dzelzcelam Saja vieta.
Dzelzcela barjeras varétu arl uzstadit pie dzelzcela parbrauktuves uz Jana Poruka ielas, ka arl
nakotné uz pilsétas tresa loka, kad tas tiks izblvéts. Dazos krustojumos varétu ierikot gajéju
salinas vai, lai samazinatu transporta kustibas atrumu, paaugstinatas gajéju parejas. Sadas
parejas varétu ieviest, pieméram, uz CiruliSu ielas.
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Nakotné planotajiem projektiem bltu japlano darbu sadaliSanu posmos, pieméram, loku izbavi
var veikt pa dalam, izvert€jot prioritaros posmus.

Ir jaatjaunina saraksts ar pasreiz&jiem transporta mezgliem, jo vairaki uzdevumi jau ir realizéti
un daudzi no atlikusajiem uzdevumiem ir atkarigi no loku realizacijas.

Detalizétaki risinajumi transporta tikla uzlabosanai tiks piedavati nakosajas planosanas fazés.

PLéNOTO OBJEKTU IETEKMES ANALIZE UZ SATIKSMES
PLUSMU

Satiksmes plusmas modelis péc loku izbuves

Lai modelétu loku izblves ietekmi uz kop€jo transporta plismu tika izmantota programma
EMME3.

Sekojosa analize ir veidota uz Césu pilsétas teritorijas transporta modela bazes. Analize veikta
par pamatu nemot 2016. gada situaciju, pienemot, ka tiks atvérti visi paslaik planotie
tirdzniecibas centri, ka iedzivotaju skaits un zemes izmantosSana attistisies ka paslaik planots un,
ka auto transports pieaug tikai par 1% gada.

Tika veikta sekojosSu scenariju modelésana:

- 2016. gads, nav izbavéts neviens loks (8. pielikums)
- 2016. gads, izbavets tiek tikai 2. loks (9. un 10. pielikums)

- 2016. gads, izbuveéts tiek tikai 3. loks (11. un 12. pielikums)
- 2016. gads, izbuvets tiek tikai 4. loks (13. pielikums)
- 2016. gads, tiek izbuveti visi loki (14. un 15. pielikums)

Izmainas satiksmes plisma var redzét pielikumos nr. 8 — nr. 15. Sarkana krasa ir iezimétas
vietas, kura satiksmes intensitate palielinas, zala krasa ir iezimétas vietas, kura satiksmes
intensitate samazinas.

Situacija 2016. gada, bez izbuvétiem lokiem

Transporta plismas pieaugums, salidzinot ar 2010. gada situaciju, ir redzams 8. pielikuma. Ir
skaidrs, ka tuvakaja nakotné dazos krustojumos un ielu posmos paradisies sastrégumi. Lielas
sastregumu problémas ir sagaidamas uz Piebalgas ielas posma no Raina ielas lidz Lapsu ielai, uz
Jana Poruka ielas posma no Valmieras ielas lidz Ata Kronvalda ielai un krustojumos ap Livu
laukumu.

2. loks

Otra loka izbive no Gaujas ielas [idz Piebalgas ielai, |oti ietekmétu satiksmi tuvé&jas ielas. Otrais
loks Tpasi uzlabotu satiksmes plismu teritorija ap Livu laukumu (Palasta, Gaujas, Valnu un Rigas
iela), Raina ielu un Piebalgas ielu posma no dzelzcela lidz pils€tas centram. Transporta plisma
samazinatos Gaujas ielas - Palasta ielas krustojuma un Gaujas ielas — Rigas ielas - Valnu ielas
krustojuma. Dala satiksmes tiktu novadita no Bérzaines ielas uz Zaku ielu un Gaujas ielu (9.
pielikums). Ja tiktu izbuveta tikai loka rietumu dala Iidz Rigas ielai, tad transporta plisma
samazinatos tikai teritorija ap Livu laukumu (10. pielikums).

Izmainas satiksmes plisma neietekmé&tu atrumu transporta tikla.
3. loks
Ari tresa loka izbavi ir iespéjams dalit posmos. Pirmajam posmam no Gaujas ielas lidz Ligatnes

ielai un no Ligatnes ielas lidz Kruminu ielai batu maza ietekme uz transporta plismu. Otrajam
posmam, kur$ Skérso Rigas ielu, dzelzcelu un iet lidz Piebalgas ielai ir liela ietekme uz kopé&jo
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transporta plismu. Tas novada daju transporta no posma Raina iela - Gaujas iela uz Pétera ielu,
Tpasi samazinot transporta plismu Raina iela, ka ari dalu no posma Lapsu iela - Leona Paegles
iela. Tresa dala - Ata Kronvalda ielas savienojums ar Jana Poruka ielu novada dalu transporta no
Lapsu ielas un Piebalgas ielas. Péd€jais, ceturtais posms, uz austrumiem no Jana Poruka ielas
ietekmé Dzelzcela ielu, Jana Poruka ielu un Valmieras ielu (ipasi uz austrumiem no dzelzcela
parbrauktuves. Pilns 3. loks izmainitu transporta sadalijumu starp pilséta iendkoSajam Piebalgas
un Rigas ielam (11. pielikums un 12. pielikums).

Izmainas satiksmes plisma neietekmé&tu atrumu transporta tikla.
4. loks

Ceturto loku var uzskatit ka talas nakotnes projektu. Ta ka 2016. gada satiksmes intensitate
nebis |oti augsta, Sis loks tikai vietam ietekmé transporta tiklu. Neliela dala transportlidzek|u tiek
novaditi no Piebalgas ielas uz Pétera ielu (13. pielikums). Kad pilsétas ceturtais loks tiks izbaveéts,
bls pabeigta pilsétas apvedcelu sistéma, ka ari bls iesp&jams attistit pilsétas dienvidu dalu pie
Lacisiem.

Visi loki

Apskatot variantu, kad tiek izbivéti visi transporta loki (14. pielikums), ir redzams, ka jebkurs
loks samazina cita loka priekSrocibas. Ja tiek izmantoti visi jaunizblvétie posmi, 3. loka rietumu
dala zaudé daudz ta lietotajus, tas pats attiecas ari uz 4. loku. Tomér ir posmi, kuru prieksrociba
ir redzama visos gadijumos, pieméram, 2. loks, 3. loka dala no Rigas ielas lidz Piebalgas ielai un
3. loka savienoSana ar Jana Poruka ielu (Jana Poruka un Ata Kronvalda krustojuma izbave).
Noveértéjot ietekmi uz pilsétas centru var spriest, ka lielaka ietekme ir otrajam lokam (salidzinati
8. pielikums un 15. pielikums).

Satiksmes plismas modelis péc autoostas parvietosanas

Tika analizéta autoostas parvietoSana, ka rezultata batu jaslédz krustojums Uzvaras bulvaris -
Noliktavas iela un jasavieno Raipa iela ar Uzvaras bulvari. Sads risinajums tikai lokali ietekmé&tu
transporta plismu, atslogojot Noliktavas ielu un parvadot daju satiksmes no Valmieras ielas uz
Uzvaras bulvari un Jana Poruka ielu (16. pielikums).

SVARIGAKAS INFRASTRUKTURAS PROBLEMAS PILSETA

6.1 Vispariga informacija

Saja sadala ir apskatitas pasreizéjas galvenas infrastruktiiras problémas C&sis. Sis problémas nav
kritiski, tacu ir daudzas mazas lietas, kuras bltu nepiecieSams uzlabot. Lielaka dala problému ir
saistitas ar infrastruktdru, tacu arl datu trikums par satiksmes plismam un negadijumiem ir
probléma. Dazadi dati un statistikas ir svarigs pamats planotajiem, lai uzlabotu infrastruktdru
nakotné. Galvenas problémas ir uzskaititas zemak, tacu infrastruktiiras problémas risinajumi un
celtniecibas projektu shémas tiks prezentétas nakosajos planosSanas posmos. Viens no mérkiem
Saja izpétes posma bija izstradat transporta informacijas datu ievaksanu Ceésis. Risinajumi,
transporta plismu un celu satiksmes negadijumu datu ievaksanai, ir izklastiti zemak.

6.2 Galvenas infrastruktiiras problémas

Visparéjais ielu stavoklis ir slikts, tas ir bedrainas un nelidzenas. Tas liecina, ka agrak biveto ielu
apakskartas nav bijusas labi sagatavotas. Jaunajam, rekonstruétajam ielam seguma struktdra
varétu bat labaka. 6. attéla ir redzama Liela Skolas iela. Visu ielu rekonstrukcija ir ilgs projekts
un janem véra, planojot pilsétas budzetu nakotné.
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6. attéls. Bedrains ce|s uz Lielas Skolas ielas

Ir jasamazina stavvietu skaits un caurplistosSa satiksme pilsétas vésturiskaja centra. Jaunas
autostavvietas ap pilsétas centru, ka ari 2. loks atrisinatu So problému un pilsétas centrs paliktu
drosaks un patikamaks. Samazinoties satiksmei pilsétas centra, samazinatos ari piesarnojums un
troksnis.

Novérotas ari dazas loti Sauras ielas rdpniecibas un komercialajas zonas, pieméram, Ata
Kronvalda iela un Eduarda Veidenbauma iela. Kravas automasinu un klientu plGsmai ir
nepiecieSams vairak vietas.

Publisko pasakumu laika un ned€élas nogalés ir novérots stavvietu trikums pils€tas centra.
Jaunas stavvietas uz austrumiem no pilsétas centra un planotie komerccentru stavlaukumi
palidzés risinat so problému. Ir ari velosipédu un invalidu stavvietu trikums pilsétas centralaja
dala, pie autoostas un dzelzcela stacijas. NodrosSinat Sadas stavvietas nebitu parak dargi.

Dazos krustojumos un uz dazam ielam ir liels celu satiksmes negadijumu skaits. Ielas un
krustojumi, kur visbiezak notiek celu satiksmes negadijumi, minéti iepriekSéjas sadalas.
Risingjumi satiksmes uzlaboSanai tiks sniegti nakosaja planoSanas fazé. Ta vieta, lai parblvétu
garus cela posmus, butu ieteicams parprojektét bistamakos krustojumus Piebalgas iela — Lapsu
iela, Noliktavas iela - Uzvaras bulvaris un Lencu iela - Palasta iela.

Velosipédistu un gajéju celini vietam ir Sauri vai slikta stavokli, kas rada diskomfortu gan
velosipédistiem, gan gajéjiem. Velocelinu un trotuaru uzlaboSanai ir liela nozime, lai palielinatu
gajeju un velosipédistu skaitu. Pamatojoties uz velosipédistu un gajéju kustibas informaciju, ir
jaturpina un jauzlabo planotais tikls Rigas iela, Gaujas iela un Raina iela, ka ari pilsétas centra
(gaj€ju zonas un ielas).

Ir nepiecieSamiba péc projektu realizacijas kartas, ka ari atriem, zemu izmaksu risinajumiem.
Sadi ir iesp&jams vieglak nodrosinat finanséjumu, ka ari izvéléties nepiecie$amakos uzlabojumus.
Planojot katru atsevisko projektu bltu nepiecieSams balstities uz kopg&jo attistibas viziju.
Iesp&jamie projektu risinajumi vairakas kartas tiks piedavati nakosaja planosana fazé.
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Pilséta trikst sabiedriska transporta marsruti, kuri Skérso pilsétu. Publiskais transports nekursé
starp rietumos esoSajam dzivojamam zonam un darba vietu zonam pilsétas ziemelaustrumos.
Kopuma pasreiz&jais publiska transporta tikls ir visaptveross. Varétu bat gritibas uzturét sadu
tiklu nakotnég, kad palielinasies iedzivotaju nodrosinajums ar transporta lidzekliem.

Luksoforu signali tuvos krustojumos ir jakoording, lai nerastos parpratumi un lieki nebremzétos
kustiba. Pieméram, 7. attéla ir paradits Piebalgas un Raina ielas krustojums.

b el ma g .
R RS | H(GU ALIANS

7. attéls. Luksofors Piebalgas iela

6.3 Risinajumi datu vaksanai

Ir informacijas trikums par celu satiksmes negadijumiem. Policijai batu janosaka negadijuma
veids un preciza nelaimes gadijuma vieta. Piemérs kada varétu bt negadijuma aizpildisanas lapa
un negadijumu veidi ir paradits 17. pielikuma un 18. pielikuma. Sadi dati ir svarigi, lai bitu
iespéjams noteikt svarigakas droSibas problémas, negadijumu melnos punktus un atrast
efektivakos risinajumus, kas uzlabotu drosibu un samazinatu negadijumu skaitu. Batu jaievies ari
piemérota adresu sistéma.

Datu trikums par transporta plismam apgratina prioritaSu noteiksanu infrastruktdras
projektiem. Satiksmes skaitiSana bltu javeic katru gadu daZos svarigakajos krustojumos. Par
labu ménesi $adai satiksmes skaiti$anai tiek uzskatits septembris. Sadi ikgadéjie dati sniedz
informaciju par visparejo transportlidzek|u pieaugumu un izmainam satiksmes plismas. Vieglos
transportlidzeklus, smagos transportlidzek|us un gajéjus un velosipédistus bitu jaskaita atseviski.
Papildus ikgad&jai transporta skaitiSanai svarigajos krustojumos javeic skaitiSana citos
krustojumos ik péc trim, Cetriem gadiem.

Svarigakie krustojumi, kuros vajadzétu veikt ikgad€&jo skaitiSanu ir:

- Raina iela - Piebalgas iela

- Lencu iela - Raunas iela - Valnu iela

- Valmieras iela - Jana Poruka iela

- Festivala iela - Lencu iela - Palasta iela



18

- Gaujas iela - Palasta iela

- Gaujas iela - Cirulisu iela

- Gaujas iela — Pétera iela

- Valmieras iela — Autocelu P20
- Piebalgas iela - Lapsu iela

- Piebalgas iela - Autoce|u P20

Krustojumi, kuros vajadzétu veikt skaitisanu ik péc trim, Cetriem gadiem:

- Valmieras iela — Noliktavas iela - Dzintara iela
- Raina iela - Palasta iela - Valnu iela

- Raipaiela - Zvirbulu iela

- Raina iela - Pétera iela

- Lencu iela - Birzes iela

- Cirulidu iela - Pétera iela

- Vaives iela - Saules iela

- Janpa Poruka iela - Palmu iela

- Janpa Poruka iela - Lapsu iela

- Bérzaines iela - Emila Darzina iela

Nakotné transportlidzek|u uzskaiti varétu veikt uzstadot automatiskos skaititajus. Varétu tikt
ieviestas divu veidu sistémas. Pirma tiek ieviesta pie luksoforiem un ta veic gan automasinu
skaitiSanu, gan pielago luksoforu gaismas ciklus dazadai satiksmes intensitatei. Otra sistéma var
tikt uzstadita uz ielu posmiem, kur t3 biitu paredzéta tiedi datu ievaksanai par satiksmi. Sada
sistéma nodrosinatu iesp&ju automasinas klasificét péc to lieluma, redzét to atrumu, ka ari
analizét sastrégumus. SkaitiSanas sistémas ari sniegtu informaciju par satiksmes plismas
informaciju pa ménesiem un ned&lam. Ja $adas iekartas tiktu ieviestas, tad piemé&rotakas vietas
batu:

. Piebalgas iela

. Valmieras iela

. Rigas iela

. Jana Poruka iela
. Gaujas iela

u b wWN =

Tapat butu ieteicams veikt autostavvietu analizi reizi gada kada darbadiena un sestdiena. Ar
nelielu papildus darbu varétu novérot aptuveno stavvietu noslogojumu, apstasanas ilgumu un
stavvietu lietotaju skaitu. Lai ieglitu plasakas zinasanas par stavvietu ietilpibu pilsétas centra,
bltu javeic autostavvietu uzskaiti ari privatajas teritorijas.
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PIELIKUMI

1. Autostavvietu noslogojums pilsétas centra 19.05.2010 (tresdiena)

2. Autostavvietu noslogojums pilsétas centra 31.08.2010 (otrdiena)

3. Automasinu skaitiSanas rezultati

4, Aizpilditas satiksmes skaitiSanas formas piemérs

5. Vid€ja dienas satiksmes plisma

6. Celu satiksmes negadijumi krustojumos perioda no 2002. — 2009. gadam
7. Celu satiksmes negadijumi uz ielam perioda no 2002. — 2009. gadam

8. Prognozétais transporta pieaugums 2016. gada (salidzinot ar 2010. gadu)

9. Satiksmes plismas modelis pec 2. loka izblves

10. Satiksmes plismas modelis péc 2. loka rietumu dalas izbuves

11. Satiksmes plismas modelis péc 3. loka izbaves

12. Satiksmes plismas modelis péc dal€ja 3. loka izblves

13. Satiksmes plismas modelis péc 4. loka izbaves

14. Satiksmes plismas modelis péc visu loku izblves

15. Pilseétas centra satiksmes plismas modelis péc visu loku izblves

16. Pilsétas centra satiksmes pliismas modelis péc autoostas parvietoSanas
17. CSN aizpildiSanas formas piemérs

18. CSN veidu forma



