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Izmantotie termini un saisinajumi

Regionalas vietéjas nozimes marsruti — marsruts, kas nodrosina parvietoSanos viena
novada administrativaja teritorija, no $a novada uz tuvakajam apkartéjam teritorijam
vai uz citu novadu planoganas regiona robezas."

Regionalais starppilsétu marsruts — marSruts, kas nodroSina parvietoSanos valsts
teritorija galvenokart no vienas administrativas teritorijas uz administrativo teritoriju
cita planosanas regiona vai kas savieno republikas pilsétas.”

Regularie parvadajumi - pakalpojumi, kas nodroSina pasaZieru parvadajumus
noteiktos laika intervalos pa noteiktiem marSrutiem, pasazieriem iekapjot un izkapjot
ieprieks noteiktas pieturvietas.’

Specializétie regularie parvadajumi - parvadajumi, kuros tiek parvadati tikai
noteiktu kategoriju pasazieri. Specializ€ti regularie parvadajumi ietver: stradnieku
parvadasanu no majam uz darbu un atpakal; skolnieku un studentu parvadaSanu no
dzivesvietas uz macibu iestadi un altpalkall.4

Neregularie parvadajumi - parvadajumi, kas neatbilst regularo parvadajumu, tostarp
specializéto regularo parvadajumu, definicijai un kuru galvena pazime ir tadu
pasazieru grupu parvadajumi, kas izveidotas p€c pasiititaja vai paSa parvadataja

iniciativas.’

ERAF Eiropas Regionalas Attistibas fonda
ES Eiropas Savieniba

SAP SIA ,,Saldus autobusu parks”; Izpilditajs
milj. miljoni

tukst. tikstosi

sk. skaits

ITA Izmaksu — ieguvumu analize

Rigas SAO AS ,Rigas starptautiskas autoostas”
Saldus AO Saldus autoosta

Lidosta ,,Riga”  VAS Starptautiska lidosta ,,Riga”
PVN Pievienotas vertibas nodoklis

! Sabiedriska transporta pakalpojumu likums. Pieejams: http:/www.likumi.lv/doc.php?id=159858

? Skatit iepriek§&jo atsauci.

? Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1073/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz
piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum. Pieejams; http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52007AE1247:LV:NOT

* Skatit iepriekgjo atsauci.

> Skatit ieprieksgjo atsauci




Ievads

Péc Kurzemes planoSanas regiona un Saldus novada domes pasitijuma Latvijas —
Lietuvas parrobezu sadarbibas programmas 2007. — 2013.gadam projekta ,, Transporta
un ostu komunikaciju sist€ému attistiba” ietvaros SIA ,,Saldus autobusu parks” veica
marsruta (MaZeiki — Saldus — lidosta ,,Riga”) priekSizpéti.

Petijums tika lidzfinanséts no Eiropas Regionalas Attistibas fonda (turpmak teksta —
ERAF) un Saldus novada budZzeta Iidzekliem.

Pétjjuma virsmérkis ir veicinat Latvijas — Lietuvas pierobezas regionu sociali
ekonomisko attistibu, uzlabot pierobezas regionu iekS$€jo un argjo pieejamibu,
sekmgéjot sabiedriska transporta pakalpojumu parklajumu un nodro$inajumu regionos.
Pétijuma tieSais mérkis ir veikt marSruta ,Mazeiki — Saldus - lidosta ,,Riga”
priekSizpéti, nemot ve€ra pasazieru pieprasijjumu péc pakalpojuma, finansialos,

juridiskos un tehniskos aspektus.



Kopsavilkums

Pétijuma ,,Marsruta ,,Mazeiki — Saldus — lidosta ,,Riga” priekSizpéti” ir veikts Latvijas
— Lietuvas parrobezu sadarbibas programmas 2007.-2013.gadam projekta Nr.LLIII-
180 ,,Transporta un ostu komunikaciju sistemu attistiba” pétijuma ,,Sabiedriska
transporta sist€émas attistiba Latvijas — Lietuvas pierobezas regionos” ietvaros.

Pétijuma virsmérkis ir veicinat Latvijas — Lietuvas pierobeZzas regionu sociali
ekonomisko attistibu, uzlabot pierobezas regionu iekS$€jo un argjo pieejamibu,
sekmgjot sabiedriska transporta pakalpojumu parklajumu un nodro$inajumu regionos.
Petijuma tieSais merkis ir veikt marSruta ,,Mazeiki — Saldus - lidosta ,,Riga™”
priekSizpéti, nemot ve€ra pasaZieru pieprasijjumu péc pakalpojuma, finansialos,
juridiskos un tehniskos aspektus, ka arT sniegt priekSlikumus sabiedriska transporta
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marsruta ,,Mazeiki — Saldus — lidosta ,,Riga™” attistibai.

Zinojuma pirmaja dala ir sniegts 1ss socialekonomiskais apskats par teritorijam, kuras
primari apkalpotu izp@tes marSruts — Brocénu novadu, Saldus novadu un Mazeiku
rajonu, analizéti v€sturiskie un ST briza dati par pasazieru pliismu posma Mazeiki —
Saldus — Rigas Starptautiska autoosta.

Ta ka marsrutu Mazeiki — Saldus — Riga apkalpo vairaki parvadajumu marsruti un
parvadataji, pasazieru plismas datu ieguve un analize tika veikta, izmantojot
Izpilditajam savu §1 briza vai agrako marSrutu ietvaros pieejamos datus, ka ari
balstoties uz Izpilditaja vispar€ju novertejumu par esoSo pasazieru plismu pargjos
marSrutos izp&tes marsruta atseviskajos posmos ka Mazeiki — Saldus, Ezere — Saldus,
Saldus — Riga un MaZeiki - Riga.

Sa briza normativo aktu statuss nepielauj veikt parvadajumus mar$ruta ,,Mazeiki -

"

Saldus — lidosta ,,Riga"”. Lidz ar to Izpilditajam nebija iesp€jams noorganizét
eksperimentalos autobusu reisus marSruta ar pasazieru uzgpemsanu un izlaiSanu gan
Latvijas, gan Lietuvas valstu robeZas, t.i. apkalpojot gan iekSzemes, gan starptautisko
pasazieru plusmu. Tapéc Iidz ar esoSas parvadajumu statistikas apkopoSanu tika
veikta arl pasaZieru aptauja esoSo parvadajumu ietvaros, lai varétu veikt potencialas
pasazieru plismas novertgjumu.

Zinojuma otraja dala ir sniegts parskats par regionala un vietgja limena attistibas
planosanas dokumentiem, kas tie$i vai netieSi nosaka vai ietekmé ieceréto darbibu

saisttba ar satiksmes marSruta ,,Mazeiki — Saldus — Lidosta ,,Riga™ izveidi,



izmantojot Kurzemes regiona, Saldus novada un Saldus pilsétas attistibas planoSanas
dokumentus.

Zinojuma treSaja dala ir sniegta izp€tes marSruta iesp&jamibas analize no
juridiskajiem aspektiem, analiz€jot normativos aktus, ka ari iesp€ama marSruta
alternativu analize.

Zinojuma ceturtaja dala ir veikta izp€tes marsruta Izmaksu — ieguvumu analize, nemot
vera Eiropas Komisijas Regionalas politikas generaldirektorata 2008.gada izstradatie
noradijumi izmaksu un ieguvumu analizes veikSanai.

Piektaja dala ir apskatiti vairaki varianti optimala marSruta un parvadajumu
organizéSanas modeliem.

Zinojuma noslédzosaja dala Izpilditajs sniedz secindjumu un ieteikumu
kopsavilkumu.

Saldus novadu jau vésturiski vienojuSas draudzigas saites ar Lietuvas ziemelrietumu
pilsétu Mazeiki, kura jau ilgus gadus ir Saldus sadraudzibas pilséta. Kops 2002.gada
sabiedriska transporta kustiba starp abam pils€tam nepastav.

Kopuma var secinat, ka gandriz visi aptaujatie respondenti (90%) apstiprindja tieSas
satiksmes nepiecieSamibu starp Mazeikiem un Saldu, ka arT starp Saldu un lidostu
,»Riga”. Starp Mazeikiem un Saldu iedzivotaji galvenokart parvietotos, lai iepirktos.
Tas nozimé&, ka Saja posma lielaka potenciala pasaZieru plusma bis brivdienas.
Savukart pozitivi ir veért€jams, ka ap 70 % respondentu izmanto jau Sobrid vai
izmantotu nakotné sabiedrisko transportu, lai nokliitu uz/no lidostas ,,Riga”, kas
norada uz pasazieru pliismas potenciala esamibu planotaja marsruta.

Lidz ar 2009.gada 21.oktobrT pienemtas Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas
(EK) Nr. 1073/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam
autobusu parvadajumu tirgum staSanos spéka 2011.gada 4.decembri, neviena no
dalibvalstim nevar€s aizliegt veikt citas valsts piederigajam uzp€mumiem regularus
starptautiskus parvadajumus ar pasazieru uzpemsSanu un izlaiSanu uznemoSaja
dalibvalsti. Lidz ar to planotais marSruts no juridiskajiem aspektiem ir iesp&jams.
Potenciala autobusu pasazieru pliisma posma MaZeiki — lidosta ,,Riga” pamatscenarija
gadfjuma butu vid€ji 20 pasazieri diena viena virziena un posma Saldus - lidosta
,Riga” papildus 12 pasaZzieri diena viena virziena, t.i. kopuma lidz 35 pasaZieriem
diena viena virziena starp Mazeikiem un lidostu ,,Riga”. Atkariba no reisu skaita tie
butu videji 8-10 pasazieri viena reisa. Ja izp€tes marSruts kurs€tu lidz Rigas SAO, tad
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papildus vél biitu 20 pasazieri reisa, kuri jau esoSaja situacija izmanto autobusu
satiksmi galvenokart posma Saldu un Rigu.

Salidzinot izp&tes marSruta iesp&jamas alternativas (1.alternativa ,,MaZeiki — Saldus -
lidosta ,,Riga” - Rigas SAO” un 2.alternativa ,,MaZeiki — Ezere — Auce — Jelgava -
lidosta ,,Riga” - Rigas SAQ”), tika secinats, ka 1.alternativai ir vairak prieksrocibu no
tehniskiem aspektiem (isaks izpildes laiks, labaks braucamais autocel$), ka ari
potenciala pasaZieru plisma var€tu biit pat lielaka neka 2.alternativai.

Izmaksu - ieguvumu finansu analizes aprékini norada uz to, ka, pirmkart, planotaja
marSrutd biitu jaizmanto komfortabli mikroautobusi ar maksimalo sédvietu skaitu lidz
16 vietam, kas lautu samazinat kop€jas pasazieru parvadajumu kop€jas izmaksas.
Otrkart, maksimalo pasaZzieru plismu planotaja marSruta varétu gt gadijuma, ja
satiksmes autobuss lidosta ,,Riga” pieturétu pa celam, braucot uz/no Rigas SAO, t.i. ja
marsruts tiktu veidots Iidz Rigas SAO nevis tikai Iidz lidostai ,,Riga”. Pie Sada
pasazieru parvadajuma modela un piesardzigi veiktiem pien€émumiem par potencialo
pasazieru plismu marSruta (pamatscenarijs) parvadataja neto naudas plisma biitu
tuvu nullei un marsruts nebttu dot&jams. Tomér, ka parada finan$u aprékini, jau
nelielas pasazieru pliismas izmainas (samazinajums) bitiski samazina parvadajumu
rentabilitati marSruta. Tas norada uz $ada marsSruta lieliem komercialajiem riskiem un
augstu varbiitibu, ka privatais parvadatajs bez publiska sektora pasiitijuma vismaz
parvadajumu uzsakSanas sakumposma neuzsaks parvadajumus $aja marSruta.

Izpétes marsruts ,,Mazeiki — Saldus — lidosta ,,R1ga” ar gala pieturu Rigas SAO, kura
reisus izpilda ar mikroautobusiem, ar1 ir socialekonomiski pamatots, jo dod bitiskus
braucoSo pasaZzieru cela pavadita laika ietaupijumus, kas tika aprékinati 9 LVL
apmeéra viena reisa jeb 25 tukst. LVL gada. Tas norada uz Sada parvadajumu marSruta
socialekonomisko potencialu un attaisno publiska sektora dotaciju iesp&jamibu.
Planojot iesp€jamo kustibas sarakstu marsSruta, tika piepemts, ka pasaZieriem
nepiecieSsams laiks aptuveni 1,5-2 stundas registracijai lidojumam un citam
formalitatém pirms izlidoSanas vai 0,5-1 stundam bagaZas sanemSanai péc lidojuma.
Lidz ar to, nemot véra avioreisu ielidoSanas un izlidoSanas laikus lidosta ,,Riga”, var
secinat, ka ieteicamie autobusu pienakSanas laiki no MaZeikiem lidosta ,,Riga” ir
plkst. 8:30-9:00, plkst.12:00, plkst.15:00 un plkst.18:00. Savukart satiksmes autobusu
atieSana no lidostas ,,Riga” uz MaZeikiem biitu plkst.12:00, plkst.16:00 un

plkst.20:00. Maksimalais ieteicamais reisu skaits diena izp&tes marsruta ir 8 reisi.



Ta ka no pasazieru aptaujas izriet, ka starp Mazeikiem un Saldu iedzivotaji
galvenokart parvietotos, lai iepirktos vai lai atpiistos un pavaditu brivo laiku, tad
svarigi butu nodroS$inat reisus ar1 brivdienas Sai pasaZieru grupai. Butu nepiecieSami
divi mazas ietilpibas autobusa reisi rita pusé marsruta ,,Mazeiki — Saldus — MaZeiki”
ap plkst.8:00-9:00 un ap plkst.11:00-12:00, ka ar7 viens reiss vakara ap plkst.17:00.

Optimala marSruta un parvadajumu organizé€Sanas modela variantu stipro un vajo
pusu analize norada uz to, ka visatbilstoSakais variants optimalakajam pasaZieru
parvadajumu organizéSanas modelim biitu variants, kad izp€tes marSruta pasaZieru
parvadajumus nodroSinatu gan Latvijas, gan Lietuvas parvadataji, braucot starp
Mazeikiem un Rigas SAO, pieturot Saldi un lidosta ,,Riga”. Par&jas pieturas varétu
pieturét péc pieprasijuma, ja $ads pieturu skaits nav liels, un butiski nepasliktina

kustibas atrumu marsruta.



Apibendrinimas

Pirminis marSruto ,,MaZeikiai — Saldus — Rygos oro uostas” tyrimas atliktas, vykdant
Latvijos — Lietuvos bendradarbiavimo per sieng 2007-2013 m. programos projekto
Nr.LLIII-180 ,,Transporto ir uosto ry$iy sistemos plétra” tyrimg ,,Visuomeninio
transporto sistemos plétra Latvijos — Lietuvos pasienio regionuose”.

Pagrindinis tyrimo tikslas - skatinti Latvijos — Lietuvos pasienio regiony socialing ir
ekonoming plétra, gerinti vidinj ir iSorinj pasienio regiony pasiekiamumg, skatinti
visuomeninio transporto paslaugy teikimg ir uztikrinimg regionuose.

Tiesioginis tyrimo tikslas — atlikti pirminj marSruto ,,Mazeikiai — Saldus — Rygos oro
uostas® tyrima, atsizvelgiant | keleiviy poreikius, finansinius, teisinius ir techninius
aspektus, bei pateikti visuomeninio transporto marsruto ,,Mazeikiai — Saldus — Rygos
oro uostas” plétros pasitilymus.

Pirmoje praneSimo dalyje pateikta trumpa socialiné-ekonominé teritorijy, kuriose
pirmiausiai biity teikiamos tiriamo marSruto paslaugos — Broceny kraStas (Brocénu
novads), Saldus krasStas (Saldus novads) ir Mazeikiy rajonas, apZvalga, analizuojami
istoriniai ir dabartiniai duomenys apie keleiviy srautg atkarpoje ,,Mazeikiai — Saldus —
Rygos TAS (tarptautiné autobusy stotis).

Kadangi paslaugas marSrutu ,,Mazeikiai — Saldus — Ryga“ teikia keletas veZzéjy
skirtingais marSrutais, duomenys apie keleiviy srautg pateikti ir jy analizé atlikta,
Vykdytojui panaudojus savo Siuo metu turimus arba ankstesniy marsruty duomenis,
taip pat, remiantis bendru Vykdytojo jvertinimu, susijusiu su dabartiniu keleiviy
srautu kituose marSrutuose atskirose tiriamo marSruto grandyse, pavyzdZiui,
»MaZzeikiai — Saldus, Ezere — Saldus, Saldus — Ryga“ ir ,,Mazeikiai — Ryga“.

Siuo metu galiojantys teisés aktai draudZia vykdyti perveZimus ,,MaZeikiai - Saldus —
Rygos oro uostas”, todél Vykdytojas neturéjo galimybés organizuoti eksperimentinius
autobusy reisus marSrutu, kurj vykdant keleiviai baty jlaipinami ir iSleidZiami tiek
Latvijoje, tiek Lietuvoje, t.y. paslaugos biity teikiamos keleiviams tiek vienoje Salyje,
tiek uZsienyje. D¢l Sios priezasties, atlieckant dabartiniy pervezimy statistikos
apibendrinimg, buvo atlikta ir keleiviy apklausa dél dabartiniy vezimy, siekiant
jvertinti biisimg keleiviy srautg.

Antroje praneSimo dalyje pateikta ty regioninio ir vietinio lygio plétros planavimo

dokumenty ataskaita, kurie tiesiogiai arba netiesiogiai nusako arba jtakoja
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planuojamus veiksmus, susijusius su susisiekimo marSruto ,,Mazeikiai — Saldus —
Rygos oro uostas” sudarymu, naudojant Kurzemés regiono, Saldus krasto ir Saldus
miesto plétros planavimo dokumentus.

TreCioje praneSimo dalyje pateikta galimybés atidaryti tiriamg marSrutg analizé
teisiniu pozitriu, analizuojant norminius aktus bei galimo marsruto alternatyvas.
Ketvirtoje praneSimo dalyje pateikta tiriamo marSruto sgnaudy — naudingumo analizé,
atsizvelgiant 1 Europos Komisijos Regioninés politikos generalinio direktorato 2008
m. parengtus nurodymus, atliekant sgnaudy — naudingumo analizg.

Penktoje dalyje aprasyta keletas optimalaus marSruto ir vezZimy organizavimo
modeliy.

Baigiamojoje praneSimo dalyje Vykdytojas pateikia iSvady ir rekomendacijy
santrauka.

Saldus krasta jau nuo seno sieja draugiski rysiai su Siaurés vakary Lietuvos miestu
Mazeikiais, kuris jau daugelj mety bendradarbiauja su Saldus. Nuo 2002 m. tarp
abiejy miesty nebekursuoja visuomeninis transportas.

Galima daryti bendrg iSvada, kad beveik visi apklausti respondentai (90 proc.)
patvirtino, kad reikalingas tiesioginis susisiekimas tarp Mazeikiy ir Saldus bei tarp
Saldus ir Rygos oro uosto. Gyventojy judé¢jimas tarp Mazeikiy ir Saldus pagrinde
vykty apsipirkimo tikslais. Tai reiSkia, kad Sioje grandyje didZiausias biisimy keleiviy
srautas bus iSeiginémis dienomis. Be to, teigiamai vertinama tai, kad apie 70 proc.
respondenty jau S$iuo metu naudojasi visuomeniniu transportu arba naudotysi juo
ateityje, norédami patekti }/iS Rygos oro uosta, o tai nurodo, kad egzistuoja
potencialus planuojamo marsruto keleiviy srautas.

2011 m. gruodZio 4 d. jsigaliojus 2009 m. spalio 21 d. priimtam Europos Parlamento
ir Tarybos Reglamentui (EK) Nr. 1073/2009 d¢l bendryjy patekimo | tarptauting
keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy, jokia
valstybé naré¢ negalés uZdrausti kitos valstybés imonéms vykdyti reguliarius
tarptautinius vezimus arba jlaipinti ir isleisti keleivius priimancioje valstyb¢je naréje.
Todé¢l planuojamas marSrutas teisiniu atzvilgiu jmanomas.

Potencialus autobusy keleiviy srautas atkarpoje ,,MaZeikiai — Rygos oro uostas
pagrindinio scenarijaus atveju bty vidutiniSkai 20 keleiviy per dieng viena kryptimi,
o atkarpoje ,,Saldus - Rygos oro uostas* - papildomai 12 keleiviy per dieng viena
kryptimi, t.y. i$ viso tarp Mazeikiy ir Rygos oro uosto iki 35 keleiviy per dieng viena
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kryptimi. Priklausomai nuo reisy skaiciaus - tai vidutiniSkai 8-10 keleiviy vienu reisu.
Jeigu tiriamas marSrutas kursuoty iki Rygos TAS, tuomet vienu reisu veZamy keleiviy

bty dar 20, jie Siuo metu pagrinde vaZin€ja autobusais atkarpoje ,,Saldus — Ryga“.

Palyginus galimas tiriamo marSruto alternatyvas (1-oji alternatyva ,Mazeikiai —
Saldus - Rygos oro uostas - Rygos TAS” ir 2-0ji alternatyva ,,Mazeikiai — Ezere —
Auce — Jelgava - Rygos oro uostas - Rygos TAS”), buvo padaryta iSvada, kad 1-oji
alternatyva turi daugiau privalumy techniniu aspektu (trumpesnis marSruto laikas,
geresnés kelio salygos bei didesnis nei 2-osios alternatyvos potencialiy keleiviy
srautas).

Sanaudy - naudingumo finansinés analizés skaiCiavimai parodo, kad, pirma,
planuojam marSrutui reikéty naudoti patogius mikroautobusus su maksimaliu sédimy
viety skai€iumi - iki 16 viety, nes tai suteikty galimybe sumaZinti bendrgsias keleiviy
vezimo sgnaudas. Antra, maksimalus keleiviy srautas planuotame marSrute galimas
tik tuo atveju, jeigu keleivinis autobusas Rygos oro uoste sustoty pakeliui,
vaziuodamas 1/i§ Rygos TAS, t.y. jeigu marSrutas biity sudaromas ne tik iki Rygos oro
uosto, bet ir iki Rygos TAS. Egzistuojant tokiam keleiviy veZimo modeliui ir su
atsargumu padarytoms prielaidoms apie potencialy keleiviy srauta marsrute
(pagrindinis scenarijus), vezéjo pinigy srautas neto buty beveik nulis ir marSrutas
nebiity dotuojamas. Taciau, kaip parodo finansiniai skai¢iavimai, net nedideli keleiviy
srauto pakitimai (sumaZz¢jimas) i§ esmés sumazina veZimo marSrutu rentabiluma. Tai
nurodo, kad Sis marSrutas yra labai rizikingas verslo poziiiriu ir yra didelé tikimybé,
kad privatus vez¢jas, neturédamas visuomeninio sektoriaus uzsakymo bent pradinéje
vezimo stadijoje, nepradés vezti keleiviy Siuo marSrutu.

Tiriamas marSrutas ,,MaZeikiai — Saldus — Rygos oro uostas®, kurio galiné stotis yra
Rygos TAS ir kuris reisus vykdo mikroautobusais, yra pagristas socialiniu-
ekonominiu atzvilgiu, nes padeda Zymiai sutaupyti vaziuojanciy keleiviy kelionéje
sugaiStg laika, kuris skaiiuojamas 9 LVL vieno reiso metu arba 25 tikst. LVL per
metus. Tai patvirtina tokio veZimo marSruto socialinj-ekonominj potencialg ir
pateisina galimybe gauti visuomeninio sektoriaus dotacijas.

Planuojant galimg susisiekimo marSruto sgrasa, atsizvelgta j tai, kad keleiviams reikia
apytiksliai 1,5-2 valandy registruotis skrydzZiui ir kitiems formalumams prie§

iSskrendant arba 0,5-1 valandos pasiimti bagaza atvykus. Tod¢l, atsizZvelgiant ]
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lektuvy reisy atvykimo ir iSvykimo laikus Rygos oro uoste, galima daryti iSvada, kad
rekomenduojamas autobusy atvykimo laikas i§ MaZeikiy j Rygos oro uostg yra 8:30-
9:00 val., 12:00, 15:00 ir 18:00 val., o keleiviniy autobusy atvykimas i§ Rygos oro
uosto 1 Mazeikius - 12:00, 16:00 ir 20:00 val. Maksimalus rekomenduojamy tiriamo
marsruto reisy skaicius per dieng yra 8 reisai.

Kadangi i$ keleiviy apklausos seka, kad marsSrutu ,,MaZeikiai — Saldus‘ gyventojai
dazniausiai keliauty, siekdami apsipirkti arba pailséti ir praleisti laisvalaikj, svarbu
Sial keleiviy grupei uZztikrinti reisus ir iSeiginémis dienomis. Reikéty dviejy mazos
talpos autobuso reisy i$ ryto ,,MaZeikiai — Saldus — Mazeikiai*, apytiksliai 8:00-9:00
val. ir 11:00-12:00 val., bei vieno vakarinio reiso apie 17:00 val.

Optimalaus marSruto ir vezimy organizavimo modelio varianty stipriyjy ir silpnyjy
pusiy analiz¢ parodo, kad tinkamiausias optimalaus keleiviy veZimo organizavimo
modelio variantas biity toks: tiriamu marSrutu keleiviy vezima uZtikrina tiek Latvijos,
tiek Lietuvos vez¢jai, kursuodami tarp Mazeikiy ir Rygos TAS, sustodami Saldus ir
Rygos oro uoste. Kituose sustojimuose galima sustoti pagal poreikius, jeigu tokiy

sustojimy nedaug, tai nesumazina vaziavimo marSrutu greicio.
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1. Esosas situacijas apraksts

1.1. Iss izpétes teritorijas socialekonomiskais apskats
Kurzemes regions atrodas Latvijas rietumdala: starp Baltijas juru rietumos un Rigas
juras lici. To veido 18 novadu paSvaldibas, ka ar1 Liepajas pils€tas un Ventspils
pilsétas pasvaldibas. Austrumos regions robezojas ar Zemgali, dienvidos ar Lietuvas
novadu Zemaitiju.
Pec Centralas statistikas parvaldes (turpmak teksta — CSP) datiem 2011.gada sakuma
Kurzemes regiona dzivoja 296 393 iedzivotaji. Lidzigi ka kopuma visa Latvija
iedzivotaju izvietojums ir nevienmerigs, ar augstu koncentraciju divas lielajas pilsétas
— Liep3ja un Ventspili — un novadu centros. Iznemot lielas pilsétas, Kurzemes regiona
ir viszemakais iedzivotaju blivums Latvija.
Lai varétu veikt potencialas pasaZzieru plismas noveért€§jumu izpetes marsruta,
turpindjuma tiek veikta padzilinata iedzivotaju skaita analize teritorijas, kuras primari
apkalpo izp€tes marSruts — Brocénu novads, Saldus novads un Mazeiku rajons.

1.attels. Izpétes tel'ltOI‘lJaS geografiskals n0v1et03ums

t: \Pu‘%;! 'RL;;QBAS /f
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Avots: Regionalas attistibas un pasvaldibu lietu ministrija
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Saldus novads atrodas Latvijas dienvidrietumu dala. Saldus novadu veido 15
geografiski blakus izvietoti pagasti un Saldus pilséta, kas ir novada administrativais
centrs. Novada kopgja platiba ir 1683,3 km®. Péc Pilsonibas un migracijas lietu
parvaldes (turpmak teksta — PMLP) datiem uz 2011.gada 1.jiliju iedzivotaju skaits
Saldus novada bija 28 286, no kuriem 12 088 dzivo Saldus pilséta un, kas ir tuvu 43%
no visiem novada iedzivotajiem.

1.tabula. Iedzivotaju skaits Saldus novada

Iedzivotaju  Iedzivotaju ipatsvars no

Saldus novada . -

teritorialas vienibas skaits uz kopéja iedzivotaju
01.07.2011 skaita novada

Ezeres pagasts 1319 5%
Jaunauces pagasts 433 2%
Jaunlutrinu pagasts 955 3%
KursiSu pagasts 946 3%
Lutrinu pagasts 1395 5%
Nigrandes pagasts 1660 6%
Novadnieku pagasts 1904 7%
Pampalu pagasts 788 3%
Rubas pagasts 910 3%
Saldus pagasts 1705 6%
Skédes pagasts 709 3%
Vadakstes pagasts 525 2%
Zanas pagasts 804 3%
Zirnu pagasts 1756 6%
Zvardes pagasts 389 1%
Saldus pilseta 12088 43%
KOPA 28 286 100 %

Avots: Pilsonibas un migracijas lietu parvalde.

Salidzinot ar 2000.gadu iedzivotaju skaits 2011.gada pirmaja pusgada ir samazinajies
par 9%.

Analiz€jot iedzivotaju skaitu Saldus novada péc vecuma struktiras, var secinat, ka
15% no kopgjo iedzivotaju skaita jeb 4295 iedzivotaji bija lidz darbaspgjas vecumam,
67% jeb 18 804 darbaspgjas vecuma un 18% jeb 5187 iedzivotaji péc darbaspéjas
vecuma.

Saldus novada iedzivotaju izvietojumu un apdzivoto vietu izvietojumu pie lielakajiem

celiem ir noteicis radialais celu tikls. Apdzivojuma struktiira ir veidojusies
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monocentriska — mazakas apdzivotas vietas lauku ciemi ir izvietojuSies radiali gar
galvenajiem celiem vai to tuvuma. Saldus pilsétai ir izteikts urbana centra raksturs. Ar
katru gadu notiek iedzivotaju arvien lielaka koncentréSanas Saldus pilséta, ka art
lauku pagastu diferencéSanas péc iedzivotaju kopskaita un to blivuma teritorija.
Vislielaka tiece uz Saldus pilsétu izpauzas Saldus un Novadnieku pagastos. Tiesa
Saldus pilsétas tuvuma ir izvietojusies lielakie So pasvaldibu ciemi un ir saméra augsts
viensétu izvietojums6.

Viscie$aka saistiba Saldus pilsétai ir ar tuvaka novada centru — Brocéniem. Pec PMLP
datiem uz 2011.gada 1.jiliju iedzivotaju skaits Brocénu novada bija 6872, no kuriem
gandriz 50% jeb 3320 dzivo Brocénu pilséta. Salidzinajuma ar 2000.gadu iedzivotaju
skaits uz 2011.gada sakumu samazinajas par 12%.

Dati par Brocénu novada iedzivotaju vecuma struktiru norada uz to, ka novadu
apdzivo vairak iedzivotaji péc darbasp€jas vecuma, kas ir 20% jeb 1405 no kopégja
Brocénu novada iedzivotaju skaita (pirms darbasp&jas vecuma iedzivotaju ipatsvars ir
15% jeb 1010 un darbasp&jas vecuma 65% jeb 4457 no kopé€ja iedzivotaju skaita
Brocénu novada). Saldus un Brocéni savstarp€ji apmainas ar darbaspéku, Brocénu
iedzivotaji dodas uz Saldus pilsétu péc administrativajiem (valsts iestazu filiales),
finanSu, socialajiem, veselibas, kultiiras, izglitibas u.c. pakalpojumiem. Broc€nos
veidojas sporta infrastruktiira (ledus halle, kas nosaka ledus sporta veidu attistibu).
Saldus piedava augstakas kvalitates un daudzveidigakus kultiras un izglitibas
pakalpojumus. CieSas saiknes abu centru starpa nosaka regulara un bieza autobusu
kustiba pa Rigas-Liepajas Soseju’.

Mazeiki atrodas no Saldus 48 km attdluma un atrodas Lietuva Zemaitijas novada
TelSu aprinka MaZeiku rajona. MaZeiki atrodas diezgan talu no pargjam lielakajam
Lietuvas pilsétam, tadeél Mazeiki ir nozimigs rajona centrs. Jau 16.gs. Livonijas
hronikas tika minéts Mazeiku ciems. Vesturiski ciema izveidoSanas par pilsétu ir cieSi
saistita ar dzelzcela linijas Liepaja — Romni (Ukraina) un stacijas izblives uzsakSanu,
kas, sakot ar 1868.gadu bija ka pamats pilsctas attistibai. Ipasa pilsétas izaugsme tika

novérota péc dzelzcela linijas izbiives uz Rigu.

% Saldus novada attistibas programma 2009.-2015.gadam. Idala Eso§as situacijas un SVID analize.
(2008.g.). 19.1pp. www.saldus.lv
7 Saldus pilsétas integrétas attistibas programma 2008-2015. Saldus pilsétas dome. www.saldus.lv
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1980.gada MaZeikos tika atverta naftas parstrades ripnica, ka ar1 darbojas vél vairaki
raZzoSanas uznémumi, kas Mazeikus padara par izteikti industrialu pilsétu.

Mazeiku rajons ir viens no apdzivotakajiem Lietuvas regioniem. P&c Lietuvas
Centralas statistikas parvaldes datiem 2010.gada MaZeiku rajona dzivoja 64 430
cilvéku, no kuriem 62% jeb 40 172 dzivoja MazZeiku pilséta.

Mazeiki jau ilgus gadus ir Saldus sadraudzibas pils€ta. Saldus iedzivotajiem ir ierasts

braukt uz Mazeikiem iepirkties, un no Lietuvas m&dz braukt uz Saldus tirgu.

1.2. Pasazieru plismas analize posma Mazeiki — Saldus - Riga

Ta ka marSruts MaZeiki — Saldus — Riga neeksistg, atbilstosi piedavajumam pasaZieru
plismas datu ieguve un analize tika veikta, izmantojot pieejamos datus marSruta
atseviskajos posmos ka MaZzeiki — Saldus, Ezere — Saldus, Saldus — Riga un MazZeiki -
Riga.

Nemot veéra to, ka dati par pasazieru plismu ir konfidenciala informacija, un tas
sanemS$anai ir nepiecieSama citu parvadataju piekriSana, kuru Izpilditajs pé€tjjuma
vajadzibam nebija san€mis, pilnigu informaciju par pasazieru plismu posma Ezere-
Saldus, ka arT Saldus - Riga nebija iesp&jams apkopot. Lidz ar to pasaZieru pliismas
analize balstas uz SIA ,,Saldus autobusu parks” apkopotajiem datiem savu §1 briza vai
agrako marSrutu ietvaros, ka art SAP visparéju novert€jumu par esoSo pasazieru

pliismu parg€jos marsrutos.

Veésturiskie dati par posmu Mazeiki - Saldus

Saldus novadu jau vésturiski vienojuSas draudzigas saites ar Lietuvas ziemelrietumu
pilsétu MaZeiki, tade] jau vesturiski eksist&ja marsruts Saldus - MaZeiki. So marSrutu
izmantoja Latvijas iedzivotdji sociali ekonomisko nepiecieSamibu kartoSanai (radu,
kapu apmekl&jumiem, lai iepirktos), ka ar1 Mazeiku iedzivotaji Mazeiku pilsétas
robezas nokltsanai uz darbu un no darba.

1970.gada 1.julija ATK-7 atklaja starprepublikanisko marSrutu Kuldiga - Skrunda —
Mazeiki. MarsSruta garums bija 93,1 km un pirmaja gada marSruta iep€mumi bija 7556
rubli, 1976.gada 21 350 rublu un 1983.gada jau 33 878 rubli. Kopuma marsruts bija

rentabls, uzradot augstakos ien€mumus.
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Konkrétu datu par pasazieru skaitu Saja marSruta nav, bet pasazieri galvenokart So
marSrutu izmantoja, lai brauktu uz Lietuvu iepirkt Ietakus partikas produktus, ka ar1
ripniecibas preces, kuram taja laika bija plasaks piedavajums Lietuva. PasaZieru
skaitu papildinaja ar1 bijusa Skrundas kombinata darbinieki.

Lidz 1989.gadam marsSruts veiksmigi darbojas. 90. gadu sakuma, sakoties parmainu
laikiem valsti, nopietnas parmainas skara ari sabiedriska transporta organizésanu, ko
butiski ietekméja degvielas krize Latvija, muitas prasibas u.c. apstakli.

Pec Latvijas neatkaribas atgiiSanas marSruts kluva par starptautisku autobusu
marsrutu. 1995.gada SIA ,,Mobile-A” atjaunoja $o marSrutu. Skérsojot abu valstu
robezas, parvadatajam bija pienakums kartot dazadas formalitates un papildu
maksajumus. Tas pagarindja marSruta izpildes laiku, ka art palielinaja parvadataja
izmaksas. No ekonomiska aspekta So marSrutu apkalpot kluva neizdevigi, jo
starptautiskie marSruti neparedz valsts dotacijas zaud&jumu segSanai. lenémumi
nebija pietiekami un 1998.gada marsrutu slédza.

Paraleli Saja laika vél darbojas marSruts Mazeiki — Saldus, kuru apkalpoja SIA
»daldus autobusu parks”. Péc SIA ,,Saldus autobusu parks” sniegtajiem datiem
vid€jais parvadato pasazieru skaits posma Mazeiki — Saldus 2000.gada bija 1400 un
2001.gada 1770 pasazieru (jeb vid€ji 5 pasazieri diena). Ar1 Sis marSruts finansialu
apsvérumu dé] 2002.gada tika slégts, un Sobrid starp abam pilsétam nepastav
sabiedriska transporta kustiba.

Lidz Latvijas neatkaribas atjaunoSanai pastav€ja pasazieru parvadajumi ne tikai ar
satiksmes autobusiem, bet arT pa dzelzcelu. 1872.gada tika uzsakta dzelzcela Iinijas
Riga - Jelgava turpindjuma buve lidz MaZeikiem un 1873.gada 1.novembri 95 km
garo Jelgavas - Mazeiku linijju nodeva ekspluatacija. Linija bija paredzeta, lai
savienotu Rigu caur Jelgavu ar agrak uzbiivéto Iiniju Liepaja - Mazeiki - KaiSadore,
tom@r tas nozime nebija liela un péc Iinijas Jelgava - Sauli pabeigsanas 1916.gada vél
mazinajas - to izmantoja galvenokart satiksmei ar Liepaju. 1925.gada posma Jelgava -
Gluda izbuveja otru sliezu celu, jo tika uzsakta Gludas - Liepajas dzelzcela biive
tiesakai satiksmei ar Liepaju. Padomju laika pa So Iiniju kurs€ja vairaki pasazieru
vilcienu marsruti: Riga - Mazeiki, Riga - Klaipéda (cela Skérsoja Latvijas-Lietuvas
robezu 3 reizes), Riga - Kaliningrada. Péc Latvijas neatkaribas atjaunoSanas marsrutu

saisindja lidz Rengei (vilciena stacija Ruba). No 2010.gada sakuma pasazieru vilciens
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Riga - Renge tika atcelts nepietickamas pasazieru plismas d&]. Savukart posma

Latvijas valsts robeza - Mazeiki sliedes tika demont&tas.

Esosa sabiedriska transporta satiksme starp Mazeikiem un Rigu

No Mazeikiem Ezeres virziena kursé autobuss Iidz apdzivotai vietai BuknaiCia
Latvijas — Lietuvas robezas tuvuma. P&c Mazeiku autobusu parka administracijas
sniegtajiem datiem posma MaZeiki — Buknaicia katru dienu, iznemot svétdienas, kurse
tris reisi: plkst.7:05 viens reiss no Buknaic¢ia uz Mazeikiem (vidg€ji 35 pasaZieri reisa),
plkst.15:15 un plkst.17:15 reisi no Mazeikiem uz Buknaicia (vidgji 12 pasaZieri reisa).
Marsruts  galvenokart nodroSina darbaspeka mobilitati un studentu/skolénu
parvietoSanos no/uz izglitibas iestadem.

Ka jau iepriek§ minéts, tieSa autobusu satiksme Sobrid starp Mazeikiem un Rigu
nepastav. Peéc AS ,Rigas starptautiskas autoostas” (turpmak teksta — Rigas SAO)
kustibas sarakstiem starp Rigu un Klaipédu kursé divi marSruti:

— MarSruts Nr.8311 — parvadatajs Olego transportas SIA (LT)

Marsruta tiek izmantoti mikroautobusi ar 17 sédvietam. Brauciena ilgums no Rigas
lidz Sauliem 2:20 un biletes cena 8 LVL. Informacijas par bile§u rezervaciju ir
atrodama kompanijas majas lapa www.ollex.It.

— MarSruts Nr.8308 — parvadatajs Klaipedas AP (LT)

Marsruta tiek izmantoti autobusi ar 44 s€dvietam. Brauciena ilgums no Rigas Iidz
Sauliem 2:20-2:30 un biletes cena 5,80 LVL.

Diena kursée sesi reisi katra virziena, tacu $is marSruts brauc caur §auliem, nepieturot
ne Saldii, ne Mazeikos. Tas nozime, ka MazZeiku iedzivotajiem lidz §au1iem jatiek ar
kadu citu transporta veidu, lai tur pars€stos uz kadu no iepriek§ minétajiem
marSrutiem, kas kursg starp Rigu un Sauliem.

Meklgjot informaciju par Siem abiem marSrutiem Lietuvas interneta resursos, tika
secinats, ka virziena no Sauliem uz Rigas SAO marSruti pietur arf Starptautiskaja
lidosta ,,Riga” (turpmak teksta — lidosta ,,Riga”), nodroSinot Lietuvas iedzivotajiem
regularu satiksmi uz lidostu®. Sazinoties ar Lietuvas sabiedriska transporta biledu

servisa darbiniekiem, tika apstiprinats, ka virziena no Sauliem uz Rigu autobusi pirms

§ Autobusu bileSu serviss Lietuva. Pieejams: http://www.autobusubilietai.lt/index.php?cl=select&
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Rigas SAO pietur lidosta ,Riga”, kur pasazieri tiek izlaisti un uznpemti, tadéjadi

nodroSinot Lietuvas iedzivotajiem arT atpakalcelu no lidostas. Virziena no Rigas SAO

uz Sauliem lidosta ,,Riga” autobusi neiebrauc.

2.tabula. Klaipéda — Riga kustibas saraksts

Izpildes dienas

Atiet no P,l enalf _ . MarsSruta

« . Lidosta Parvadatajs

Sauliem _ nosaukums

,» Riga”

05:55 07:45 Olego transportas Klaipéda-Riga
07:55 09:50 Klaipedas AP Klaipéda-Riga
08:15 10:05 Olego transportas Klaipéda-Riga
09:15 11:25 Klaipedas AP Klaipéda-Riga
13:45 15:35 Olego transportas Klaipéda-Riga
16:45 18:35 Olego transportas Klaipéda-Riga
Atiet no | Pienak
Lidostas Saulos
»Riga”
09:55 11:45 Olego transportas Riga-Klaipéda
11:40 13:35 Klaipedas AP Riga-Klaipéda
12:00 13:50 Olego transportas Riga-Klaipéda
15:25 17:35 Klaipedas AP Riga-Klaipéda
18:00 19:50 Olego transportas Riga-Klaipéda
20:25 22:15 Olego transportas Riga-Klaipéda

Starp lidostu ,,Riga” un Klaipedu darbojas viens starptautiskais marSruts Nr.1004

Klaipéda - Lidosta ,,Riga” (parvadatajs SIA Norma-A Ecolines) bez tiestbam uznemt

pasaZzierus pieturas, izpemot marsSruta gala mérkos. Katru dienu katra virziena kursé

divi reisi. Vid€jais braukSanas ilgums 4,5 stundas.

3.tabula. Marsruta Klaipéda - lidostas ,,Riga’ kustibas saraksts

Izpildes dienas

Pienak
Atiet no l ena _ MarsSruta L Marsruta
. Lidosta Piezimes
Klaipedas L Nr. nosaukums
”nga
06:50 11:20 1004 Kursé caur Sauliem, | Klaipéda-lidosta
Jelgavas AO ,,Riga”
08:35 13:10 1004 Kursé caur Palangu, | Klaipéda-lidosta
Liepajas AO ,Riga”
Ati
fetno | b enak
Lidostas Klaipada
»Riga” P
15:25 20:00 1004 Kursé caur Jelgavas | Lidosta ,Riga”
AOQ, Sauliem Klaipeda
16:40 21:20 1004 Kursé caur Liepajas
AOQ, Palangu

Avots: www.1188.1v
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Nemot véra pieejama marSruta Klaipéda - Lidosta ,,Riga” kustibas sarakstu, var
secinat, ka MaZeiku rajona, t.sk. Mazeiku pils€tas iedzivotaji So marSrutu nokliisanai
uz/no lidostas ,,Riga” var izmantot, lai noklitu lidz §au1iem vai Klaipédas un talak
izmantotu citu transportu. Savukart Saldus novada iedzivotajiem $ads marSruts nav
piemérots satiksmei uz/no lidostas ,,Riga”.

Ta ka Mazeiku iedzivotaji uz Rigu ar sabiedrisko transportu var noklit tikai caur
Sauliem, tika apkopota informacija par eso$ajiem marSrutiem starp $m pils&tam.
Starp MaZeikiem un Sauliem katru dienu viena virziena kursé 10 reisi (piektdienas un
svetdienas 12 reisi), nodroSinot regularu satiksmi. Nemot v&ra reisu atieSanas un
pienaksanas laikus marSruta gala mérkos, var secinat, ka virziena uz §au1iem vairak
reisu ir 1ita pusé un virziena no Sauliem uz MaZeikiem vairak reisu ir vakarpusé9.
Papildu tam tris reizes diena katra virziena iedzivotaji starp MaZeikiem un Sauliem

var parvietoties ar vilcienu'”.

Secinajumi: Apsekojot pieejamos marSrutus starp MaZeikiem, Saldu un Rigu, var
secinat, ka tieSi pasaZieru parvadajumi starp STm pilsétam nepastav. Lai MaZeiku
iedzivotdji varétu noklat Latvija, viniem vispirms ir jadodas uz Sauliem, lai no
turienes pars€stos uz citu transporta lidzekli un talak dotos uz Rigu vai lidostu ,,Riga”.
Starp MaZeikiem un Sauliem ir regulara autobusu satiksme, ki arf var izmantot
dzelzcela satiksmi. No Sauliem kursé septini autobusu reisi diena uz Rigu, pirms tam

pieturot lidosta ,,Riga”, uznemot lidosta pasaZierus arT atpakalcelam uz Sauliem.

Veésturiskie dati par posmu Saldus — Ezere - Saldus

Apkopojot agrako marSrutu Saldus-Ezere-Skrunda un Saldus-Ezere-Vainode
parvadato pasazieru skaitu (no kases izdrukas ru]liem) posma Saldus-Ezere, kurus
2009.gada apkalpoja SIA ,,Saldus autobusu parks”, var secinat, ka vid€ji meénesi no
Ezeres virziena uz Saldu tika parvadati 100-120 pasaZieri, savukart virziena no Saldus
uz Ezeri tika parvadati 130-150 pasaZieru ménesi. Janem gan véra, ka kopgjais

parvadato pasazieru skaits visos marSrutos 2010.gada ir bitiski samazinajies

° Autobusu bilesu serviss Lietuva. http://www.autobusubilietai.lt/index.php?cl=select&
19 Avots: Lietuvas dzelzcela kustibu saraksti (JSC ,,Lietuvos Gelezinkeliai”’). www.litrail.lt
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salidzinajuma ar 2009.gadu. Parvadato pasaZzieru skaits regularajos satiksmes

autobusos 2010.gada samazinajies par 15% salidzinajuma ar iepriek$éjo gadu'".

Esosa sabiedriska transporta satiksme posma Saldus — Ezere - Saldus

Posms Saldus - Ezere

Sobrid posma Saldus - Ezere pasaZieri var izmantot seSus mar$rutus, no kuriem divi ir
regionalas viet€jas nozimes marsruti.

Marsruts Saldus-Ezere (Nr.5247), kuru apkalpo SAP, ir salidzinoS$i jauns marsruts,
kurs tika uzsakts 2011.gada 1.marta. Par laika posmu marts — augusts var secinat, ka
pasazieru plisma Saja marSruta no Saldus uz Ezeri bija vid€ji 5-8 pasaZieri ménesi jeb
videji 80 pasaZieri gada.

4.tabula. Autobusu kustibas saraksts posma Saldus - Ezere

Videja Izpildes dienas
Atiet palsilzwru
no Pienak | MarsSru- . MarsSrutu P usm_a
_ Marsruta nosaukums _ posma
Saldus | Ezere ta Nr. tikls
Saldus -
AO
Ezere
vienareisa | 1 |2 (3 |4 |5|6 |7
04:45 | 05:15 | 7256 Saldus-Ezere-Riga Starppilsétu 1
06:15 | 06:53 | 5247 Saldus-Ezere Regionalais 1
09:30 | 10:20 | 7254 Saldus-Ezere-Priedula-Auce | Starppilsétu 10
12:30 | 13:08 | 7252 Saldus-Ezere-Vainode Starppilsétu 5-7
14:45 | 15:30 | 6729 Saldus-Ezere-Vadakste- Regionalais 15-20
Priedula
16:20 | 17:05 6729 Saldus-Ezere-Vadakste- Regionalais 30
Priedula
18:50 | 19:23 7958 Riga-Vainode-Liepaja Starppilsétu 5-7
Reisu skaitsdiena |3 |4 |4 |3 |5 |3 |2
Vidgjais pasaZieru skaits diena | 30 | 15 | 15 | 10} 60 | 15} 10

Avots: Rigas starptautiska autoosta, kustibas saraksti,

parks

www.autoosta.lv; Saldus autobusu

Novert€jot art par&jo parvadataju pasazieru plismu posma Saldus — Ezere, var secinat,

ka vidgjais parvadato pasazieru skaits ir 15-30 diena jeb 5-10 pasaZieri viena reisa.

' Avots: LR Centrala statistikas parvalde
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Kopuma var secinat, ka nokliisana no Saldus uz Ezeri ir apmierinoSa, bet nodrosSina
galvenokart pakalpojumu sanemsanas funkciju. Viens autobuss katru dienu kurs€ no
rita un vakara, nodroSinot darbaspéka mobilitati, tomér darba tirgus vajadzibam liela
meéra neatbilst, jo vakara reisu ir parak maz, lai nodroSinatu darbinieku atgrieSanos
Ezeré no Saldus. Viens reiss kursé pusdienlaika, izpemot ceturtdienas un svétdienas,
nodroSinot dazadu pakalpojumu (valsts iestaZzu sniegtos pakalpojumus, veselibas,
kultiras u.c.) pieejamibu Saldus pilséta Ezeres, KursiSu, Novadnieku pagastu

iedzivotajiem, ka arT kalpo skolénu nokltSanai no izglitibas iestades uz dzivesvietu.

Posms Ezere - Saldus

Ar1 virziena no Ezeres uz Saldu iedzivotajiem ir nodroSinata satiksme ar rita un
vakara reisiem, lai noklatu uz/no darba dienas, t.i. diviem reisiem diena, ka arT viens
reiss vela pécpusdiena Cetras dienas ned€la, nodroSinot dazadu pakalpojumu
pieejamibu Saldus pilséta.

SAP marsruta Nr.5247 virziena no Ezeres uz Saldu vid€ji ménesi tiek parvadati 80
pasazieri jeb gandriz 1000 pasaZieru gada. PieveérSot uzmanibu §1 marSruta kustibu
sarakstam un pasazieru skaitam abos virzienos, var secinat, ka agrais reiss no Saldus
uz Ezeri galvenokart kalpo autobusa nogadasanai uz Ezeri, lai no turienes nogadatu
iedzivotajus Saldi vinu talakajam darba gaitam. SalidzinoSi zemais parvadato
pasazieru skaits ir izskaidrojams ar to, ka marSruts vél ir jauns un iedzivotajiem ir
ieradums izmantot pierasto marSrutu plkst.6:05 no Ezeres uz Saldu, kas kursé katru
dienu. Turklat marSruts kurse tikai otrdienas, treSdienas un ceturtdienas.

5.tabula. Autobusu kustibas saraksts posma Ezere - Saldus

Videja Izpildes dienas
pasazieru
Atiet | Pienak Marsru- ) Marsrutu plusm_a
no Saldus ta Nr. MarsSruta nosaukums tikls posma
Ezeres AO Ezere-
Saldus
reisa 11231415
06:05 | 06:48 | 7958 Liepaja-Vainode-Riga Starppilsetu 5-7
07:00 | 07:38 5247 Ezere-Saldus Regionalais 10
07:58 | 08:43 6729 Priedula-Vadakste-Ezere- Regionalais 15-02
Saldus
14:30 | 15:20 | 7254 Auce-Priedula-Ezere- Starppilsetu 5
Saldus
15:29 | 16:07 | 7252 Vainode-Ezere-Saldus Starppilsetu 10
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18:42 | 19:20 | 7256 Riga-Ezere-Saldus Starppilsetu 1

21:27 | 22:05 | 7256 Riga-Ezere-Saldus Starppils€tu 1

Reisu skaitsdiena | 4 |5 | 5

Vidgjais pasaZieru skaits diena | 30 | 30 | 30

20

45

20

Avots: Rigas starptautiska autoosta, kustibas saraksti, www.autoosta.lv; Saldus autobusu
parks

Novertejot pargjo parvadataju pasazieru plismu posma Ezere - Saldus, var secinat, ka

vidgjais parvadato pasaZieru skaits ir 30 diena jeb 5-10 pasazieri viena reisa.

Secinajumi: PasaZieru pliisma ir atSkiriga atkariba no reisu kursé€Sanas dienas un
laika. Lielaka pasazieru pliismas intensitate ir novérojama pirmdienas un piektdienas
virziena no Ezeres uz Saldu. Kopgjais parvadato pasazieru skaits posma ir neliels un
bez izmainam kustibu grafika var prognozét, ka pasaZieru skaits $aja posma ari
turpmak saglabasies tads ka Sobrid marSruta Saldus-Ezere-Saldus, t.i. 5-10 pasazieri
reisa jeb videji 15-30 pasazieri viena diena viena virziena, kas ir vid&ji 11 000-21 900

pasazieru gada.

Esosa sabiedriska transporta satiksme posma Saldus — Riga - Saldus

Pec Rigas starptautiskas autoostas informacijas par autobusu kustibas sarakstiem
posma Saldus — Riga - Saldus virziena no Rigas uz Saldu kurs¢ astoni regionalie
starppils€tu marSruti ar 31 reisu, no kuriem 14 reisi kursé katru dienu un 8 reisi katru
dienu, iznemot svétdienu. Tik pat laba satiksme ir ar1 virziena no Saldus uz Rigu, kur
kurs€ devini regionalie starppilsétu marsruti ar 32 reisiem, no kuriem 10 reisi kursé
katru dienu un 7 katru dienu, iznemot sv&tdienas.

PasaZieru plusmas intensitates pétiSanai un pasazieru pliismas prognozei analizéti
pasazieru parvadajumu dati posma Saldus—Riga—Saldus SIA ,,Saldus autobusu parks”
regionalaja strappilsétu marSruta Nr.7270 par 2011.gada pirmajiem pieciem
méneSiem. Posma ,,Saldus — Riga — Saldus” dati par pasazieru parvadajumiem tika
analizeti atseviski par Saldus-Riga virzienu un Riga-Saldus virzienu, ka ari atseviski

darba dienas un brivdienas dazados reisos.
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PasaZieru plusma marsruta Saldus — Riga

Darba dienas no Saldus uz Rigu paredzeti divi autobusu reisi — no rita plkst.6:15
(kursé pirmdienas, ceturtdienas un piektdienas) un pecpusdiena plkst.13:20 (kursé
pirmdienas otrdienas, tresdienas un ceturtdienas).

No Saldus uz Rigu autobuss kursé sestdienas divas reizes diena — plkst.6:15 un
plkst.13:20 — un svétdienas divas reizes diena — plkst. 15:00 un plkst.19:00. Ar reisu
plkst.15:00 braukusi vairak pasaZieru neka plkst.19:00.

2.attels. Videjais parvadato pasazieru skaits ménesi posma Saldus — Riga

PasaZieru skaits ménest posma Saldus- Riga PasaZieru skaits ménest posma Saldus- Riga
darba dienas brivdienas
250

_ = 500
“ 200 450 _
E __
¥ 150 M 400 1
g “ 350 —
o ~—
£ 100 - E 300 —
& 50 -H g 250 _

S 200 1
L — aris | Marts Tis | Mais = 150 1
anvaris | Februaris | Marts Aprilis Maijs -
100

O Pirmdiena | 223 175 202 130 230 5
B Otrdiena 69 52 75 67 86 0
O Treidiena 86 54 69 78 36 Janvaris | Februaris | Marts Aprilis Maijs
O Ceturtdiena | 95 86 102 100 97 O Sestdiena | 413 293 358 242 438
M Piektdiena 46 42 49 44 43 B Svétdiena 101 123 142 118 111

Avots: SIA ,,Saldus autobusu parks”

Visvairak pasaZieru darba dienas uz Rigu dodas pirmdienu ritos plkst.6:15 un pargjo
darba dienu ritos vid€ji uz pusi mazak. ArT ar reisu plkst.13:20 visvairak pasaZzieru ir
braukusi pirmdienas, bet otrdiena un treSdiena pasazieru skaits bijis apméram lidzigs.
Vidgja pasazieru plisma no Saldus uz Rigu ir 30 pasaZieri diena jeb 10950 gada (tikai
SAP reisiem). Pie 10 reisiem ned€la - vid&ji 20 pasazieri viena reisa. Starppilsétu
satiksmes statistika parada, ka reisos, ko neapkalpo SAP, varétu biit ap 100 pasaZieru
diena. Liepajas starppils€tas satiksme nodrosina vél aptuveni 300 pasaZieru diena lielu

plismu. Kopuma tad€jadi videji sanak 20 pasazieri viena reisa.
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PasaZieru plusma marsruta Riga — Saldus

Darba dienas no Rigas uz Saldu autobuss kursé pirmdienas, ceturtdienas un
piektdienas (divi reisi diend). Brivdienas no Rigas uz Saldu kursé tris autobusu reisi —
sestdienas rita plkst.9:00, bet svetdienas vakara plkst.20:15 un plkst.21:30.

3.attels. Vidéjais parvadato pasazieru skaits ménesi posma Riga - Saldus

PasaZieru skaits ménesi posma Riga-Saldus PasaZieru skaits ménest posma Riga-Saldus
darba dienas brivdienas
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Janvaris |Februaris| Marts | Aprilis | Maijs

Janvaris | Februaris| Marts | Aprilis | Maijs
@ Pirmdiena | 48 41 63 38 76
B Ceturtdicna | 34 33 40 64 34 W Sestdiena | 79 96 o6 130 | 136
O Piektdiena | 177 179 | 232 181 178 W Svétdiena | 50 4 45 4 68

Avots: SIA ,,Saldus autobusu parks”

Darba dienas lielaka dala pasaZieru bija izmantojusi abus piektdienu reisus, kas bija
vidgji 2 reizes vairak neka pirmdienas un ceturtdienas. Savukart brivdienas 2011.gada
pirmajos piecos méneSos visvairak pasazieru (videji 110 ménesi) virziena no Rigas uz
Saldu parvadati sestdienas rita reisa. Vid€ja pasazieru plisma no Rigas uz Saldu ir 15
pasazieri diena jeb 5480 gada (tikai SAP reisiem). Pie 7 reisiem nedgla - vidg&ji 15
pasazieri viena reisa.

Starppilsétu satiksmes statistika parada, ka reisos, ko neapkalpo SAP, var€tu bt ap
100 pasazieru diena. Liepajas starppilsétas satiksme nodroSina vél aptuveni 300
pasazieru diena lielu plismu. Kopuma tad€jadi vid€ji sanak 20 pasaZieri viena reisa

marSrutu posma Saldus - Rigas SAO un Rigas SAO - Saldus.

Secinajumi: Pasazieru pliisma posma Saldus — Riga - Saldus ir loti atSkiriga atkariba
no reisu kursé€Sanas dienas un laika. Salidzinosi piepilditaki reisi virziena uz Rigu ir
pirmdienas (darbasp€ka mobilitate, ka ar1 studentu/skolénu parvietoSanas no Saldus
uz Rigu) un sestdienas (atpiita, iepirkSanas) agrajos reisos, savukart virziena no Rigas

uz Saldu piektdienas pécpusdiena (darbaspe€ka mobilitate, studentu/skolénu
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parvietoSanas) un sestdienas (atpiita, iepirkSanas) rita. Paradoksali, bet virziena no

Rigas uz Saldu pasaZieru pliisma ir par 25% mazaka.

1.3. Pasazieru aptaujas analize

Ta ka sa briza normativo aktu statuss nepielauj veikt parvadajumus marsruta ,,MaZzeiki
- Saldus - lidosta ,,Riga"”, Izpilditajam nebija iesp&jams noorganizet eksperimentalos
autobusu reisus marSruta ar pasazieru uzpemsSanu un izlaiSanu gan Latvijas, gan
Lietuvas valstu robezas. Tapéc Iidz ar esosas parvadajumu statistikas apkoposanu tika
veikta arl pasaZieru aptauja esoSo parvadajumu ietvaros, lai varétu veikt potencialas
pasazieru plismas novertejumu.

PasaZieru aptauja tika veikta laika posma no 15.08. - 09.09.2011 SAP apkalpotajos
autobusu marSrutos Saldus-Kalnciems-Riga, Ezere-Saldus, Saldus-Ezere-Auce-Riga,
Saldus-Kalni, Saldus-Satiki-Saldus, Saldus-Ventspils, Saldus-Liepaja. PasaZieru
aptauju veica SAP darbinieki.

Kopuma tika aptaujati 102 pasaZzieri, no kuriem 68% bija sievietes un 32% virieSu.
Péc nodarbosanas lielaka dala respondentu bija algoti darbinieki (56% jeb 57
respondenti), 29% jeb 29 bija skoléni/studenti, 8% jeb 8 majsaimnieces/-ki, 4% jeb 4
bezdarbnieki, 3% jeb 3 pensionari (diviem respondentiem nodarboSanas nebija
noradita).

Analizgjot respondentu parvietoSanas ieradumus ar sabiedrisko autobusu, var secinat,
ka visbiezak respondenti iekapj pietura Saldus AO — 43% jeb 44 respondenti no
aptaujatajiem, 11% jeb 11 respondenti iekapj Riga un tik pat Ezeré, 6% jeb 6
respondenti Auc€ un 5% jeb 5 respondenti iekapj Nigrand€é. VisbieZak respondenti
izkap] Riga — 53% jeb 41 respondents no aptaujatajiem, 22% jeb 22 respondenti
izkapj Saldus AO.

Lielaka dala respondentu, t.i. 69% izmanto sabiedrisko transportu braucienam uz
mérka vietu no rita laika posma no plkst.6:00 Iidz plkst.9:00. Savukart no brauciena
mérka vietas respondenti sabiedrisko transportu izmanto garaka laika intervala starp
plkst.15:00 un plkst.20:00. Sada pasaZieru plasmas kustiba atkariba no laika ir ierasta,
jo gan skoléni, gan darbinieki no ritiem dodas viena laika virziena uz savu brauciena

mérka vietu, savukart atpakalcelu skoléni un darbinieki méro atskirigos laikos.
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4.attels. Respondentu parvietosanas ieradumi atkariba no dienas laika

35
30
25
20
15

/\

[\

[\

5:00-5:59

6:00-6:59
7:00-7:59

8:00-8:59

9:00-9:59
10:00-10:59
11:00-11:59
12:00-12:59
13:00-13:59
14:00-14:59
15:00-15:59
16:00-16:59 -
17:00-17:59
18:00-18:59 -
19:00-19:59
20:00-20:59
21:00-22:00

=== braucienam turp (uz brauciena mérka vietu)

=== braucienam atpakal (no brauciena mérka vietas)

Visbiezak lietoto marSrutu (turp-atpakal) 25% jeb 25 respondentu izmanto 1 reizi

nedela, 24% jeb 24 respondenti retak neka vienu reizi meénesi, 18% jeb 18

respondentu katru dienu un 14% jeb 14 respondentu vismaz vienu reizi ménest ( t.i. 1-

3 reizes).

Uz jautajumu, vai biitu nepiecieSams tieSs autobuss uz/vai no lidostas ,,Riga”, lielaka

dala respondentu - 91% jeb 93 respondenti atbildgja par labu $adam marSrutam.

5.attéls. Pasazieru viedoklis par tieSa autobusa nepiecieSamibu uz/no lidostas

,»Riga”

drizak
nepiecieSams;
48%

drizak nav
nepiecieSams;

4%
nav

nepieciesams;
. 0%
ir
nepiecieSams; nezinuw/ nav
43% atbildes; 5%

No tiem respondentiem, kuri apstiprinaja, ka $ads marSruts bitu nepiecieSams, 50%

jeb 45 respondenti izmantotu tieSo autobusu, lai noklitu uz/vai no lidostas ,,Riga”.
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Uz jautajumu, ja respondentiem ir vai biitu nepiecieSamiba noklit uz/no lidostas
,»Riga”, kadu transporta Iidzekli Sobrid izmanto/izmantotu, lai uz turieni/no turienes
noklitu, 67 respondentu mingja sabiedrisko transportu un 37 respondentu izmantotu
vieglo automasinu'?,

Uz jautajumu, vai biitu nepiecieSams tieSs autobuss uz/vai no MaZeikiem, lielaka dala
respondentu, t.i. 81% jeb 83 respondenti atbildgja par labu Sadam marSrutam.

6.attéls. Pasazieru viedoklis par tieSa autobusa nepiecieSamibu uz/no Mazeikiem

drizak ir

nepiecieSams;
45%

drizak nav

nepiecieSams;
/ 4%

nav
nepiecieSams;

L 1%

nezinw/nav
atbildes; 14%

ir
nepiecieSams;
36%

Savukart no tiem respondentiem, kuri apstiprinaja, ka Sads marSruts bitu
nepiecieSams, 89% jeb 74 respondenti arT izmantotu tieSo autobusu, lai nokliitu uz/vai
no Mazeikiem.

Vairakus atbilZzu variantus pasazieri varéja minét, lai atbildetu uz jautajumu, kadiem
brauciena mérkiem respondenti izmantotu autobusu marsruta uz / vai no Mazeikiem.
Visbiezak respondentu vidi tika minéta atbilde — iepirkties (49 reizes), tam sekoja ar
22 reizém atbilde darfjumu kartoSana/tikSanas, 18 reizes tika minéts iemesls briva

laika pavadiSana/atpiita.

Secinajumi: Kopuma var secinat, ka gandriz visi aptaujatie respondenti (90%)
apstiprinaja tieSas satiksmes nepiecieSamibu starp MaZeikiem un Saldu, ka ar1 starp
Saldu un lidostu ,Riga”. Starp MaZeikiem un Saldu iedzivotaji galvenokart
parvietotos, lai iepirktos. Tas nozimé&, ka Saja posma lielaka potenciala pasazieru
plisma biis brivdienas. Lidz ar to, planojot marSruta kustibas sarakstus, japaredz

brivdienas tieSie reisi, kas kursétu tikai starp Saldu un MaZeikiem. Savukart pozitivi ir

12 v — . PR 1w .
Piezime: viens respondents mingja abus atbilZu variantus
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vert§jams, ka ap 70 % respondentu izmanto jau Sobrid vai izmantotu nakotné
sabiedrisko transportu, lai noklitu uz/no lidostas ,,Riga”, kas norada uz pasaZieru

plismas potenciala esamibu planotaja marsruta.

1.4. Pasazieru apgrozijums Starptautiskaja lidosta ,,Riga”

Lidostas ,,Riga” sniegta statistika rada, ka kopg€jais pasaZieru skaits lidosta ,,Riga” ir

ievérojami pieaudzis kops 2004.gada un 2010.gada sasniedza 4,66 miljonus (7.att€ls).

7.attels. Pasazieru skaits lidosta ,,Riga” pa gadiem

bel13 1) 4363647
2009 4056854
el 1173 2690549
2007 3160845
2005 2495020
2005 1878035
2004 1060426
2003 711753
2002 63330
3004 620647
2000 574358
1989 562383
1988 554623
1887 531189
1955 457124
1985 480607
1994
352065
15953
30132

Avots: Starptautiska lidosta ,,R1ga”

Augstak minétais kop€jais pasazieru skaits veidojas no tieSajiem (valsti
iebraucoSajiem, izbraucoSajiem pasazieriem), tranzita (pasazieri, kas ielido lidosta un
turpina savu lidojumu ar to paSu reisu) un transféra (pasaZzieri, kas izmanto konkréto
lidostu, lai atlidojot no citas lidostas, pars€stos, un turpinatu celu ar citu reisu)

pasazieriem.
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Lielako dalu no kop€jo pasazieru skaita p&€d€jos gados sastada tieSie un transféra
pasazieri (6.tabula). Tranzita pasazieru skaits kop€ja pasazieru pliisma ir nenozimigs.
Kopgjais lidostas ,,Riga” pasaZieru skaita pieaugums pedgjos 2 gados ir saglabajies

pateicoties transfera pasazieru skaita ievérojamam kapumam.

6.tabula. Pasazieru skaita sadalijums lidosta ,,Riga”

Gads
Pasazieri
2008 2009 2010
Tiesie 3172939 2707 867 2906 115
Transféra 504 598 1347222 1743 512
Tranzita 13012 11765 14 020
Kopa 3690 549 4 066 854 4 663 647

Avots: Starptautiska lidosta ,,R1ga”

IebraucoSo un izbraucoSo pasazieru skaits ir aptuveni vienads (2009.gada iebraucoSie
— 1347 634, izbraucoSie — 1 360 233 pasaZzieri; 2010.gada iebraucoSie — 1 441 763,
izbraucoSie — 1 464 352 pasaZzieri).

CSP apsekojuma rezultati liecina, ka 2010.gada arvalstu celotaji 5042 tukst. reizes
Skérsoja Latvijas robezu, savukart Latvijas iedzivotaji - 3090 tiikst. reizes'”. Nemot
vera Sos raditajus, var pienemt, ka aptuveni 40% no tiesajiem lidostas pasaZieriem
var€tu biit Latvijas pilsoni, bet 60 % arzemju viesi.

CSP datu baze ir pieejama statistika par to, cik liela ir pasaZieru pliisma, lidmasinam
ielidojot no Lietuvas lidosta ,,Riga” vai izlidojot no lidostas Rigas uz Lietuvu
(7.tabula).

7.tabula. Pasazieru plisma starp Rigas un Lietuvas lidostam

2008 2009 2010
Kopgjais pasaZzieru skaits lidosta
Riga 3691099 | 4064756 | 4 663 647
P‘asazlerl_no / uz Lietuvas lidostu 36 767 235721 200 709
lidosta Riga

Pasazieru plusmas ipatsvars no
kopgja pasazieru skaita lidosta Riga
Avots: CSP

2,4% 5,8% 4,3%

" LR Centrala statistikas parvalde: www.csb.gov.lv
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No kopgja pasazieru apgrozijuma lidosta “Riga” apméram 5% ir no Lietuvas
teritorijas celojoSie pasazieri. Jamin gan, ka Sis Tpatsvars noteikti ir lielaks, jo
statistiskajos datos neatspogulojas to Lietuvas celotaju skaits, kas noklust lidosta
“Riga” ar sabiedrisko transportu vai personigo automasinu.

Ka redzams 7.tabula sakot ar 2009.gadu Lietuvas avio pasaZieru skaits ir dubultojies,
kas visdrizak ir izskaidrojams ar Lietuvas nacionalas aviosabiedriba flyLAL-
Lithuanian Airlines bankrota proceduiras uzsakSanu un avioreisu samazinasanu uz
pusi, ka arT Lietuvas celotaju zemo cenu aviokompanijas Ryanair pakalpojumu
izmantoSanu no/uz lidostu ,,Riga”.

Lai varétu prognozét, kura diennakts laika ir vislielaka lidostas pasaZieru apgroziba,
tika apkopota informacija par ielidojoSajiem un izlidojoSajiem avioreisiem lidosta
»Riga”.

8.attéls. IelidojoSo un izlidojoSo avioreisu skaits lidosta ''Riga"

30

25

20

Reisu skaits
73

W

3:00 - 13:59
20:00 -20:59
21:00 -21:59
22:00 -22:59

05:00 - 05:59%
06:00 - 06:5
07:00-07:5
08:00 - 08:5
09:00 - 09:59
10:00 - 10:59
11:00 - 11:59
12:00 - 12:59
14:00 - 14:59
15:00 - 15:59
16:00 - 16:59
17:00 - 17:59
18:00 - 18:59
19:00 - 19:59
23:00 - 23:59

1

Diennakts stundas

—a=— Reisi ielido Reisi izlido

Avots: Starptautiska lidosta ,,R1ga”

Piepemot, ka lidostas pasazieru skaits ir proporcionals avioreisu skaitam, var secinat,
ka lielakais izlidojoSo pasaZzieru skaits ir laika posma no plkst. 11:00-13:00 un 18:00-
20:00, savukart ielidojoSo pasazieru ipatsvars ir laika posma no plkst.9:00-11:00, ka

ar1 no plkst.17:00-19:00.
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Secinajums: Nemot véra avioreisu intensitati pa diennakts stundam, var prognozet,
ka lielaka pasazieru apgroziba lidosta ,,Riga” biis taja laika, kad bus lielakais
avioreisu izpildes Tpatsvars. Attiecigi var planot sabiedriska transporta
pienakSanas/atieSanas laiku lidosta ,,Riga”, nemot véra pasaZieriem nepiecieSamo
rezerves laiku 1,5-2 stundam registracijai lidojumam vai 0,5-1 stundam bagaZzas

sanemsanai péc lidojuma.
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2. Projekta mérka atbilstiba dazada Iimena planoSanas
dokumentiem
Saja nodala ir sniegts parskats par regionala un vietgja limena attistibas planoSanas

dokumentiem, kas tie$i vai netieSi nosaka vai ietekmé iecereto darbibu saistiba ar

satiksmes marSruta ,,MaZeiki — Saldus — Lidosta ,,Riga”” izveidi.

Kurzemes regiona attistibas planosanas dokumenti

Kurzemes regiona attistibas stratégijas plana projekta (2004) ir definéts, ka, nemot
vera pasreiz raksturigas socialekonomiskas attistibas tendences un pastavot diviem
izteiktiem attistibas centriem Kurzemes regiona — Ventspilij un Liepajai -, ir
nepiecieSams sekmét straujaku pargjas regiona teritorijas attistibu, Tpasi izcelot
pasreizg€jos novadu centrus — Kuldigu, Saldu un Talsus — un vienlaikus veicinot esos$o
attistibas centru talaku augSupeju.

Lai saglabatu un palielinatu attistibas centru ekonomisko potencialu, nepiecieSams
nodro§inat un pilnveidot to pieejamibu/sasniedzamibu. Teritorijas ar apgritinatu
pieejamibu samazinasies ekonomiska aktivitate, notiks iedzivotaju un darbaspéka
migracija uz ekonomiski aktivakam teritorijam. Regiona iekS$&ja un argja
pieejamiba/sasniedzamiba noteiks ekonomiskas attisttbas tempu un virzienu.
Attistibas centru pieejamiba/sasniedzamiba ir bitiska ar1 pakalpojumu sniegSana
centriem pieguloSajas lauku teritorijas, lai nodroSinatu to dzivotsp&ju. Atra, &rta un
drosa satiksme starp centriem veicina un stimulé ekonomisko un cita veida attiecibu
attistibu. Kvalitativa un efektiva visu veidu pieejamiba/sasniedzamiba ir bitiska, lai
nodroSinatu visu Iimenu centru attiecigo funkciju veikSanu kop&ja regiona
ekonomiskas attistibas konteksta.

Tapéc ka viens no Kurzemes regiona attistibas stratégijas izvirzitajiem mérkiem ir
mérkis 2.2. - ,uzlabot regiona sasniedzamibu un konkurétsp&ju, koncentr&jot
investicijas transporta infrastruktiiras uzlaboSanai”.

Ka pasakuma mérkis ir noteikts veicinat regionalas nozimes celu uzlaboSanu,
sadarboties ar centralajam valsts parvaldes iestadém starptautisko un valsts nozimes
transporta koridoru attistibas jautajumos, ka ari veikt pasakumus satiksmes droSibas

uzlabosanai regiona.
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IpaSa uzmaniba pievér§ama partneribas jeb savstarp&jas sadarbibas izvérSanai, kas ir

prieksnosacijums ilgtspéjigai regiona attistibai.'*

Saldus novada attistibas programma 2009 — 2015. gadam

Saldus novada attistibas programma izvirza sekojosu stratégisko mérki — pievilcigas,
sasniedzamas un dabai draudzigas dzives, darba un atpiitas telpas veidoSana un
attistiba. Sis mérkis ietver sevi ricibas virzienus potencialajiem projektiem, kuru
starpa var izcelt ricibas virzienus 3.1.3. — NodroSinat pieejamibu dzives atpiitas un
komercdarbibas telpai un ricibas virzienu 3.1.4. — Uzlabot sabiedriska transporta
pakalpojumu kvalitati un veidus.'’

Pétijuma virsmérkis ir veicinat Latvijas — Lietuvas pierobezas regionu sociali
ekonomisko attistibu, uzlabot pierobezas regionu iek$€jo un argjo pieejamibu,
sekmgjot sabiedriska transporta pakalpojumu parklajumu un nodroSinajumu regionos

un ir saskana ar Saldus novada attistibas programma izvirzitajiem ricibas virzieniem.

Integretas attistibas programma 2008.—2015. gadam Saldus pilsétai

Saldus pils€tas integrétas attistibas programmas ietvaros izvirzita attistibas vizija
izdala stratégisko virzienu — kustiba. Stratégiskais virziens ,kustiba” ietver saiSu
stiprinaSanu novada iekSiené, Saldus sasniedzamibu regiona, Latvija un virziena
Saldus — Mazeiki attistibu. Sasniedzamibas uzlaboSana rosinas darbaspéka kustibu, ka
ar1 turistu skaita pieaugumu.

Saldus pilsétas attistibas programmas ietvaros tiek noteikta telpiskas attistibas vizija —
transports. Kas norada, ka transporta tikla un sabiedriska transporta sakartoSana ir
prioritari svariga novada pilnvertigai funkcionéSanai, pakalpojumu pieejamibai. Ka ar1
svarigi turpinat attistit transporta apkalpes uznémgjdarbibu, atrodoties nozimiga celu

krustojuma.'®

' Kurzemes regiona attistibas stratégijas projekts.2004. http://www.kurzemesregions.lv/category/kpr-
planosanas-un-attistibas-dokumenti/kurzemes-planosanas-regiona-attistibas-programma/

% Saldus novada attistibas programma 2009.-2015.gadam, IIT dala Ricibas plans.
http://www.saldus.lv/4798/dokumenti(Q/planosanas-dokumenti5/saldus-novada-planojums/saldus-
novada-attistibas-programma-2009---201/

'® Integrétas attistibas programma 2008.—2015. gadam Saldus pilsétai
http://www.saldus.lv/4798/dokumenti0Q/planosanas-dokumenti5/
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3. Marsruta MazZeiki — Saldus — Lidosta ,,Riga” iespéjamibas analize

3.1. Marsruta juridisko aspektu analize

Saskana ar Autoparvadajumu likuma 52.pantu kabotazas parvadajumi Latvijas
teritorija Sobrid ir aizliegti, izpemot gadijumus, kad tos veic atbilstoSi Saeimas
apstiprinatajiem starptautiskajiem Iigumiem un katram attiecigajam parvadatajam ir
Satiksmes ministrijas izsniegta atlauja.

Kabotazas  parvadajumiir  T1slaicigi  iekSzemes  pasaZieru  vai  kravas
komercparvadajumi ar autotransporta Iidzekliem, kas tiek veikti cita valsti, taja
neregistréjot uznémumu, filiali vai parstavniecibu. Kabotaza ir pasazieru ick$zemes
autoparvadajumi, kurus pagaidu karta nodroS$ina arvalstu parvadatajs.

Saskana ar sabiedriska transporta pakalpojumu likumu un, pemot véra ari Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.1370/2007 par sabiedriska pasaZieru
transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar ko atce] Padomes
Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70 (turpmak — Regula
Nr.1370/2007) 1ietvertos principus, Autotransporta direkcija veic sabiedriska
transporta pakalpojumu pasiitijumus un noslédz sabiedriska transporta pakalpojumu
pastitijuma ligumus par pasazieru parvadajumu pakalpojumu sniegSanu regionala
starppils€tu nozimes marSrutu tikla.

Regula Nr.1370/2007 paredz, ka ar pakalpojumu valsts I[iguma nosl€gsanu sabiedriska
transporta pakalpojumu sniedz€jam tiek pieskirtas ekskluzivas tiesibas, tas ir, sniegt
konkretus sabiedriska pasaZieru transporta pakalpojumus konkréta marSrutu tikla vai
konkréta apgabala, nedodot tiesibas to darit nevienam citam $adam pakalpojumu
sniedz&jam. Saskana ar 2008.gada 20.maija Ministru kabineta rikojumu Nr.265 ,,Par
sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanu ar autobusiem marSrutu tikla
regionalajos starppilsétu nozimes marsrutos” valsts pasiitijuma apjoma netika ietverti
parvadajumi starptautiskos marSrutos. Tad€jadi marSruta Mazeiki — Saldus vai
Mazeiki - Riga autobuss var izlaist vai uzpemt pasaZierus saraksta noraditajas
pieturvietas parvadajumiem, pieméram, uz un no Lietuvas, bet tada gadijjuma nedrikst

veikt pasazieru parvadajumus no vienas pieturvietas uz citu Latvijas teritorija.
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PasaZieru starptautisko autoparvadajumu pakalpojumu ieksgjo tirgu sakotnéji regul&ja
galvenokart Direktiva 96/26/EK par atlauju autoparvadatajiem veikt profesionalo
darbibu, ka ar1 Regulas (EEK) Nr. 684/92 un (EK) Nr. 12/98 par atlauju veikt
pasazieru parvadajumus ar autobusu.

Ar minéto direktivu tika ieviesti minimalie kvalitates standarti, kas ir jaievero, lai
sanemtu atlauju uzsakt profesionalo darbibu, savukart ar abam regulam tika
liberalizéti starptautiskie neregularie pasaZieru parvadajumi, noteikta Tpasa atlauju
pieskirSanas kartiba attieciba wuz starptautiskajiem regularajiem pasaZieru
parvadajumiem un atlauts starptautiskos parvadajumus apvienot ar kabotazas
pakalpojumu sniegSanu.

Lai preciz€tu un vienkarSotu noteikumus pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu un
autoceliem, ka arT noverstu nevajadzigu administrativo slogu, 2009.gada 21.oktobr1
tika piepemta Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1073/2009 par
kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu

tirgum. So regulu saks piemérot 2011.gada 4.decembri. Lidz tam laikam speka ir

regulas (EK) Nr.684/92 par kopgjiem noteikumiem attieciba uz starptautiskiem
pasazieru parvadajumiem ar autobusiem un (EK) Nr.12/98 par nosacijumiem, saskana
ar kuriem arvalstu parvadataji var veikt pasaZieru iekSzemes autoparvadajumus
dalibvalsti.

Gan vecaja, gan jaunaja regul&juma ir noteikts, ka kabotazas parvadajumi ir atlauti
attieciba uz sadiem pakalpojumiem:

- specializetie regularie parvadajumi, ja kabotazas parvadajumi atrunati
liguma, kas noslégts starp organizetaju un parvadataju;

- neregularie parvadajumi;

- regularie parvadajumi, ko ka regularus starptautiskus pakalpojumus
saskana ar So regulu veic arvalstu parvadatajs uzpémeja dalibvalsti,
iznpemot parvadajumus pils€tu un piepils€tu teritorijas. Kabotazas
parvadajumus veic tikai apvienojuma ar S$adiem starptautiskiem
pakalpojumiem.

Dalibvalstis pieméro arvalstu parvadatajiem savus likumus un noteikumus ar tadiem

pasSiem nosacijumiem, kadus tas izvirzijuSas saviem valsts piederigajiem.
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Ja kopienas tiesibu aktos nav noteikts citadi, tad kabotazas regularie parvadajumi, ko
veic arvalstu parvadatajs uznéméja dalibvalsti, iznemot parvadajumus pilsétu un
piepilsétu teritorijas, ir paklauti normativiem un administrativiem aktiem, kas ir speka
uznémgeja dalibvalsti attieciba uz atlaujam, konkursa procediram, apkalpojamam
ITnijam, parvadajumu regularitati, nepartrauktibu un bieZzumu, ka art marSrutiem.
Uzbtuives un aprikojuma tehniskajam prasibam, kas jaievéro autotransporta lidzekliem,
kurus lieto kabotazas parvadajumu veikSanai, jabiit tadam, kadas noteiktas
autotransporta lidzekliem, kuri ir starptautiska transporta aprite.

Noteikumos ir paredzeétas sankcijas par autoparvadajumu tiesibu aktu nopietniem
parkapumiem, 1paSi par noteikumiem, kas attiecas uz transportlidzekliem un to
vaditaju darba un atpiitas reZimu, ka arT, ja regularos parvadajumus veic bez specialas
regularo parvadajumu atlaujas. Sis atlaujas dod tiesibas to turétajiem veikt regularus
parvadajumus visu to dalibvalstu teritorijas, kur sniedzas So parvadajumu marSruti.
Jaunajos noteikumos ir vienkarSota atlaujas (marSruta licences) sanemsanas kartiba,
tiek sniegts detalizéts regulgjums atlaujas raksturojumam, pieteikuma iesniegSanai,
izsniegSanas procedirai, atlaujas atjaunoSanai un izmainam, ka ari darbibas
partraukSanai.

Regularu parvadajumu atlaujas nepieskir gadijuma, ja dalibvalsts, pamatojoties uz
detalizétu analizi, pienem l@mumu, ka pakalpojuma galvenais mérkis ir parvadat
pasazierus starp punktiem, kas atrodas dazadas dalibvalstis.

Tas, ka parvadatdjs piedava zemakas cenas neka tas, ko piedava citi
autoparvadataji, vai tas, ka attiecigaja satiksmes Iinija jau darbojas citi

autoparvadataji, pats par sevi nav par pamatojumu pieteikuma noraidiSanai.

Secinajumi: Nemot véra iepriekSminéto, jasecina, ka Iidz ar 2011.gada 4.decembri
neviena no dalibvalstim nevarés aizliegt veikt citas valsts piederigajam uznémumiem
regularus starptautiskus parvadajumus ar pasaZzieru uzpem$anu un izlaiSanu
uznemosaja dalibvalsti. Lidz ar to planotais marSruts no juridiskajiem aspektiem ir

iesp&jams.
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3.2. Pasazieru pliismas prognoze

Pasazieru plusmas prognozei planotaja marSruta tika izmantoti:
— Statistiskie dati par lidostas ,,Riga” tieSo pasazieru skaitu;
— Statistiskie dati par iedzivotaju skaitu teritorijas, kuras primari apkalpos planotais
marsruts;
— Statistiskie dati par vidéjo darba samaksu;
— Pasazieru aptaujas rezultati.
IepriekS zinojuma tika minéts, ka aptuveni 40% lidostas ,,Riga” tieSo pasazieru ir
Latvijas iedzivotaju, kas ir 1,2 milj. pasazieru gada jeb 3,3 tukst. pasaZieru diena
Latvija. Turpmakajiem aprékiniem var piegemt, ka lidostas ,Riga” pasaZieru skaits
péc to dzivesvietas ir proporcionals iedzivotaju skaitam attiecigaja apdzivotaja vieta,
t.i. vidgji 40 lidostas pasazierus diena parvietojas uz/no Saldus novadu un 10 lidostas
pasazierus diena parvietojas uz/no Brocénu novadu.
Papildu tam var piepemt, ka iedzivotaju lidoSanas biezumu liela méra nosaka
iedzivotaju ienakumu ltmenis. Kopuma var secinat, ka Saldus novada iedzivotaju
vid€ja ménesa bruto darba samaksa 2010.gada bija 25% zemaka par vidéjo ménesa
bruto darba samaksu Latvija un Brocénu novada 27% zemaka par vidéjo Latvija'’.
Lidz ar to lidostas pasaZieru plisma uz/no Sim teritorijam tiek korigéta uz leju
attiecigi par 25% un 27%.
Ta ka pasazieru aptauja tika secinats, ka gandriz 70% respondentu izmanto/izmantotu
sabiedrisko transportu, lai nokliitu uz/no lidostas ,,Riga”, tad vid€ja pasaZieru pliisma,
kas izmantotu sabiedrisko transportu noklisanai no/uz Saldus uz/no lidostas ,,Riga”
biitu 20 pasazieri diena abos virzienos. Rekinot klat potencialo pasaZieru plismu starp
Brocénu novadu un lidostu ,,Riga”, vid€ja pasazieru pliisma posma Saldus - lidosta
,»Riga” biitu 25 pasazieri diena abos virzienos jeb 12 viena virziena. Ja planota
marSruta reisu izpildes laiks nav bitiski garaks par braukSanas laiku ar personigo
automasinu, ka arT pasazieru parvadajumi tiek veikti ar komfortabliem autobusiem un
ir paredz€ta vieta bagazai, tad vairak personigad autotransporta lietotaju varétu

izveleties sabiedrisko transportu, t.i. pasazieru plismas potencials varétu biit lielaks.

"7 LR Centralas statistikas parvaldes dati

38



Péc Lietuvas Republikas centralas statistikas parvaldes datiem 2010.gada kopgjais
pasaZieru skaits Lietuvas lidostas 2010.gada bija 2,28 milj.'®, kas bija uz pusi mazak
neka pasazieru skaits lidosta ,,Riga”.

Nemot véra, ka Lietuvas lidostas strat€giski sevi nav poziciongjusas ka tranzita un
transféra lidostas, var pienemt, ka vismaz 90% no kopg€ja pasazieru skaita ir tieSie
lidostas pasazieri. Ja piepem, ka arT aptuveni 40% no tieSajiem lidostas pasaZieriem
var€tu biit Lietuvas pilsoni, bet 60% arzemju viesi, tad gada tie butu ap 820 tikst.
tieSajiem lidostas pasaZieriem, kas ir Lietuvas iedzivotaji. Salidzinot So skaitli ar 1,2
milj. Latvijas iedzivotaju Tpatsvaru tieSo pasaZieru skaita, var secinat, ka tas ir loti
mazs. Nemot véra, ka Lietuvas Republikas kop€jais iedzivotaju skaits ir par 40%
lielaks neka Latvijas iedzivotaju skaits, ka arT dzives limenis abas kaiminvalstis ir
lidzigs, jasecina, ka Lietuvas iedzivotdji vismaz tikpat biezi lido ka Latvijas
iedzivotaji. Rezultata tiem jabiit vél vismaz 400 000 Lietuvas iedzivotajiem gada, kuri
saviem lidoSanas mérkiem izmanto Lietuvai tuvako lidostu, kas ir lidosta ,,Riga”.
Izveli par labu lidostai Riga pamato art fakts, ka lidosta ,,Riga” piedava lidojumus uz
88 galamérkiem pasauleé, kamér Vilpas starptautiska lidosta piedava regularos
mar§rutus uz 25 galamérkiem'’, Kaupas lidosta 19 galamérkus® un Palangas
Starptautiska lidosta 4 galamérkus®'.

Papildus iepriek§ aprékinatajam var piegemt, ka aprékinata pasaZieru plisma no
Lietuvas uz lidostu ,,Riga” ir no Latvijas robeZas pieguloSajiem Lietuvas aprinkiem —
Klaip&das, Telsu, Sau]u un PaneveZas aprinkiem.

Izmantojot iepriekS min€tos piep€mumus potencialas pasazieru pliismas aprékinaSanai
starp Saldus novadu un lidostu ,,Riga”, var secinat, ka potenciali varétu biit ap 20
pasazieriem diena viena virziena no MazZeiku rajona, kuri izmantotu sabiedrisko

transportu, lai parvietotos starp MaZeikiem un lidostu ,,Riga”.

Secinajumi: Potenciala autobusu pasazieru plisma posma Mazeiki — lidosta ,,Riga” ir
vidgji 20 pasazieri diena viena virziena un posma Saldus - lidosta ,,Riga” papildus 12

pasazieri diena viena virziena. Pasazieru pliismai no Mazeikiem uz lidostu ,,Riga”

'8 Avots: LR Centrala statistikas parvalde. www.stat.gov.lv

' Vilnas starptautiskas lidostas majas lapa. www.vno.lt

% Kaunas lidostas majas lapa. www.kaunasair.lt

*! Palangas Starptautiska lidostas majas lapa. www.palanga-airport.It
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var€tu bt lielaks potencials gadijuma, ja pastav bieza satiksme starp Mazeiku pilsétu

un TelSu un Plunges rajonu administrativajiem centriem.

3.3. Marsruta ,,Mazeiki — lidosta ,,Riga’” alternativu analize

Izpetes gaita tika identificetas divas iespgjamas marSruta alternativas:

9999

l.alternativa: Marsruts ,,MaZzeiki — lidosta ,,R1ga””, braucot caur Saldu un

2999

2.alternativa: MarSruts ,,Mazeiki — lidosta ,,Riga””, braucot caur Auci, Jelgavu.

9.attels. Marsruta ,,Mazeiki - lidosta ,,Riga’”’ alternativas®
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Nemot véra esoso pasazieru plismu, ka arT pasaZieru aptaujas rezultatus, tika secinats,
ka lielaka pasaZieru pliisma ir novérojama posma Saldus — Riga. Tadéel, planojot

9999

marsrutu ,,Mazeiki — Saldus — lidosta ,,Riga””, pieturu lidostas teritorija varétu ieklaut
jau kada no esoSo marSrutu reisiem, atstajot marSruta gala pieturu Rigas SAO, ka to

jau Sobrid dara Lietuvas parvadataji savos reisos, braucot uz Rigu.

** Par pamatni izmantota GoogleMap karte

40



1.alternativas marsSruta apraksts

IzbraukSana no Rigas (arT iebraukSana Riga pa to paSu marSrutu): Rigas SAO. Talak
brauc pa Maskavas ielu (izbraucot), Turgéneva ielu (izbraucot), Krasta iela, Salu tiltu,
K.Ulmana gatvi.

Autocel$ P133 (Lidostas "Riga" pievedcels). Pietura : lidosta ,,Riga”

Autocel$ P133 (Lidostas "Riga" pievedcels).

Autocel$ A10 (Riga-Ventspils)

Autocel$ A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils —Babite)

Autocel$ A9 Riga (Skulte)-Liepaja. Pietura: Brocénos

Autocels P109 (Kandava-Saldus)

Saldus pilséta: Jelgavas iela, Kuldigas ielas, Tirgus iela. Pietura: Saldus AO, Tirgus
iela, Kuldigas iela, Liela iela (iebraucot), Brivibas iela (izbraucot), Dzirnavu iela
(izbraucot).

AutocelS P105 Saldus-Ezere; Pieturas : Novadnieki, Kursisi, Ezere (iesp&jams péc
pieprasijuma); Lietuvas robeza

Autocel$ 163. Pietura: Mazeiku centra

2.alternativas marsruta apraksts

IzbraukSana no Rigas (arT iebraukSana Riga pa to paSu marSrutu): Rigas SAO. Talak
brauc pa Maskavas ielu (izbraucot), Turgéneva ielu (izbraucot), Krasta iela, Salu tiltu,
K.Ulmana gatvi.

Autocel]$ P133 (Lidostas "Riga" pievedcels). Pietura : lidosta ,,Riga”

Autocel§ P133 (Lidostas "Riga" pievedcels). Pagrieziens no K.Ulmana gatvi A10
(Riga-Ventspils) uz Vienibas gatvi

Autocel]S A8 (Riga - Jelgava - Lietuvas robeza (Meitene)

P100 (Ozolnieki-Dalbe), Iebrauksana Jelgava

P97 (Jelgava-Dobele-Annenieki) Iidz Dorupei

P96 (Piri-Auce-Grivai$i). Pieturas: Kronauce, Penkule, Béne, Auce, Jaunauce
(iesp€jams péc pieprasijuma)

P105 (Saldus-Ezere). Pietura: Ezere

P106 (Ezere-Embiite-Grobina)

Lietuvas robeza

Autocels 163. Pietura: Mazeiku centra
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8.tabula. MarsSruta ,,Mazeiki — lidosta ,,Riga

92999

alternativu salidzinajums

l.alternativa 2.alternativa

Marsruta garums 183 km 175 km

Marsruta izpildes ~3h 30 min ~3h 50 min

laiks, nenemot véra

iesp€jamo  autobusu

stavéSanu pieturas

Stipras puses No Ezeres lidz Saldum | — MarSruta izpildes
un no Saldus Iidz Rigai efektivitate lielaka, jo
ir augstakas kategorijas mazaka autobusu
celi - ziemas perioda tie kustiba posma Ezere —
tiek tiriti prioritari. Jelgava. Lidz ar to
Marsruta izpildes laiks iespgjams butu vairak
1saks, pozitivs laika papildus pasazieru
ietaupijums pasazieriem. plusma, kuras
Autobusu tehnisku galamérkis ir Rigas
probléemu gadijuma ir SAO.

lielakas iesp€jas
pasazierus nogadat
galapunkta laicigi, jo
bitu iespejams
pasazierus  parsédinat

cita autobusa.

Marsruts ir  1saks,
parvadatajam  mazakas
izmaksas.

Vajas puses

No Saldus lidz Rigai

biezi kursé autobusu
reisi, [1dz ar to iesp&jama
mazaka papildus

pasazieru plisma, kuras
galamérkis ir Rigas
SAO.

No Ezeres Iidz Aucei un
no Auces lidz Jelgavai ir
zemakas kategorijas celi,
tapec ziemas perioda var

but sarezgitak noklat
lidz marSruta
galapunktam.

Marsruta izpildes laiks ir
garaks, jo pa celam ir
vairak apdzivotu vietu.
Kaut gan pa celam starp
Ezeri un Jelgavu ir
daudz apdzivotu vietu,
péc  PMLP  datiem
iedzivotaju skaits Sajas
apdzivotajas vietas nav
liels®. Savukart starp
Jelgavu un Rigu kursé
regulara  un  bieza
satiksme, t.sk. var
izmantot dzelzcelu. Lidz
ar to papildus pasaZieru

* Péc PMLP datiem uz 01.07.2010. Jaunauces pagasta iedzivotaju skaits bija 439, Aucg — 3076, Bénes
pagasta — 2000, Krimiinu pagasta — 1207, Penkules pagasta — 1058, Gliidas pagasta — 3029.
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1.alternativa 2.alternativa

plisma var€tu biit maza,
jo Jelgavas  pilsétas
iedzivotajiem ir daudz

citu alternativu
nokltiSanai uz Rigu.
Turklat iebrauksSana
lidosta ,Riga” biitiski
pagarinas pasazieru

brauks$anas laiku.

Nemot véra abu alternativu stipro un vajo puSu noveért€jumu, var secinat, ka
1.alternativai ,,MaZeiki — Saldus - lidosta ,,Riga” - Rigas SAO” ir vairak priekSrocibu
no tehniskiem aspektiem, ka art potenciala pasazieru pliisma varétu biit lielaka neka

2.alternativai.

3.4. Marsruta ,,Mazeiki — Saldus - lidosta ,,Riga’”’ kustibas sarakstu varianti

Planota marSruta reisu kurséSanas biezums tiek modeléts, nemot ve&ra ieprieks
zinojuma veikto analizi par reisu ielidoSanas un izlidoSanas laikiem lidosta ,,Riga”, ka
arT nemot vera Lietuvas parvadataju iebraukSanas un izbraukSanas laikus lidosta

,,Riga” savos reisos.
Planojot kustibu sarakstu, ir iesp&jami vairaki varianti:

1) Pasazieru parvadajumi starp MaZeikiem un lidosta ,,Riga” tiktu planoti tikai
lidostas pasazieru vajadzibam. MarSruta gala pieturas biitu Mazeiki un lidosta
,Riga”, neiebraucot Rigas SAO. MarsSruta tiktu izmantoti mikroautobusi.

(1.variants)

Plusi: Salidzino$i 1saks cela pavaditais laiks (~2 h un 30 miniites), jo
mikroautobusi kursétu ka express. Autobusa ienakSanas laiku galapunkta lidosta
,»Riga” neietekmétu sastrégumi, kas biezi no ritiem veidojas pirms Vienibas

gatves un Ulmana gatves krustojuma Riga centra virziena.
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Minusi: Pasazieru plisma marSruta salidzinoS$i maza, jo pasazieri, kuriem

janokliist Rigas SAQ, visdrizak neizmantotu So marSrutu.

2) EsoSo marsrutu dazi reisi starp Saldus pilsétu un Rigas SAO tiktu papildinati
ar papildu pieturu lidosta ,,Riga”, tad€jadi pagarinot esoSo reisu izpildes laiku
par 30 miniitém. PasaZzieru parvadajumi tiktu organizeti ar kombin&tiem
marSrutiem: Starp Mazeikiem un Saldu kurs€tu mikroautobusi lidostas
pasazieru nogadasanai uz/no Saldus. Saldus AO notiktu pasazieru parsésanas
uz reisiem, kuri pietur lidosta ,,Riga”. Posma Saldus — Rigas SAO kursétu

tapat ka Sobrid lielie autobusi (t.i. 11dz 45 sédvietam). (2.variants)

Plusi: Efektiva autobusu parka izmantoSana — posmos, kur maza pasazieru pliisma
kurs€tu mikroautobusi. Posma Saldus — Rigas SAO kursétu lielie autobusi, jo Saja
posma brauktu ne tikai lidostas pasazieri, bet ar1 tie pasazieri, kuru galamérkis

butu Rigas SAO.

Minusi: Pasazieru, kuru braukSanas gala mérkis butu Rigas SAO, braukSanas
laiks pagarinatos Iidz 30 minateém. Tade€jadi pastavetu risks, ka Sie pasaZieri
izv€letos citus marSrutus nokliiSanai uz Rigas SAO, samazinot kop€jo potencialo

pasazieru pliismu planotaja marSruta varianta.

3) Marsruta gala pieturas biitu MaZeiki un Rigas SAQO, pieturot pa celam lidosta

,Riga”. MarSruta kursetu tikai mikroautobusi. (3.variants)

Plusi: Salidzinos$i mazakas parvadataja darbibas izmaksas, 1saks cela pavaditais
laiks un iesp&jams sasniegt maksimalo pasazieru pliismu, t.i. mikroautobusi ir

piepilditi.

Minusi: PasaZieru, kuru braukSanas gala mérkis biitu Rigas SAO, braukSanas

laiks pagarinatos 11dz 20 minatem.

Nemot vera avioreisu ielidoSanas un izlidoSanas laikus lidosta ,,Riga”, var secinat, ka

ieteicamie autobusu pienakSanas laiki no MaZeikiem lidosta ,,Riga” ir plkst. 8:30-

9:00, plkst.12:00, plkst.15:00 un plkst.18:00. Savukart satiksmes autobusu atieSana no
lidostas ,,Riga” uz Mazeikiem biitu plkst.12:00, plkst.16:00 un plkst.20:00.
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4. MarsSruta ,,Mazeiki — Saldus - lidosta ,,Riga’”’ izmaksu -
ieguvumu analize

4.1. FinanSu analize
Izmaksu — ieguvumu analizes (turpmak — IIA) izstradei tiek izmantota Eiropas
Komisijas Regionalas politikas generaldirektorata 2008.gada izstradatie noradijumi
izmaksu un ieguvumu analizes veik$anai®*.

FinanSu un socialekonomiskajos aprékinos nav ieklauts pievienotas vertibas nodoklis.

Investiciju izmaksas

ITA tiek piepemts, ka planota marSruta atklaSanai nebiis nepiecieSamas bitiskas
investicijas, jo potencialajiem parvadatajiem jabut pietieckoSam autobusu parkam.
Tapéc darbibas izmaksas uz km ir ieklauta amortizacija, kas precizak atspogulo
parvadataju naudas plusmas. Sakotn&jas investicijas ap 600 LVL tiek lestas dazadu
informativo pasakumu organiz€Sanai ka pazinojuma ievietoSana viet€jas avizes
Mazeiku rajona un Saldus, Brocénu novados par jauna marSruta atklaSanu dazu
meénesSu garuma, ka art novadu majas lapas un lidosta ,,Riga”. NepiecieSams ar1 biitu
uzstadit informativas plaksnes ar marSruta kustibu sarakstu planotajas marSruta
pieturvietas (autoostas), ka ar1 autobusos marSruta shémas, kustibu sarakstus, cenas

u.c. informaciju.

Darbibas izmaksas

Darbibas izmaksu aprékins uz vienu km balstas uz SAP §1 briza esoSajam izmaksam
par pasazieru parvadajumiem ar autobusiem. Vid&jas darbibas izmaksas uz vienu
kilometru tiek aprékinatas mikroautobusiem Iidz 16 s€dvietam un autobusiem lidz 45
s€dvietam. Tadi gada maksajumi ka apdrosinasana un celu nodeva netiek nemti véra
izmaksu pozicijas, pienemot, ka planotie reisi tiks integréti esoSajos marSrutos un
Siem reisiem nebiis nepiecieSami jauni autobusi.

Aprékinatas izmaksas uz 1 km mikroautobusiem ir 0,473 LVL un lielajiem

autobusiem 0,594 LVL, kuras ir ieklautas degvielas, nolietojuma, darbaspéka, t.sk.

24 Avots: http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/guides/cost/guide2008 en.pdf
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darba dev€ja valsts socialas apdroSinasanas obligatas iemaksas apmeérs, remonta
izmaksas, ka arT administracijas izmaksas un parvadataja sapratiga pelna 5%apmeéra.
Papildus janem vera, ka par sabiedriska transporta iebraukSanu autoostas atkariba no

to lieluma jamaksa 3-5 LVL.

Ieneémumi

Apréekinatais bileSu tarifs par pasazieru parvadajumiem ir atkarigs no ta, vai planotais
marSruts tiks organizets ka ekspress satiksmes autobuss, kur tarifs var€tu biit lielaks,
jo pasazieri biitu gatavi maksat vairak par 1saku cela pavadito laiku un komfortu.
Savukart, ja planotais marsruts tiks integréts jau esoSajos marsrutos, pieturot pa celam
viena vai otra virziena lidosta ,,Riga”, tad tarifam jeb bileSu cenam jabit tadam pasam
ka Sobrid esoSajos marSrutos posma Ezere — Saldus - Rigas SAO. Tacu primari
ien€mumi jeb marSruta rentabilitate biis atkariga no pasazieru pliismas planotaja
marsruta.

ITA aprékinatais tarifs uz 1 km planota marSruta 1.variantam ir 0,055 LVL. Planota
marSruta 2.un 3.variantam tarifs ir 0,038 LVL/km apméra. Tadgjadi biletes cena
posma Mazeiki — Starptautiska lidosta ,,Riga” viena virziena ir ap 9,30 LVL marSruta
l.varianta gadijuma (posma Saldus - lidosta ,,Riga” 6,70 LVL), un biletes cena
posma MazZeiki — lidosta ,,Riga” viena virziena ir ap 6,40 LVL marSruta 2. un

3.varianta gadijuma (posma Saldus - lidosta ,,Riga” 4,60 LVL)

Rezultats:

1.variants: Pie piesardzigi prognozé&tas pasazieru pliismas starp MaZeikiem un lidostu
,Riga” 8 pasaZzieri viena reisa, pie izmaksam 0,473 LVL/km mikroautobusiem Iidz 16
s€dvietam un bilesu tarifa 0,055 LVL/km aprékinata neto naudas plisma jeb marsruta
rentabilitate ir minus 10 LVL reisa jeb 33470 LVL zaud€umi gada (skat.
1.pielikumu). Ja piepem, ka marSruta kursétu mikroautobusi Iidz 10 sédvietam,
izmaksas butu nedaudz zemakas (0,420 LVL/km) un neto naudas pliisma bitu jau
tuvu nullei. Un, ja reisa pasazieru plisma pieaugtu kaut vai par 2 pasazieriem, neto
naudas pliisma jau biitu pozitiva un marSruts biitu rentabls.

2.variants: Saja variantd, pateicoties potencidlajai papildus pasaZieru plismai starp
Saldu un Rigas SAO, parvadato pasazieru skaits reisa biitu lielaks — vid&ji 30

pasazieri reisa. Tacu lielakas izmaksas uz 1 km lielo autobusu dél, ka arT mazaki
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ien€mumi, nemot v&ra §1 briza biletes cenas potenciala marSruta posmos, rada
negativu neto naudas plismu - minus 60 LVL reisa jeb 147 tikst. LVL apméra
zaud&jumus gada. Sis planota mardruta variants visdrizak nav dzivotspgjigs uz
komercialiem pamatiem un biis nepiecieSamas dotacijas (skat.2.pielikumu).

3.variants: Nemot veéra, ka $aja varianta marSrutu vares izmantot ne tikai lidostas
,Riga” potencialie pasazieri, bet ar1 pasazieri, kuri izmanto regularo satiksmi posma
Ezere — Saldus — Rigas SAO, var pienemt, ka mikroautobusi reisos kurses piepilditi.
SalidzinoSi zemakas darbibas izmaksas uz 1 km kopuma nodroSina, ka marSruts

var€tu biit rentabls (neto naudas pliisma ir tuvu nullei, skat. 3.pielikumu).

Secinajumi: Izmaksu - ieguvumu analizes aprékini norada uz to, ka, pirmkart,
planotaja marSruta bitu jaizmanto mikroautobusi, kas lauj samazinat kopgjas
pasazieru parvadajumu izmaksas. Otrkart, maksimalo pasazieru plismu planotaja
marSrutd varétu giit gadijuma, ja lidosta ,,Riga” pietur pa celam, braucot uz/no Rigas

SAO.

4.2. Socialekonomiska analize

Bitiskakie potencialo pasaZieru socialekonomiskie ieguvumi ir braucoSo pasaZieru
laika ietaupijumi, braucot ar planoto marSrutu. BraucoSo laika ietaupijuma
aprékinasanai tika izmantota VAS Latvijas valsts celu izstradatie metodiskie

— = . . . . . . = .25
noradijumi autocelu projektu izdevumu - ieguvumu ekonomiskai novertéSanai™.
BraucoSo laika ietaupijumi/zaud&jumi tiek samazinati/palielinati par parvadataju

finanSu zaud€jumiem/ieguvumiem.

AtbilstoSi metodikai vid€jas viena braucgja laika izmaksas ir 2,94 LVL/h jeb 2,37
LVL/h, atskaitot darba devéja socialas iemaksas 24,09% apmeéra.

* VAS Latvijas valsts celi. Metodiskie noradijumi autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai
noveértésanai, 2011.
http://www.lvceli.lv/lv/Files/Publications/316/Metodiskie _noradijumi_2011%20_2 .pdf
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Nemot véra to, ka iesp&jami dazadi parvadajumu organizé€Sanas modeli, kuri butiski
atSkiras ar reisu izpildes laikiem, braucosSo laika izmaksu ieguvumi/zaud&jumi tika
aprékinati katram variantam atseviski (skat. 4.pielikumu).

Likumsakarigi, ka vislielakie braukSanas laika ietaupijumi situacija ,,ar projektu”
rodas l.varianta, kad potencialie lidostas “Riga” pasazieri brauktu ar ekspress
mikroautobusiem. BraucoSo laika izmaksu ietaupijums viena reisa tika aprékinats 11
LVL apmeéra, kas biitu 33 tukst. LVL gada.

Negativus braucoSo laika izmaksu ietaupijumus uzrada 2.variants. Tas ir
izskaidrojams ar to, ka posma Saldus — Rigas SAO ar pieturu lidosta ,,Riga” kursétu
lielie autobusi, un braucoso laika ietaupljums salidzinajuma ar situaciju ,,bez
projekta” nebiitu tik liels (vid€ji 30 minttes). Papildus tam jagem véra, ka pasaZzieri,
kuri Iidz $im izmantoja sabiedrisko transportu posma Saldus — Rigas SAQ, situacija
»ar projektu” 2.varianta pavadis cela par 25 minatém ilgak, kas tiek uzskatiti ka
socialekonomiskie zaud&jumi. Kopuma 2.varianta ir aprékinati zaudéjumi 67 LVL
apmera reisa, kas biitu 172 tukst. LVL zaud&jumi gada.

3.varianta mikroautobusu izpildes laiks marSruta dod pozitivu atdevi braucoso laika
izmaksu ietaupijumos, kas tika aprékinati 9 LVL apméra viena reisa jeb 25 tikst.
LVL gada. leguvumi salidzinajuma ar 1.variantu ir mazaki, jo papildus pietura lidosta

,,R1ga” pagarina esoSo pasazieru braukSanas laiku posma Saldus — Rigas SAO.

Secinajumi: Nemot véra gan finanSu, gan socialekonomiskas analizes rezultatus, var
secinat, ka marSruta 3.variants — ,,MaZeiki — Saldus - lidosta ,,Riga” - Rigas SAO””,
kuru apkalpotu mikroautobusi, ir efektivaks no finansialajiem aspektiem, ka art ir

socialekonomiski pamatots.
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5. Optimalais marsruta un parvadajumu organizéSanas modelis

Saja sadala tiek apskatiti vairaki varianti:

l.variants — sadarbiba ar Lietuvas parvadataju, kur§S nodroSinatu pasaZieru

parvadajumus no MaZeikiem Iidz Ezerei

parvadajumus nodroSinatu Latvijas puse.

. No Ezeres lidz Saldum un lidostai ,,Riga”

Stipras puses

Vajas puses

Latvijas pusei nav  nepiecieSama
pasazieru parvadaSanas starptautiska
licence.

Lietuvas pusei ir nepiecieSama pasazieru
parvadasanas starptautiska licence.

Lietuvas parvadataji planota marSruta
reisus varétu pielagot jau eksist€joSajiem
reisiem, kuri Sobrid kursé starp
Mazeikiem un Buknaicia, pagarinot savu
marSrutu lidz pieturai Ezere.

Marsruta sadaliSana trijas dalas — reiss ar
pasazieru parsésanos 2 reizes, kas
ieverojami palielina reisa izpildes laiku.

Latvijas parvadataji planota marSruta | Pielagotajiem Saldus - Rigas SAO
reisus varétu pielagot jau eksistg€joSiem | reisiem papildus pasazieru
reisiem, kuri Sobrid kursé starp Ezeri un | izlaiSana/uznemsSana  lidosta  ,,Riga”
Saldu. palielinas reisa izpildes laiks.
Dispeceru dienesta patérétais laiks
savstarp&jai sazipai starp Saldus un

Mazeiku autoostam.

Sabiedriska transporta kurs€Sanas laika
lidostas ,,Riga” pasazieru vajadzibam var
nesakrist ar S$ajos posmos ikdienas
braucoSo pasaZieru nepiecieSamajiem
sabiedriska transporta kurséSanas
laikiem. Problematiska savstarp€ja reisu
saskanosana. Tas palielina ,,tukSo reisu”
(reisu bez pasaZieriem) iesp&jamibu.

Tas pats attiecinams uz marSruta izpildi pretgja virziena no lidostas ,,Riga” lidz

Mazeikiem.

2.variants — sadarbiba ar Lietuvas parvadatajiem, kuri nodroSinatu pasaZieru

parvadajumus no MazZeikiem Ilidz Saldum. No Saldus Iidz lidostai ,,Riga”

parvadajumus nodroSinatu Latvijas puse.
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Stipras puses

Vajas puses

Latvijas pusei nav  nepiecieSama | Lietuvas pusei ir nepiecieSama pasazieru
pasazieru parvadaSanas starptautiska | parvadasanas starptautiska licence.
licence.

No Saldus nav jasaskano reiss uz/no | MarSruta sadaliSana divas dalas — reiss ar
Mazeikiem vai uz/no Ezeres ar | parséSanos 1 reizi, kas palielina reisa

regularajiem Saldus — Riga reisiem.

izpildes laiku.

Lietuvas parvadataji planota marSruta
reisus varétu pielagot jau eksist€joSajiem
reisiem, kuri Sobrid kursé starp
Mazeikiem un Buknaicia, pagarinot savu
marSrutu lidz pieturai Saldus.

Pielagotajiem Saldus — Riga reisiem
papildus pasaZieru izlaiSana/uznemsana
lidosta ,,Riga” palielinas reisa izpildes
laiks.

patérétais  laiks
starp Saldus un

Dispeceru  dienesta
savstarpgjai  sazinai
Mazeiku autoostam.

Sabiedriska transporta kurséSanas laika
lidostas ,,Riga” pasazieru vajadzibam var
nesakrist ar Sajos posmos ikdienas
braucoSo pasaZieru nepiecieSamajiem
sabiedriska transporta kurséSanas
laikiem. Problematiska savstarp€ja reisu
saskanosana. Tas palielina ,,tukSo reisu”
(reisu bez pasaZieriem) iesp&jamibu.

Tas pats attiecinams uz marsruta izpildi pret€ja virziena no lidostas ,,Riga” lidz

Mazeikiem.

3.variants — tieSais reiss Mazeiki — lidosta ,,Riga” ar apstasanos Saldus autoosta un

gala pieturu Rigas SAO. Pargjas pieturas autobuss pieturétu péc pieprasijuma.

PasaZieru parvadajumus nodroSinatu gan Latvijas, gan Lietuvas parvadataji.

Stipras puses

Vajas puses

No Saldus nav jaorganizé specials saskanotais

reiss uz/no Mazeikiem vai uz/no Ezeri.

Latvijas vai Lietuvas pusei ir
nepieciesama pasazieru
parvadaSanas starptautiska licence.

Nav paredzeta pasaZieru parsé€Sanas, Iidz ar to
visoptimalakais reisa izpildes laiks (~3h),
salidzinot ar  pargjiem piedavatajiem
variantiem.

Ievérojams laika ietaupijums. Erti pasaZieriem.

Pasazieru neesamiba MaZeikos vai
Starptautiska lidosta ,,Riga”, 1idz ar
to ekonomiski neizdevigi braucieni.

Agros un vélos reisus varétu nodroSinat
Lietuvas parvadatajs, dienas reisus — Latvijas
parvadatajs vai otradi. Tad€jadi parvadataju
autobusu parks tiktu efektivak izmantots, ka art
var€tu izvairities no ,,tukSajiem reisiem”.
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Visatbilstosakais variants optimalakajam pasaZieru parvadajumu organizéSanas
modelim biitu 3.variants, kad izp€tes marSruta pasazieru parvadajumus nodroSinatu
gan Latvijas, gan Lietuvas parvadataji, braucot starp MaZeikiem un Rigas SAO,

pieturot Saldi un lidosta ,,Riga”. Par€jas pieturas varétu pieturét pec pieprasijuma.

51



6. Secinajumi un rekomendacijas

Secinajumi:

1.

Saldus novadu jau vesturiski vienojuSas draudzigas saites ar Lietuvas
ziemelrietumu pilsétu Mazeiki, kura jau ilgus gadus ir Saldus sadraudzibas
pilséta. KopS 2002.gada sabiedriska transporta kustiba starp abam pilsétam
nepastav. Kaut gan tieSais attalums no Saldus lidz MazZeikiem ir 47 km,
iedzivotaji starp abam pilsétam ar sabiedrisko transportu var noklit tikai,
braucot caur Sauliem, kas ir aptuveni 250 km gars cels.
Péc MazZeiku autobusu parka administracijas sniegtajiem datiem posma
Mazeiki — Buknai¢ia katru dienu, iznemot své&tdienas, kursé tris reisi:
plkst.7:05 viens reiss no Buknaicia uz Mazeikiem (vidgji 35 pasazieri reisa),
plkst.15:15 un plkst.17:15 reisi no Mazeikiem uz Buknaicia (vidgji 12
pasazieri reisa). MarSruts Sobrid galvenokart nodroSina darbaspeka mobilitati
un studentu/skolénu parvietoSanos no/uz izglitibas iestadém.

Kopgjais parvadato pasazieru skaits posma Ezere — Saldus — Ezere ir neliels un
bez izmainam kustibu grafika var prognozet, ka pasazieru skaits Saja posma ar1
turpmak saglabasies tads ka Sobrid marSrutd Saldus-Ezere-Saldus, t.i. 5-10
pasazieri reisa jeb vidgji 15-30 pasaZieri viena diena viena virziena, kas ir
vidgji 11 000-21 900 pasazieru gada.

PasazZieru plisma posma Saldus — Riga - Saldus ir loti atSkiriga atkariba no
reisu kurséSanas dienas un laika. SalidzinoSi piepilditaki reisi virziena uz Rigu
ir pirmdienas un sestdienas agrajos reisos, savukart virziena no Rigas uz Saldu
piektdienas peécpusdiena un sestdienas ritd. Kopuma vid€ji posma Saldus —
Riga — Saldus tiek parvadati 20 pasaZzieri viena reisa.

Kopuma var secinat, ka gandriz visi aptaujatie respondenti (90%) apstiprinaja
tieSas satiksmes nepiecieSamibu starp MaZeikiem un Saldu, ka arT starp Saldu
un lidostu ,,Riga”. Starp Mazeikiem un Saldu iedzivotaji galvenokart
parvietotos, lai iepirktos. Tas nozimé&, ka Saja posma lielaka potenciala
pasazieru plusma bus brivdienas. Savukart pozitivi ir vert€jams, ka ap 70 %

respondentu izmanto jau Sobrid vai izmantotu nakotné sabiedrisko transportu,
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10.

lai nokltitu uz/no lidostas ,,Riga”, kas norada uz pasazieru pliismas potenciala
esamibu planotaja marSruta.

Lielakais izlidojoSo pasaZzieru skaits no lidostas ,,Riga” ir laika posma no plkst.
11:00-13:00 un 18:00-20:00, savukart ielidojoSo pasaZieru ipatsvars lidosta
,Riga” ir laika posma no plkst.9:00-11:00, ka ar1 no plkst.17:00-19:00.

Izpétes mérkis ir saskana ar Kurzemes planosanas regiona un Saldus novada
attistibas planoSanas dokumentos izvirzitajiem strat€giskajiem mérkiem ka
saiSu stiprinasana novada iekSieng, Saldus sasniedzamibas regiona, Latvija un
virziena Saldus — MaZeiki attistibas veicinaSana, jo sasniedzamibas uzlaboSana
rosinas darbaspéka kustibu, ka arf tiiristu skaita pieaugumu.

Lidz ar 2009.gada 21.oktobr1 piepemtas Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (EK) Nr. 1073/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi
starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum stasanos spéka 2011.gada
4.decembri, neviena no dalibvalstim nevar€s aizliegt veikt citas valsts
piederigajam uznémumiem regularus starptautiskus parvadajumus ar pasazieru
uznemsSanu un izlaiSanu uznemosSaja dalibvalsti. Lidz ar to planotais marSruts
no juridiskajiem aspektiem ir iesp&jams.

Potenciala autobusu pasazieru plisma posma Mazeiki — lidosta ,,Riga” biitu
videji 20 pasaZzieri diena viena virziena un posma Saldus - lidosta ,Riga”
papildus 12 pasaZieri diena viena virziena, t.i. kopuma lidz 35 pasaZzieriem
diena viena virziena starp Mazeikiem un lidostu ,,Riga”. Atkariba no reisu
skaita tie biitu vid€ji 8-10 pasazieri viena reisa. Ja izp€tes marsSruts kursétu Iidz
Rigas SAO, tad papildus vél biitu 20 pasazieri reisa, kuri jau eso$aja situacija
izmanto autobusu satiksmi starp Saldu un Rigu. PasaZieru plismai no
Mazeikiem uz lidostu ,,Riga” varétu biit lielaks potencials gadijuma, ja pastav
bieza satiksme starp Mazeiku pilsétu un TelSu un Plunges rajonu
administrativajiem centriem.

Salidzinot izp€tes marSruta iesp&jamas alternativas (1.alternativa ,,Mazeiki —
Saldus - lidosta ,,Riga” - Rigas SAO” un 2.alternativa ,,MaZeiki — Ezere —
Auce — Jelgava - lidosta ,,Riga” - Rigas SAQ”), tika secinats, ka 1.alternativai
ir vairak priekSrocibu no tehniskiem aspektiem (isaks izpildes laiks, labaks
braucamais autocelS), ka ar1 potenciala pasaZieru plisma varétu biit lielaka

neka 2.alternativai.
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1.

12.

13.

Izmaksu - ieguvumu finanSu analizes aprékini norada uz to, ka, pirmkart,
planotaja marsruta biitu jaizmanto mikroautobusi, kas lautu samazinat kop€jas
pasazieru parvadajumu kop€jas izmaksas. Otrkart, maksimalo pasaZieru
plismu planotaja marSruta varétu git gadijuma, ja satiksmes autobuss lidosta
,Riga” pieturétu pa celam, braucot uz/no Rigas SAO. Pie sada pasazieru
parvadajuma modela un piesardzigi veiktiem pien€émumiem par potencialo
pasazieru plismu marSruta parvadataja neto naudas plisma butu tuvu nullei un
marSruts nebiitu dotéjams.

Izpétes marsruts ,,MaZeiki — Saldus — lidosta ,,Riga™ ar gala pieturu Rigas
SAO, kura reisus izpilda ar mikroautobusiem, ir ari socialekonomiski
pamatots, jo dod biitiskus braucoso pasaZieru cela pavadita laika ietaupTjumus.
Optimala marSruta un parvadajumu organizéSanas modela variantu stipro un
vajo pusu analize norada uz to, ka visatbilstoSakais variants optimalakajam
pasazieru parvadajumu organizé€Sanas modelim bitu 3.variants, kad izpétes
marSruta pasazieru parvadajumus nodroSinatu gan Latvijas, gan Lietuvas
parvadataji, braucot starp Mazeikiem un Rigas SAO, pieturot Saldii un lidosta

,Riga”. Pargjas pieturas varétu pieturét pec pieprasijjuma.

Rekomendacijas:
1. Planojot sabiedriska transporta pienakSanas/atieSanas laiku lidosta ,,Riga”,

janem vE€ra pasazieriem nepiecieSamo rezerves laiku 1,5-2 stundam
registracijai lidojumam vai 0,5-1 stundam bagazas sanemSanai péc lidojuma.
Lidz ar to, nemot véra avioreisu ielidoSanas un izlidoSanas laikus lidosta
,»Riga”, var secinat, ka ieteicamie autobusu pienakSanas laiki no Mazeikiem
lidosta ,,Riga” ir plkst. 8:30-9:00, plkst.12:00, plkst.15:00 un plkst.18:00.
Savukart satiksmes autobusu atieSana no lidostas ,,Riga” uz Mazeikiem biitu
plkst.12:00, plkst.16:00 un plkst.20:00.

Maksimalais ieteicamais reisu skaits diena izpétes marSruta 8 reisi.

Planojot jau konkrétus autobusu reisu pienakSanas un atieSanas laikus lidosta
,»Riga” marSrutam Mazeiki — Saldus — lidosta ,,Riga”, janem véra esoSo
Lietuvas parvadataju atieSanas un pienakSanas laikus lidosta ,,Riga”, kuri

Sobrid kursé mar$ruta Klaipéda — Sauli — lidosta ,Riga” — Rigas SAO.
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Ieteicams, lai So abu marSrutu autobusu reisu pienakSanas un atieSanas laiki
lidosta ,,Riga” neparklatos, bet pienaktu/atietu ar 15-30 miniiSu intervalu.

Lai nodro$inatu maksimali iesp&jamo pasazieru pliismu izp€tes marSruta,
ieteicams izvéleties gala pieturu virziena no MaZeikiem Rigas SAO, pa celam
pieturot Saldd, lidosta ,,Riga”. Pargjas pieturas pieturot péc pieprasijuma.

Ta ka no pasazieru aptaujas izriet, ka starp MaZeikiem un Saldu iedzivotaji
galvenokart parvietotos, lai iepirktos vai lai atpiistos un pavaditu brivo laiku,
tad svarigi biitu nodroSinat reisus ari brivdienas Sai pasaZzieru grupai. Biitu
nepiecieSami divi reisi rita pus€ Mazeiki — Saldus — Mazeiki ap plkst.8:00-
9:00 un ap plkst.11:00-12:00, ka ar7 viens reiss vakara ap plkst.17:00.

Nemot véra pasazieru plismas prognozi, finansialos aspektus un braucoso
pasazieru iesp€jamos laika ietaupijumus, ieteicams marSrutd izmantot
mikroautobusus ar maksimalo vietu skaitu 16. Mikroautobusiem jabit
komfortabliem, ka arT japaredz nodalijums bagazai.

Ieteicamais marSruta un parvadajumu organizéSanas modelis biitu, ja pasaZieru
parvadajumus nodroSinatu gan Latvijas, gan Lietuvas parvadataji, braucot
starp Mazeikiem un Rigas SAO. Agros un vé€los reisus, pieméram, varétu
nodroSinat Lietuvas parvadatajs, dienas reisus — Latvijas parvadatajs vai
otradi. Tadgjadi parvadataju autobusu parks tiktu efektivak izmantots, ka art
var€tu izvairities no ,,tukSajiem reisiem”.

Lai gan marSruts, nemot véra socialekonomiskos ieguvumus pasazieriem, ir
socialekonomiski pamatots, un Iidz ar to publiska sektora dotacija bitu
attaisnojama, tomér nemot jau pastavoSo satiksmes nodroSinagjumu (uz
komercialiem principiem organiz€ti regularie starptautiskie parvadajumi no
Mazeikiem uz Rigu, publiski dotétie regionalie vietéjas nozimes parvadajumi
Saldus novada un MaZeiku rajona, ka arT publiski dotéta regionala starppilsétu
nozimes satiksme, kas nodroSina Saldus Latvija un MaZeiku Lietuva sasaisti ar
attiecigas valsts lielakajiem attistibas centriem), publiska sektora dotacija
var€tu mazinat pasazieru plismu esosajos marsrutos, un tadéjadi a) pasliktinat
esoSo uz komercialiem principiem organiz€to parvadataju komercdarbibas
rezultatu, b) publiska sektora dot€to marSrutu bileSu ienémumu raditaju

pasliktinasanos, un Iidz ar to dotaciju apjoma pieaugumu. Tomér, ja
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parvadataji ir gatavi uzsakt parvadajumus $aja marSrutd uz komercialiem

principiem, tad $ada marSruta izveide biitu atbalstama.
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