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PETIJUMA IZMANTOTIE TERMINI UN SAISINA JUMI

BraukSanas josla — brauktuves dala, kas paredzéta vienai braucoSu
transportlidzeklu rindai. Parasti joslas norobeZo ar garenvirziena linijam (ar
horizontalajiem garenapzim&umiem) [13.].

Brauktuve — cela klatnes dala, kas paredzéta transportlidzeklu satiksmei. Ta
ietver ari malas joslas, papildu braukSanas joslas, autobusu pieturu
paplaSinajumus u. tml. [13.].

Celu mezgls — satiksmes plasmu krustoSanas, saklauSanas, sadaliSanas vai
Sk&rsoSanas vieta ar attiecigu satiksmes izkartojumu [13.].

Cela trase — trisdimensionala Itnija, kas nosaka cela ass stavokli telpa. Trases
elementi ir taisnes un daZadu tipu plana un garenprofila Iiknes [13.].

Cela zZime - zime, ko uzstada satiksmes organiz€Sanai un braucgju
informesanai [13.].

CSDD - Celu satiksmes drosibas direkcija.

CSNg — celu satiksmes negadijums.

Garenprofils — cela vertikalais griezums pa trasi [13.].

Garenslipums - paaugstinajuma vai pazeminajuma un cela horizontala
attaluma attiecibas raditajs, parasti izteikts procentos vai promil&s (attiecigi
simtdalas vai tukstosdalas) [13.].

Galvenais cel§ — viens no mezgla ieejoSiem celiem, kura raksturotaji (cela
nozime, kategorija, brauktuvju skaits u.t.t.) ir augstaki par otra (pakartota) cela
raksturotajiem [9.].

gon — lenka mérvieniba ( 1 gon = 0,9°) [13.].

Konfliktpunkts — plismu trajektoriju savstarp&jas mijiedarbibas punkts, ar
paaugstinatu CSNg iesp&jamibu [9.].

. NAP 2020 — Nacionalas attistibas plans (2015. — 2020. gadam).

NogrieSanas — salikts manevrs celu mezgla, nobraucot no viena cela
brauktuves ar tam sekojoSu uzbraukSanu uz cita cela brauktuves. NogrieSanas
var sastavét no nobraukSanas, apstasanas, uzgaidiSanas un uzbraukSanas uz
cita cela [9.].

Noslogojuma pakape — apskatama cela posma satiksmes intensitates un

caurlaides sp&jas attieciba [4.].
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Mezgla robeZa — vieta, kur, tuvojoties mezglam, sakas pirmais, no
pamatbrauktuves atSkirigais ta elements, piem&ram: nobrauktuves izversuma
sakums, nobrauktuves noapalojuma sakums u.c. [9.].

Pakartotais cel§ — viens no mezgla ieejoSiem celiem, kura raksturotaji (cela
nozime, kategorija, veids, brauktuvju skaits u.t.t.) ir zemaki par otra (galvena)
cela raksturotajiem [9.].

Pamatbrauktuve — mezgla ieejosa galvena cela normalprofila brauktuve [9.].
Parejas [9.]:

a) gajeju pareja — brauktuves dala, kas apzimeta ar attiecigam cela zim&m un
cela apzim&jumiem un ir paredz&ta gajeju pariesanai pari brauktuvei;

b) velosipedu pareja — brauktuves dala, kas apziméta ar attiecigam cela
Zim&m un cela apzim&jumiem un ir paredzeta velosipedu parbraukSanai pari
brauktuvei.

Pieslégums — celu mezgls ar vienu caurejoSu brauktuvi.

Prognozeta satiksmes intensitate — intensitate, kas sagaidama turpmakaja cela
kalpoSanas perioda pec izbiives vai rekonstrukcijas. To izmanto, lai noteiktu
nepiecieSamo braukSanas joslu skaitu un izveletos atbilstoSu cela
normalprofilu [4.].

Redzamiba [9.]:

a) cela doSanas redzamiba — minimalais attalums, kads vajadzigs, lai auto
vaditajs varétu savlaicigi saskafit cela zimes, apzim&jumus un luksoforus, kas
nosaka braukSanas priekSroku un apstadinat transportlidzekli 1idz noteiktajai
vietai vai priek$a apstadinatam citam transportlidzeklim;

b) uzbrauksanas redzamiba — attalums, kada nepiecieSams parredzet satiksmes
plismas uz galvena cela, atrodoties uz pakartota cela, 3m attaluma no galvena
cela brauktuves malas, ar m&rki novertét situaciju un drosi uz tas uzbraukt;

¢) tuvoSanas redzamiba — attalums, kada nepiecieSams parredzet satiksmes
situaciju uz galvena cela, atrodoties uz pakartota cela, noteikta attaluma no
galvena cela brauktuves malas, ar mérki novertét iespgju un droSi uz tas
uzbraukt bez apstaSanas, ja satiksmes situacija ir tam piemeérota.

Satiksmes intensitate — transportlidzeklu skaits, kas izbrauc caur cela

brivtelpas Skérsgriezumu laika vieniba [4.].
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Satiksmes kvalitate — aptveroSs satiksmes noveértgjums, kas raksturo posma
vidgjo braukSanas atrumu, manevréSanas brivibu, ekonomiskumu, erfibu un
drosibu [9.].

Satiksmes plusma — transportlidzekli, kas ar noteiktu atrumu parvietojas pa
celu viena virziena, viena vai vairakas rindas [4.].

Satiksmes reZims — atseviSka transportlidzek]a vai plusmas atruma un
trajektorijas raksturojums [9.].

Satiksmes salina — transportlidzeklu satiksmei slegts celumezgla elements, kas
organize satiksmes norises [9.].

Stavvieta — viena transportlidzekla novietoSanai paredzéts un Sim nolikam
iekartots laukums stavlaukuma [10.].

§1,<érspr0fils — cela virsmas Skers griezuma attels [13.].

Transportlidzeklis — dinamiska sisttéma, kuras konstrukcija piemeérota
transporta funkciju veikSanai ar motora palidzibu vai bez ta [13.].

Trases plans — cela ass Iinijas projekcija uz horizontalas plaknes [13.].
Virzienu salina — ar cela horizontalo apzimgjumu apziméta satiksmes salina,

kura atdala vai saklauj satiksmes pltismas [9.].



Anotacija pétijumam

Saldus pilsétas satiksmes infrastruktiras esosa

situacija un tas attistibas iespéjas

Pétijuma merkis ir analizét Saldus
pilsétas transporta infrastrukttru un
tas attistibas iespéjas. Galvenie
uzdevumi ir veikt ielu tikla
topografisko uzmerisanu, satiksmes
uzskaiti un prognozi, apkopot ielu tikla
kadastralo un tehnisko informaciju,
apsekot maksligas inZenierbuves,
inZzenierkomunikacijas un satiksmes
organizacijas tehniskos Itdzeklus, ka art
analizét iegato informaciju un izteikt
priekslikumus infrastruktiras
uzlabosanai.

Galvenas pétijuma aplikotas temas

Pétijuma pasuatitajs
Pétijumaistenotajs
Pétijuma 1steno$anas gads

Pétijuma finanséSanas summa un
finanseSanas avots

Pétijuma klasifikacija*

Politikas joma, nozare**

PétTljuma geografiskais aptvérums

(visa Latvija vai noteikts regions/novads)
Pétijuma mérka grupa/-as

(pieméram, Latvijas iedzivotaji darbspéjas
vecuma)

Pétijuma izmantotas metodes péec
informacijas ieguves veida:

1) tiestbu aktu vai politikas

(pétfjuma nosaukums)

The goal of the research is to analyze the
current transportation infrastructure in
Saldus and the possibilities of its
development. Main tasks of the research
are to carry out topographical and traffic
surveys, create a prognosis for the annual
increase of traffic flows, gather the
cadastral and technicinformation on the
streetnetwork, examine the state of
engineering buildings and
communications as well as the technic
means of traffic oganization, and to
analyze the gathered information to create
suggestions for the improvments of the
existing infrastructure.

Satiksmes droSiba un organizacija, ielu
tehniska un kadastrala informacija, ielu
aprikojums un satiksmes organizacijas
tehniskie Itdzekli

Saldus novada paSvaldiba
SIA ,,Belss”
2013.

FinanséSanas summa -29 889,38 (bez
PVN);

Finansédanas avots - Sabiedribas
integracijas fonds, Saldus novada
pasvaldiba

Komplekss analitisks pétijums un izstrade

Politikas joma - regionala politika;
Politikas nozare - regionala attistiba

Saldus pilséta
Visi Saldus pilséta dzivojosie iedzivotdji,

sauszemes transporta parvadataji,
paSmaju un arzemju taristi

Celu nozares 190 sérijas standarti (LVS



planoSanas dokumentu analize

2) statistikas datu analize

3) esos0 péetijumu datu sekundara
analize

4) padzilinato/ekspertu interviju
veikSana un analize

5) fokusa grupu diskusiju veikSana
un analize

6) gadijumu izpéte

7) kvantitativas aptaujas veik3ana un
datu analize

8) citas metodes (noradit, kadas)

Kvantitativas pétijuma metodes
(ja attiecinams):

1) aptaujas izlases metode

2) aptaujato/anketéto
respondentu/vienibu skaits

Kvalitativas pétijuma metodes
(ja attiecinams):

1) padzilinato/ekspertu interviju
skaits (ja attiecinams)

2) fokusa grupu diskusiju skaits (ja
attiecinams)

Izmantotas analizes grupas (griezumi)

PétTjuma pasutitaja kontaktinformacija

PétTjuma autori*** (autortiesibu
subjekti)

190-2, 190-3, 190-5), ka arT sekojosie
standarti: LVS 77, LVS 85, LVS 99, LVS
370.

Valsts policijas un CSDD sniegta CSNg
informacija

VAS ,Latvijas valsts celi” pasutita
apvedcelu izblves prieksizpétes pétijuma
informacija

CSDD Celu drosibas dalas veikto celu
droSibas auditu analize

Diskusiju un ekspertu viedoklu analize
projekta vadibas sedes

CSNg analize

Aptaujas veikSana par velocelinu tikla
kvalitati un attistibas iespéjam

p——

Topografiska uzmerisana, tehniska
apsekosana, satiksmes intensitates
uzskaite.

Gajéju ietves un velocelinus izmantojosi
Saldus iedzivotaji

250

Nav attiecinams

Gajéju ietves un velocelinus izmantojosi
Saldus iedzivotaji

Saldus novada pasvaldiba
Red.Nr. 90009114646

Striku iela 3

Saldus, Saldus novads, LV 3801

SIA ,,Belss”
Kalvenes iela 22A, Riga, LV-1058,
Latvija, reg. Nr. 40003237609.



IEVADS

Laika perioda no 2013. gada julija Iidz 2013. gada oktobrim tika realizeta

Saldus pilsétas satiksmes infrastruktiiras kompleksa petijuma, in siru izpétes dala,

kuras ietvaros tika iegiita, apkopota un strukturéta informacija par:

1.

EsoSo celu un velocelinu tikla (ieskaitot tiltus, maksligas buves un satiksmes
organizacijas tehniskos [idzeklus) tehnisko stavokli;

Saldus pilsétas teritorija notikuSajiem celu satiksmes negadijumiem
(turpmak teksta — CSNg);

Transporta un gaj&ju satiksmes plismu esoSajam un perspektivajam
intensitatém;

Lielgabarita un smagsvara transportlidzeklu marSrutiem pilsétas teritorija.

Balstoties uz pé&tijuma gaita iegito informaciju, atbilstos$i darba uzdevumam un

tehniskajam piedavajumam pétijuma analitiskaja dala veiktas sekojoSas darbibas:

1.
2.
3.

Identificetas Saldus pilsétas esosa ielu tikla nepilnibas un trokumi;

Aplests ielu tikla nepilnibu raditais negativais ekonomiskais efekts;
Izstradati ilgtermina ekonomiski pamatoti priekSlikumi nepilnibu
noverSanai un satiksmes infrastruktoras uzlaboSanai, ka arT satiksmes
plismas pilnveidoSanai un organizesanai;

Defineta veicamo pasakumu prioritara seciba lielaka socialekonomiska
efekta panaksSanai;

Noteiktas potencialas finanSu avotu piesaistes iespejas.

Pétijuma meérkis ir:

Petijuma merkis ir analizét Saldus pilsétas transporta infrastruktiiru un tas

atfistibas iespgjas.

Pétijuma analitiskas dalas uzdevumi ir:

1.

2
3.
4.
5

Konstatet esoSas Saldus pilsetas transporta infrastrukttiras nepilnibas;
Kvantitativi noteikt nepilnibu radito tieSo ekonomisko efektu;
Piedavat risinajumus atklato nepilnibu noverSanai;

Izstradat priekSlikumus infrastrukturas ilgtermina attistibai.

Sniegt veicamo pasakumu finansialu pamatojumu.



VISPARIGAIS RAKSTUROJUMS

Analiz&jot Saldus pilsétas transporta infrastruktoru, veikta esosa ielu tikla un ar
to saistita velocelipu fikla tehniska apsekoSana. ApsekoSanas gaita iegttie dati
analizeti saistiba ar apkopoto CSNg informaciju un satiksmes uzskaites laika iegtto
informaciju.

Petljuma ietvaros izdaliti divi pe&c satiksmes norises principiali atSkirigi

transporta sistémas elementi: transporta mezgli (krustojumi un pieslégumi) un ielu

segmenti (ielu posmi starp krustojumiem). Darba gaita identificéti problematiskakie
ielu fikla mezgli un segmenti, ka art izteikti risinajumi situacijas uzlaboSanai. Visi
risinajumi iedaliti divas grupas:

1. Pilsétas méroga risinajumi — satiksmes organizacijas risinajumi, kas

maina satiksmes norisi pils€tas ielu tikla kopuma vai ta atseviska zona;

2. Lokali risinajumi — satiksmes organizacijas risinajumi, kas likvide Tpasi

bistamu ielu tikla posmu.

Pie pilsétas meéroga risinajumiem pieskaitama jaunu ielu un tiltu izbGve un
satiksmes organizacijas reZima izmaina jau esoSajas ielas. Lokali risinajumi saistas ar
konkrgtu mezglu vai ielu posmu rekonstrukciju, piemérojot tiem nozares normativajos
aktos paredzetas verfibas.

Darba gaita noteikts, ka lai gan aptuveni 90% no kop€jas satiksmes
infrastrukttiras laukuma aiznem ielu posmi, tomér noteicoSais faktors kop&ja Saldus
pilseétas ielu fikla ir transporta mezgliem, daudziem no kuriem ir paaugstinata

bistamiba. Nemot véra doto secinajumu Tpasa uzmantibas pievérsta mezglu analizei.

Transporta mezgli, pateicoties to lielajai ietekmei uz transporta sisteémas droSibu
Saldus magistralo ielu koridoru caurlaides sp&ju kontrolgjosais faktors, tad€] pilsétas
nozimes ielam nepiecieSams veidot mezglus, kas nodroSina p&c iesp&jas efektivaku
transporta plismu parvadi. Tome&r mezgli ir ari konfliktgjosu krustojoSos, sapliistoSu
un sadaloSos transporta plismu koncentrgSanas vietas, kas var ietekmét ne tikai
brauciena ilgumu, bet ari CSNg skaitu un smaguma pakapi. Nemot vera dotas
savstarpgji pretrunigas prasibas, visu pétijuma gaita izteikto rekomendaciju galvenais
meérkis ir sabalansét visu celu satiksmes dalibnieku satiksmes droSibas un mobilitates

prasibas.



DroSu un efektivu satiksmes plusmu parvadi mezglos nevar panakt tikai ar
projekta risinagjumiem. Dotd mérka sasniegSanai nepiecieSams istenot pasakumu
kompleksu, kas ietver projekta risinajumus, satiksmes organizacijas, vadibas un
pilsétplanoSanas pasakumus, ka art satiksmes dalibnieku izglitosanu un celu policijas
kontroli. 1zsakot priekSlikumus un rekomendacijas, ir nemti véera visi Sie faktori.

Veicot infrastruktiras analizi, tika noteikts, ka Saldus pilsétas nozimes un
magistralo ielu koridoru atseviskos posmos un krustojumos Iidz ar satiksmes
intensitates pakapenisku pieaugumu (saskana ar VAS ,Latvijas valsts celi” doto
statistikas informaciju [1.]) ir aktualizéjusas divas galvenas problémas:

1) stabili liels CSNg skaits, kas norada uz potencialu CSNg skaita pieaugumu

nakotné (apkopota CSNg statistika);

2) videja satiksmes plusmas atruma samazinaSanas tendence, kas ilgtermina

var radit satiksmes sastrégumu risku.

Lai gan atbilstoSi VAS ,Latvijas valsts celi” dotai informacijai veésturiskais
satiksmes intensitates pieaugums laika perioda no 2008. gada lidz 2013. gadam
(ieskaitot) sastada videji tikai 2,2% [2.], dotas satiksmes problémas jau paSreiz
atseviskos magistralo ielu segmentos rada negativu ekonomisko efektu, kas saistas ar:

1) iedzivotaju arstniecibas izmaksam (kas saistds ar CSNg guto traumu

likvidésanu);

2) mehanisko transportlidzeklu remonta izmaksam;

3) pastiprinatu transporta infrastruktaras nolietojumu;

4) transportlidzeklu ekspluatacijas un amortizacijas izmaksu pieaugumu;

5) dzives limena samazindSanos un Iidz ar to nekustama TpaSuma cenu

krisanos;

6) negativu psihologisko efektu (neapmierinatiba ar apkartéjo vidi).

1. att. - Tdristu ielas posms pie Rigas ielas - saplaisajis un bedrains ielas segums
palielina mehanisko transportlidzeklu remonta izmaksas un rada negativu
psihologisko efektu



Lai novérstu dotas transporta sisttmas problémas un minimizétu negativo
ekonomisko efektu, analizes ietvaros izteikti konkréti priekSlikumi atsevisku
problematisko mezglu un ielu segmentu satiksmes organizacijas un satiksmes
droSibas uzlaboSanai, kas parsvara ietver tadus salidzinosi l&tus risindjumus, ka:

1) esoso cela zimju un apziméjumu maina vai jaunu uzstadisana;

2) papildus satiksmes organizacijas tehnisko lidzeklu (atvairbarjeras,

signalstabini, gajéju drosSibas barjeras u.c.) uzstadisana;

3) ielas seguma remonts un horizontdlo markéjumu uzklasana;

4) ielu apgaismojuma un lietus Gdens atvades sisttmu remonts vai izblve;

5) noteiktu kustibas manevru aizlieg$ana;

6) luksoforu cikla izmainas.

2. att. - Brivibas ielas posms starp Skrundas un Rapniecibas ielam - asfaltbetona
segums péc pazemes inZenierkomunikaciju remonta ir atjaunots, bet atjaunota
seguma kvalitate ir ievérojami zemaka par sakotnéjo - ielas posmam nepiecieSama

seguma renovacija

3. att. - Cieceres ielas posms ar loti augstu satiksmes drosibas risku -nepiecieSama
brauktuves un ietves seguma rekonstrukcija, ka ar1 horizontalo apziméjumu uzklasana



Atseviskos gadijumos rekomendétas lielaka meéroga satiksmes organizacijas
izmainas (kas ilgtermina - 20 gadu kalpoSanas perioda - sniegs pozitivu ekonomisko
efektu):

1) papildus brauksanas joslu un sadalo$o joslu izbave;

2) mezglu rekonfiguracija un rekonstrukcija;

3) divvirzienu ielu rekonstrukcija par vienvirziena ielam;

4) jaunu luksoforu objektu izveide;

5) jaunu ielu, tiltu un velocelinu izbave.

4. att. - Ripniecibas ielas pieslegums Brivibas ielai ar loti augstu satiksmes drosibas

risku -nepiecieSama transporta mezgla rekonfiguracija

Sniegtie priekSlikumi izstradati ta, lai péc iespéjas neparceltu satiksmes drosibas
un organizacijas problémas uz citiem blakus esoSiem mezgliem un nepasliktinatu
apkartéjas vides pieejamibu. Rekomendaciju galvenais mérkis ir, vienlaicigi palielinot
magistralo ielu caurlaides spéju, uzlabot arT mezglu un ielu segmentu satiksmes
droSibas Iimeni.

Rekomendacijas un priekSlikumi izstradati balstoties uz spéka esoSajiem celu
nozares standartiem un normativajiem aktiem, VAS ,Latvijas valsts celi”
publicetajam celu specifikacijam un ieteikumiem, Rigas Tehniskads universitates
Transportbavju institata izstradatajiem metodiskajiem materialiem, CSDD celu audita
grupas atzinumiem (skat. pielikumu elektroniska forma), ka art paSmaju un arvalstu
celu ekspluatacijas pieredzi.

Celu satiksmes droSibas un organizacijas analizé iegQtie secindjumi un no tiem
izrietoSas rekomendacijas izstradatas, pamatojoties uz:

1. Apkopoto CSNg informaciju;

2. Satiksmes intensitates uzskaites datiem;

3. Veiktajiem celu tikla apsekojumiem;

4. Topografiskajiem uzmerijumiem.



Visi ieteikumi izstradati balstoties uz pieciem galvenajiem satiksmes droSibas

apsveérumiem:

1

Cilvéciskie faktori - vaditaju, gajéju un velosipédistu ieradumi, reakcijas
laiks un iegaumetas etalonsituacijas;

Transporta plusmas parametri - satiksmes intensitate, plismu sadalijums,
braukSanas atrums un aprékina transportlidzekla parametri;

Fiziskie elementi - reljefs un apbdve, celu krustoSanas lenkis, rajona
apbaves plani un citi vides faktori;

Ekonomiskie faktori - mezgla izblves un ekspluatacijas izmaksas, energijas
patérins un ietekme uz apkartéjiem uznémumiem un majsaimniectbam;
Funkcionalais mezgla laukums - ielu tikla dala, kurd satiksmes norisi tiesi
ietekmé celu mezgls (krustojosos ielu posmi 40 m garuma no mezgla).

5. att. - Jelgavas ielas posms starp Taristu un Kuldigas ielam:

Identificéta probléma - savstarpéji parklajas Taristu un Kuldigas ielu mezglu

funkcionalie laukumi, kas paaugstina ielas posma bistamibu;

Piedavatie risinajumi -atslogot Jelgavas un Kuldigas ielas mezglu, izveidojotjaunu

ielu virziena Jelgavas iela - Zvejnieku iela - Brivibas iela, izmainit satiksmes kustibas

rezimu Turistu ielai, parveidojot to par vienvirziena ielu.



PETIJUMA METODIKA

Petijuma gaita, analiz€jot ielu segmentus un krustojumus, apskatitajiem
posmiem un mezgliem tika veikta satiksmes vizuala uzskaite, regul&jamiem mezgliem
tika noteikts luksoforu ciklu garumus. Satiksmes vizuala uzskaite veikta atbilstoSi V.
Silanova izstradatai metodikai [3.]. Satiksmes uzskaite veikta darba dienas rita (8.00 —
9.00) un vakara (17.00 — 18.00) maksimumstundas un brivdienas. Par noteicoSo
satiksmes intensitates pieauguma prognozes un CSNg analizes ietvaros pienemta
transportlidzeklu vakara maksimumstundas intensitate.

Balstoties uz vizualas uzskaites datiem, noteiktas visu satiksmes plusmu
intensitates un satiksmes plismu sadalijums mezglos un pilsétas nozimes ielu
segmentos. Nosakot plusmu intensitates, satiksmes plusma reducéta uz vieglo
automobilu plusmu, izmantojot viet&jiem apstakliem korigétas standarta LVS 190-2
dotas redukcijas koeficientu vertibas [4.]. Izmantoti sekojoSi redukcijas koeficienti Ry:

1) vieglajiem automobiliem Ry = 1,0;

2) autobusiem Ry =2,5;

3) kravas automobiliem Ry = 2,0;

4) kravas automobiliem ar piekabi un autovilcgjiem Ry = 3,5.

Pétijuma izmantota Valsts policijas Kurzemes regiona parvaldes Saldus iecirkna
priekSnieka 1. Bligznas un CSDD vadosa satiksmes droSibas pé&tnieka Alda Lamas
sniegta Celu policija registréto CSNg uzskaites informacija laika perioda no 2007. —
2013. gadam.

Pétijuma ietvaros, analiz&jot ielu mezglus un ielu segmentus starp tiem, to
satiksmes organizacijas un droSibas pakape tika noteikta, pretstatot aprékinato vidgjo
transportlidzeklu diennakts intensitati fiks€tajam CSNg skaitam. Ielu posmiem
objekftivakas informacijas ieguvei papildus tika ievertéts art katra posma garums.

Ielu mezgliem ka neatkarigs mezgla sarezgitibas kvantitativs raksturotajs tika
noteikts SeStokas mezgla sareZgitibas kritérijs. Dotais kritérijs izstradats, analiz&jot
atSkirigu konfiguraciju vienlimena cela mezglus un apkopojot tajos notikuso CSNg
statistiku. Kriterijs tiek izmantots padzilinatai celu mezglu satiksmes droSibas
analizei, ta pielietojums nepiecieSams sarezgitu netipiskas konfiguracijas mezglu
analizei, bet ieteicams arT Cetrzaru neregul§jamiem krustojumiem un trijzaru

pieslégumiem ar vid&ju satiksmes intensitati — §adai konfiguracijai atbilst lielaka dala



Saldus pilsetas ielu mezglu, tade] pamatoti var uzskatit, ka metode ir precizs analiz&to
mezglu sarezgitibas kritérijs. Bistamakajiem un sarezgitakajiem mezgliem tika
sastaditas konfliktpunktu diagrammas pirms un p&c paredz&tajiem rekonstrukcijas
darbiem.

Visiem analiz&tajiem ielu segmentiem tika noteikts negadijumu koeficients NK,
bet Saldus ielu fiklam kopuma tika aprékinata arT kritiska negadijumu koeficienta
vertiba NKqir.

Ielu segmentiem ka neatkarigs ielas posma potencialas bistamibas kvantitativs
raksturotajs tika noteikts statistiski varbuitigakais CSNg skaits. Dotais lielums tika
aprékinats p&c 3 atskirigam visparinatas linearas regresijas teorijas metodem (Hauer,
Nyugen, Feng). Ja prognozétais CSNg skaits ir mazaks par reali notikuSo, tad
uzskatams, ka posma satiksmes droSibu var uzlabot. Ja prognozetais CSNg skaits pie
dotajam satiksmes intensitatem ir lielaks par faktiski fikséto, tad esoSais ielas posms
var tikt uzskafits no satiksmes droSibas viedokla par drosu.

Balstoties uz apsekojuma laika noteiktajiem, empiriski iegitajiem lielumiem,
tika izstradata virkne satiksmes organizacijas un droSibas Ilimeni nosakoSu
koeficientu, kas kvantitativi raksturo katra celu tikla elementa dros§ibu un sarezgitibu.
Ielu fikla elementu bistamibas raksturoSanai pielietots bistamibas koeficients — By.

Ielu segmentiem par noteicoSo uzskatams segmenta bistamibas koeficients SBy,

kas raksturo CSNg skaita un transportlidzeklu gada vidgjas diennakts intensitates
attiechu(x104) uz posma garumu (xlOz):

(CSNg/GVDI)*10%/L*10?, kur

CSNg - fikseto cela satiksmes negadijumu skaits aprékina laika perioda;

GVDI - fikseta transportlidzeklu gada vidgja diennakts intensitate,

L — cela posma garums, m.

Ielu krustojumiem par noteicoSo uzskatams krustojuma bistamibas koeficients

KBy, kas raksturo CSNg skaita un transportlidzeklu gada vid&jas diennakts
intensitates attiecibu(x10%):

(CSNg/GVDD*10”, kur

CSNg - fikseto cela satiksmes negadijumu skaits aprekina laika perioda;

GVDI - fikseta transportlidzeklu gada vidgja diennakts intensitate.



Gan ielu segmentiem, gan arm krustojumiem tabulu ieraksti tika savirknéti
dilstosa seciba atkariba no to bistamibas pakapi raksturojo$a bistamibas koeficienta
vertibas. Atkartba no bistamibas koeficienta (By) skaitliskas vertibas, visi ielu posmi
un krustojumi iedalami atSkirigas bistamibas grupas:

1) ja B> 100, tad krustojumam vai posmam ir loti augsta bistamiba;

2) jaBg> 50, tad krustojumam vai posmam ir augsta bistamiba;

3) jaBg> 10, tad krustojumam vai posmam ir paaugstinata bistamiba;

4) jaBy> 5, tad krustojumam vai posmam ir vidéja bistamiba;

5) jaBk< 5, tad krustojumam vai posmam ir zema bistamiba.

Ielu tikla posmi ar Bi< 10 no satiksmes drosibas viedokla pie dotas satiksmes
intensitates ir uzskatami par droSiem, tadél katram no tiem atseviski netiek izstradatas
individualas rekomendacijas, bet tiek doti vispargji priekSlikumi perspektivajai
infrastrukttras attistibai.

Visi ielu tikla posmi ar Bx> 10 ir uzskatami par potenciali bistamiem posmiem,

tadel dotajiem elementiem veikta individuala satiksmes dro§ibas un organizacijas

analize, kuras ietvaros:

1. Ielu segmentiem un krustojumiem vizualas apsekoSanas gaita tika noteikti
satiksmes droStbu un organizaciju pazeminosi faktori;

2. Krustojumiem, lai noteiktu satiksmes konfliktu raSanas vietas, grafiski tika
sastaditas konfliktpunktu diagrammas;

3. Tika sastaditas rekomendacijas satiksmes droSibas un organizacijas

uzlaboS$anai.

Nosakot pasakumus ielu fikla uzlaboSanai, vispirms analitiskaja dala izteiktas

globalas pilsétas méroga, satiksmes droStbu un organizaciju uzlabojoSas

rekomendacijas (jauni ielu posmi, satiksmes kustibas reZima maiga esoSos ielu
posmos un krustojumos). Peéc tam, nemot véra dotas rekomendacijas, tabulu forma

izstradati atsevisku ielu segmentu un mezglu uzlaboSanas pasakumi (rekonstrukcijas,

renovacijas, seguma atjaunoSanas darbi).
Ielu segmentiem parsvara izteiktas rekomendacijas, kas saistas ar brauktuves
platuma korekcijam, satiksmes organizacijas reZima mainu, seguma stavokla un ielas

caurlaides spgjas uzlaboSanu, turprett mezgliem galvenokart paredz&ta konfliktgjoSu



manevru atvirziSana, vienlaicigi nodroSinot efekfivu mezgla SkérsoSanu. Galvenas
vadlinijas, kas ieverotas p&tijuma gaita, lai panaktu doto merki ir:

1. Konfliktpunktu skaita samazinaSana;

2. Konflikta vietu vienkar§osana;

3. Konfliktu bieZuma samazinasana;

4. Konfliktu smaguma samazinaSana.

Lai ieverotu dotas vadlinijas, p&tijuma autora primarais uzdevums bija mezglu
fiziska laukuma racionala planojuma izveide un funkcionala laukuma preciza
noteikSana. Mezgla fiziskais laukums ir defingjams ka laukums, kura sakrit
krustojoSos ielu brauktuves, kas no visam pusém nodalits ar brauktuves malu

noapalojumiem un to galus savienojosam iedomatam Iinijam (krustojuma sliekSpiem).

Sestokas mezgla sare?sitibas kritérijs

Ka analizéjamo mezglu sarezgitibas relativais kritérijs péfijuma tika izmantota
profesora Sestokas izstradata metode [5.]. Salidzinot analiz&jamo mezglu sareZgitibu,
ir iespgjams kvantitativi salidzinat doto mezglu satiksmes droSibas Itmeni. Sastadot
metodé nepiecieSamas konfliktpunktu diagrammas, nemti veéra arm joslu mainas
sadaliSanas konfliktpunkti. Jo mezgls ir sarezgitaks, jo zemaks ir ta satiksmes droSibas
limenis, lidz ar to paaugstinas CSNg notikSanas risks taja. Mezgla sarezgitibas
kritérija formula nenosaka iespgjamo CSNg mezgla, bet tikai norada uz potencialo
mezgla bistamibu. Analizéto mezglu sarezgitibas kritérija skaitliskas vértibas un celu
mezglu sarezgitibas pakape dotas Pétijuma 4. sgjuma — celu mezglu satiksmes

droSibas un organizacijas analizes tabula.

Sarezgitibas kritérija formula izsakama dota forma [5.]:
M = Xk;*n;, kur

M - transporta mezgla sarezgitibas raditajs;

ki— konfliktpunkta bistamibas raditajs;

n;— atbilstosa tipa konfliktpunktu skaits mezgla.



KONFLIKTPUNKTU ANALIZE



Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Kuldigas-Satiksmes-Stacijas ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.1

Apziméjumi

Sadalisanas konfiiktpunkts Esosa Situé_Cija

Saplasanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Satiksmes iela

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas
konfliktpunkti 8
SapliSanas
konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunkti 16

Péc rekonstrukcijas

atiksmes iela

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 14

SadaliSanas
konfliktpunkti 5
SapliSanas
konfliktpunkti 5
KrustoSanas

konfliktpunkti









Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Putnu - Ziemelu - Slimnicas ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr. 49

Apziméjumi

Sadalfsanas konfliktpunkts Esosa situacija

Saplisanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas
konfliktpunkti 8
SapliSanas
konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunkti 16

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 13

SadaliSanas
konfliktpunkti 4
SapliSanas
konfliktpunkti 4
KrustoSanas

konfliktpunkti









Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Striku - Kapu ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.16

Apziméjumi

Sadalisanas konfiiktpunkts Esosa Situé_Cija

Saplasanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 9
Sadali$anas
konfliktpunk 3
SapliSanas
konfliktpunkti 3
KrustoSanas 3

konfliktpunkti

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 3
SadaliSanas
konfliktpunkti 1
SapliSanas
konfliktpunkti 1
Krusto3anas

konfliktpunkti



Gajeju plismu sadalijums krustojuma
Liela - Lika - Ganibu ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.27

Apziméjumi ZA altr1Aan:
P Esosa situaclja
SadaliSanas konfliktpunkts

Saplasanas konfliktpunkts

KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas

konfliktpunkti 8
SapliSanas

konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunkti 16

Péc rekonstrukcijas

e

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 14

SadaliSanas
konfliktpunki 5
SapliSanas
konfliktpunkti 5
KrustoSanas

4

konfliktpunkti


















Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Aspazijas - Robezu ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.44

Apziméjumi

Sadaliganas konfiiktpunkts Esosa Situé_Cija

Saplisanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas
konfliktpunkti 8
SapliSanas
konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunkti 16

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 13

SadaliSanas
konfliktpunkti 4
SapliSanas
konfliktpunkti 4
KrustoSanas

konfliktpunkti



Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Blaumana - RobeZu ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.50

Apziméjumi

Sadaliganas konfiiktpunkts Esosa Situé_Cija

Saplisanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas
konfliktpunkti 8
SapliSanas
konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunkti 16

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla
konfliktpunktu skaits 32

SadaliSanas
konfliktpunkti 8
SapliSanas
konfliktpunkti 8
KrustoSanas

konfliktpunki 16



Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Raina - Kalna ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.67

Apziméjumi

Sadalisanas konfiiktpunkts Esosa Situé_Cija

Saplasanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 9
Sadali$anas
konflikpunk 3
SapliSanas
konfliktpunkti 3
KrustoSanas
konfliktpunki 3

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 9
SadaliSanas
konfliktpunki 3
SapliSanas
konfliktpunkti 3
Krusto3anas

konfliktpunki 3



Satiksmes plismu sadalijums krustojuma
Ziemelu - Slimnicas ielas krustojums
Celu mezgla konfliktpunktu analizes punkts Nr.48

Apziméjumi

Sadaliganas konfiiktpunkts EsosSa Situé_Cija

Saplisanas konfliktpunkts
KrustoSanas konfliktpunkts

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 9
SadaliSanas

konfliktpunkti 3
SapliSanas

konfliktpunkti 3
KrustoSanas 3
konfliktpunkti

Péc rekonstrukcijas

Kopéjais celu mezgla

konfliktpunktu skaits 4
SadaliSanas
konfliktpunkti 1
SapliSanas
konfliktpunkti 2
Krusto3anas

konfliktpunkti









Konfliktpunktu bistamibas raditaji apkopoti tabula:
1. tab. Sestokas kriterija konfliktpunktu bistamibas skaitliskas vertibas [5.]

Konfliktpunkta tips Bistamibas raditajs k;
sadaliSanas konfliktpunkts 1
sapltSanas konfliktpunkts 3
krustoSanas konfliktpunkts S

Cela mezgla sarezgitibas pakape atkariba no mezgla sarezgitibas raditaja M
apkopota tabula:

2. tab. Sestokas kritérija noteikta cela mezgla sareZgitibas pakape [5.]

M skaitliska vertiba Celu mezgla sarezgitibas pakape
M<10 Loti vienkarss
10<M <25 Vienkarss
25<M <50 Sarezgits
M > 50 Loti sarezgits

Visparindatds linedrds regresijas metodes

Ka neatkarigs statistisks CSNg prognozes veids ielu segmentiem tika izvel&tas
regresijas metodes, kas, salidzinot ar citam vienkarSotajam CSNg prognozes
metodeém, precizi aproksimé pilsétu ielu satiksmei raksturigo CSNg skaitu. Kanada
tiek plaSi pielietotas CSNg prognozéSanas metodes, kas balstas uz CSNg prognozi
atseviS$kiem manevru tipiem. Ar1 dotajas metodes tiek pielietota visparinatas linearas
regresijas teorija (VLRT), par izejas datiem kalpo tikai informacija par
transportlidzeklu intensitatém. Dotas metodes uzskatamas par detaliz€takam neka
tikai uz Webb likumsakaribas bazes izstradatas metodes, jo tiek izdalitas atseviSkas
konfliktéjoSas transportiidzeklu plusmas, katrai no kuram janosaka plasmas
intensitate. Ielu posmiem par noteicoSo sadursmes veidu tiek uzskafita uzbraukSana

prieksa esoSam transportlidzeklim.




Hauer metode

Petniecks Hauer 1988. gada, balstoties uz CSNg statistiku par ielu tiklu ar 145
regulgjamiem cetrzaru mezgliem Toronto pilséta, izstradaja CSNg prognozéSanas
metodi, kas balstas uz Webb izstradato formulu, pielietojot nedaudz atskirigu
koeficientu sistemu (skat. tab.). Visi analiz&tie tikla mezgli bija regulgjami Cetrzaru
krustojumi bez manevru veikSanas ierobeZojumiem lidzena apvida. Krustojosas ielas
bija divvirzienu, atlautais braukSanas atruma tajas bija 60 km/h. Par izejas datiem
kalpo vieglo transportlidzeklu GVDI (vtrl*10~/dnn). Papildus kop&ja CSNg skaita
prognozei tika izstradatas art atseviSkas formulas dazadu tipu CSNg. Hauer sakaribas

formula uzbraukSanas CSNg dota sekojosa tabula [6.]:

3. tab. Hauer sakaribas formula un tajas pielietoto koeficientu skaitliskas verfibas

CSNg tips Formula

S UzbraukSana prieksa esoSam P
—>=> 0,2052*107*XF
transportlidzeklim

Neouven metode

Principiali Iidzigu CSNg noteikSanas metodi daZzadu tipu CSNg izstradaja
Nguyen (1997). Metode tika izstradata, balstoties uz CSNg analizi, kas tika veikta ielu
tiklam ar 254 arpilsétas un pilsétas mezgliem Kanadas Ontario provinces Centralajos
un Dienvidrietumu rajonos. Informacija tika apkopota laika perioda no 1988. Iidz
1993. gadam. Ar1 dotaja metode par izejas datiem kalpo vieglo transportlidzeklu

GVDI (vtr*107/dnn). Metodg pielietota formula apkopota dotaja tabula [6.]:

4. tab. Nguyen sakaribas formula un taja pielietoto koeficientu skaitliskas vertibas

CSNg tips Formula

Uzbrauksana prieksa esoSam
—>L, P 0,299%10°6+xF077

transportlidzeklim

Pielietojot dotas metodes, kop&jais CSNg skaits tiek aprekinats ka summa no
uzbraukSanas CSNg. Metode var tikt ieklauti arT citi CSNg tipi, tomér statistiskaja
informacijas apstradé tika atklats, ka to izkliede ir salidzinoSi liela, tadel autors

nerekomend& izmantot dotos veidus, jo rezultats var bt loti neprecizs.




Leng metode

Lidzigus CSNg prognozeSanas modelus Vankiiveras provincé izstradaja Feng
(1997). Kopuma tika analizéets ielu tikls ar 134 mezgliem Vankiiveras un Ri¢mondas
pilsetas. AtSkirtba no iepriek§ aprakstitajam metodem, dotaja metode par izejas
datiem kalpo vieglo transportlidzeklu GVDI  (vtrl josiopotakaja brauksanas virziena uz katra
cl/dnn). Metode vairak neka par€jas dotas grupas metodes balstita uz Webb
likumsakaribu, kura izmantota kop&a CSNg skaita noteikSana, ka art CSNg
prognozeésana, kas saisfiti ar kreisajiem pagrieziena manevriem.

Metode pielietota formula dota sekojosa tabula [6.]:

5. tab. Feng sakartbas formula un tajas pielietoto koeficientu skaitliskas vértibas

CSNg tips Formula

Uzbrauksana prieksa esoSam
Ly P 0,0627+SF 2
transportlidzeklim

Negadijumu koeficienta metode

Ielas segmentu analizei pielietota arm negadijumu koeficienta metode, ar kuru
iesp&jams noteikt perspektivo CSNg skaitu mezgla, balstoties uz jau zinamiem CSNg
datiem. Petijuma ietvaros apkopoti CSNg statistikas dati par 7 gadus ilgu laika
periodu, tadel, analiz&jot esoSo informaciju, negadijumu koeficienta (NK) metodei
teoretiski jasniedz augsta rezultatu precizitate.

Lai gan metode tiek plaSi pielietota gan Latvija, gan arm arzemes (Vacija,
Niderlande, Danija u.c.), tas efektivitate ar1 ir ierobeZota, jo ta nesniedz atbildi uz
jautajumu, kadi pasakumi ir veicami, lai noveérstu negadijumus [7.]. Pie kam,
izmantojot doto metodi, prognozetais CSNg skaits tiek izteikts ka funkcija no jau
notikusajiem CSNg un satiksmes intensitates mezgla vai ielas posma, ka rezultata
netiek nemti véra daudzi satiksmes norisi iespaidojosi apstakli.

Negadijumu  koeficienta metode vésturiski tiek uzskatita par vienu no
pamatmetod@m, lai raksturotu relativo satiksmes droSibas Itmeni. Tas aprékinam
izmantota sekojoSa formula:

NK = (CSNg*10°)/((365,25)*L*N*t), kur




NK - negadijumu koeficients, CSNg uz miljons aut-km;

N - paielas segmentu braucoSo pluismu summara gada vidgja diennakts
intensitate, trl./24h;

L —ielas segmenta garums, km;

N - gada vidgja diennakts intensitate, trl./24h;

t — apskatamais laika posms, gadi.

Negadijuma koeficienta formula iegiita Vacija, kur pastavigi notiek intensiva
augstas tehniskas kategorijas autocelu blivnieciba un pastav nepiecieSamiba pieradit,
ka jaunie lielceli no satiksmes droSibas viedokla ir drosaki [7.].

Negadijuma koeficientam nav noteiktas robeZvertibas, kuru parsniedzot var
apgalvot, ka dota vieta ir bistama. NK skaitliskas vértibas katrai ielu kategorijai un
katras pilsétas ielu tiklam ir atSkiriga, tade] tika aprékinata art Saldus pilsétas ielu tikla
Negadijumu koeficienta kritiska vértiba NKy. Ja kadam no ielu tikla posmiem NK ir
lielaks par ta kritisko verfibu, tad uzskatams, ka ielas posms no satiksmes droSibas
viedokla ir bistams. NKy; aprékinats pec sekojoSas formulas:

NKisit = NKyig + (1¥10°)/(730,5%t*L*N) + KN(NKyig*10°)/(365,25*t*L*N), kur

K — statistiska konstante85% ticamibas Iimenim (K=1,036).

Aprekina rezultata noteikts, ka Saldus ielu tikla NKyi¢ =5,14.

Pec (CSNg statistikas datiem, izmantojot Latvijas informativo sistemu
transportlidzeklu nobraukuma novert€§jumam, Rigas Tehniskaja universitate noteikta
NK.iq skaitliska vértiba dazadu tipu autoceliem, kas pagaidam uzskatama par
tuvinatu un, palielinoties novéroSanas perioda ilgumam, noteikti japrecize atbilstosi
Saldus pilsetas lokalajam satiksmes intensitates sadalijjumam un CSNg skaitam.
Atbilstos$i dotai sistémai NK;q = 0,84 [7.].

Negadijumu koeficienta metode atlauj novertét ielas posmu vai noteiktu ielu
tiklu tikai péc tam, kad celu satiksmes negadijumi jau ir notikuSi. Ta ieverte
satiksmes intensitates ietekmi. Mazas intensitates apstaklos Itdz ar to NK skaitliskas
vertibas var biit ievérojamas. Tas nesniedz atbildi uz jautajumu, kadi pasakumi ir
veicami, lai noverstu negadijumus [7.].

Lai iegitu precizu informaciju, kadi satiksmes organizacijas, transportbtivju un
ielu aprikojuma faktori negativi ietekmé celu satiksmes droSibu, Saldus pilsétas

magistralo ielu posmiem noteikts summarais avariju koeficients AVy,,. legutas



parcialas avariju koeficientu veértibas un detalizéta aprékina metodika (atbilstosi [7.])
sniegta analizes pielikuma. Summaras vértibas aprékinatas gan ielu posmiem eso$ajos
apstaklos, gan arT variantam, ja tiek ievertétas izteiktas rekomendacijas.

Summarais avariju koeficients aprékinats S$adam pilsétas nozimes un
magistralajam ielam:

1) Kuldigas ielai (iznemot lielo rotacijas apli pie Apvedcela);

2) Brivibas ielai no Dzirnavu ielas Iidz Kuldigas ielai;

3) Lielajai ielai;

4) Jelgavas ielai no Kuldigas ielas Iidz Draudzibas ielai;

5) Skrundas ielai;

6) Dzirnavu ielai no Lielas ielas Iidz Brivibas ielai;

7) Striku ielai no Jelgavas ielas [idz Ganibu ielai;

8) Rigas ielai;

9) Ganibu ielai;

10) Aspazijas ielai no Kuldigas ielas Iidz RobeZu ielai;

11) Skolas/Saules ielai no Ganibu ielas Iidz Brivibas ielai.

Avdriju koeficienta metode

Avariju koeficienta metode lauj prognozét satiksmes droSibas I[Tmeni gan jau
eksistgjosam ielam, gan vél tikai projekta stadija esoSajiem ielu posmiem. Avariju
koeficienta metode nedefin€ noteiktu negadijumu skaitu noteikta posma, bet gan
salidzina dotas vietas un kada noteikta etalona cela posma satiksmes droSibas [Tmenus.
Tas nozime to, ka avariju koeficientam nav mervienibas.

Metode pielietoto atsevisko avarijas koeficientu K, skaitliskas vertibas ir
iegiitas, izmantojot vairak neka desmit gadu statistisko datu materialu par celu
satiksmes negadijumiem, kas ir notikuSi noteiktos celu apstaklos. Katrs konkr&tais
koeficients K, raksturo to, cik reiZu dotais cela elements ir bistamaks par izvel&tajiem
etalona apstakliem. Par etalona cela apstakliem tiek uzskatits taisns, horizontals cela
posms ar sausu un raupju 7,5 m platu asfaltbetona segumu un 3,5 m platam
nostiprinatam nomal&m [7.]. Pielietoto parcialo avariju koeficientu grupas:

K, — ieverts transportlidzeklu gada vid&jo diennakts intensitati, 10° trl./24h;

K, —ieverte vieglo automobilu Tpatsvaru plosma, %;

K3 —ieverte brauktuves platumu, m;



K4 —ieverte plismas atrumu, km/h;

Ks — ieverte braukSanas joslu skaitu;

K¢ — ieverte braucamas dalas un ietves apgaismojumu, luksos;

K7 —ieverte celu mezgla tipu;

Ko —ieverte vienlimena cela mezgla redzamibas attalumu, m;

K, —ieverte sabiedriska transporta pieturvietas;

K2 — ieverte€ gaj€ju pareju izvietojumu;

K3 — ieverte gajeju intensitati uz parejas arpus celu mezgliem;

K4 — ieverte ietvju izvietojumu;

K5 — ieverté garenkritumu, %o;

K6 —ieverte plana Iiknes R, m;

K7 — ieverté tramvaja sliezu izvietojumu;

Kig — ieverté sakeres koeficienta skaitlisko vértibu;

Tiek uzskatits, ka Latvijai raksturigajos Iidzenuma un vaji pauguraina reljefa
apstaklos visbistamakas kop&ja avariju koeficienta skaitliskas vértibas ir robezas no
50 Iidz 70. Ja tiek projekteta ielas posma rekonstrukcija vai pilnigi jauns cela posms,
tad kopgja avariju koeficienta skaitliska vértiba nedrikst parsniegt 20. Jaunu ielu
biivnieciba avariju koeficienta vertibas nedrikst parsniegt 25. Ja avariju koeficienta
skaitliska vertiba eksist€josai ielai ir lielaka par 65, tad ieteicams izskafit jautajumu
par ielu tikla rekonstrukciju vai apvedcela buvi.

Ta ka ne vienmer iesp&jams veikt rekonstrukcijas darbus visa cela garuma, tad
bistamako posmu noskaidrosanai izmanto CSNg seku smaguma koeficientus m;.
Rezult&josa avariju koeficienta skaitliska vértiba ir jakorige ar CSNg seku smagumu
ievertgjoSo koeficientu tikai tad, ja AViep>15 [7.]. Seku smaguma koeficientu
grupas:

m; — ieverte brauktuves platumu, m;

m; — ieverté garenkritumu, %o;

m3 — ieverte plana Iiknes R, m;

my — ieverte tiltus un cela parvadus;

ms — ieverte celu mezgla tipu;

me — ieverte€ gajéju parejas;

my — ieverte sabiedriska transporta pieturvietas;



Nemot vera rezultgjosa avariju koeficienta robeZvertibas, analizéta Saldus
magistralo ielu tikla posmi iedaliti Sadas grupas:

1) ja AViopizmaksas<15, tad posmam ir zema bistamiba;

2) ja 15 < AViep izmaksas< 25, tad posmam ir vidéja bistamiba;

3) ja 25 < AViop,izmaksas< 65, tad posmam ir paaugstinata bistamiba;

4) ja AViopizmaksas™> 65, tad posmam ir augsta bistamiba;
Saldus ielu fikla segmentu analizes tabula dotas summara avariju koeficienta

vertibas pirms paredzetajiem pasakumiem un pé&c tiem. Atkartba no posmu bistamibas

tie iekrasoti atSkiriga krasa.

Satiksmes organizdacijas un drosibas uzlabojumu ekonomiska analize

Visiem analizetajiem ielu fikla elementiem, kuriem pé&fijuma gaita atklatas
nepilnibas un izteikti priekSlikumi to novérSanai, veikta arT veicamo pasakumu
ekonomiska analize. Analizes ietvaros tiek pretstatitas doto elementu kombinétas
ekspluatacijas izmaksas 20 gadu planoSanas periodam gadijuma, ja netiek realizé&ti
ieteiktie priekSlikumi, gadijumam, ja rekomendacijas tiek Tstenotas. Par pamatu
analizei izmantoti VAS ,Latvijas valsts celi” 2011. gada izstradatie metodiskie
noradijumi ar cenu parindeksaciju atbilstoSi 2013. gada izmaksam [8.]. Analizes gaita
iegiita informacija ar secinajumiem &rtibas labad apkopota tabulu forma.

Analizes ietvaros atseviSki izdalitas sekojoSas tieSas izmaksas:

1) satiksmes dalibnieku patéréta laika izmaksas;

2) autotransporta ekspluatacijas izmaksas dazados braukSanas apstaklos;
3) celu satiksmes negadijumu izmaksas;

4) ielu rekonstrukcijas, renovacijas un atjaunosanas izmaksas.

Analizgjot satiksmes dalibnieku pateréta laika izmaksas, veikti

pamatpienémumi:
1) visu tipu transportlidzekli reducéti uz vieglajiem transportlidzekliem;
2) viena braucgja laika izmaksa kopa (Ls/h) — 3,05 (Ls);
3) viena transportlidzekla vidgjais noslogojums — 1,7 (braucgji);
4) viena transportlidzeklt braucoSo laika izmaksa (Ls/h) — 5,30 (Ls);
5) laiks, kas nepiecieSams vienam transportlidzeklim, lai izbrauktu caur

mezglu (pie Satiksmes &rtibas [imena B) — 5 (s).



6) braucot pa neatjaunotu’ ielas segmentu, viens transportlidzeklis patéré par
5% vairak laika, neka braucot pa identisku laba® stavokli esou segmentu;
7) braucot cauri neatjaunotam ielu mezglam, viens transportlidzeklis patéré par
8% vairak laika, neka braucot cauri identiskam laba stavokli esoSam
mezglam.
Piezimes:

! Neatjaunots ielas segments/ielu mezgls — §1 petijuma ietvaros par neatjaunotu
segmentu/mezglu tiek uzskatits esoSas ielas posms, kuram p&dejo 5 gadu laika perioda
nav veikta seguma atjaunoSana vai ari posms, kuram vizualas apsekosanas laika nav
fiksets teicams tehniskais stavoklis. Visiem ielu tikla posmiem atkariba no seguma
stavokla piemérojams savs izmaksu koeficients [atbilstoSi 8.] - attiecigi,
neatjaunotiem posmiem tas nedrikst atbilst teicamam seguma stavoklim pat tad, ja
ielu vizuala apsekojuma ietvaros netika fikseti seguma defekti.

2Atjaunots ielas segments/ielu mezgls — §1 pétijuma ietvaros par atjaunotu
segmentu/mezglu tiek uzskatits posms, kuram izpilditas pétijuma ietvaros dotas

rekomendacijas par seguma atjaunoSanu/renovaciju/rekonstrukciju.

Analiz&jot autotransporta ekspluatacijas izmaksas daZzados braukSanas

apstaklos, veikti §adi pamatpien€mumi:
1) cela seguma stavoklis noteikts p&c vizuala noveértgjuma:

teicams seguma stavoklis — segumam nav fikséti braukSanas dro$ibu vai

komfortu pasliktinoSi defekti (plaisas, bedres, iesedumi, malu aplizumi);

labs seguma stavoklis — segumam konstatéti nelieli defekti (apmalu

apluzumi, nelielas plaisas, horizontalo apzimgjumu nodilums);

apmierinoSs seguma stavoklis — segumam konstateti butiski defekti

(atseviSkas bedres, Skérsvirziena un garenvirziena plaisu tikls, nelieli
seguma iesédumi, malu apliizumi);

slikts seguma stavoklis — segumam konstateti loti nopietni defekti (lielas

bedres un izdrupumi, sazarots Skersvirziena un garenvirziena plaisu
tikls, lieli seguma Skérsvirziena un garenvirziena iesedumi, dalg&ji vai
pilnigi sagruvusas betona apmales, lieli malu apluzumi);

2) atlautais braukSanas atrums piegpemts atbilstoSi Celu satiksmes
noteikumiem:;

3) autotransporta ekspluatacijas izmaksas veido remonts (30%),
amortizacija (25%), degviela (25%), darba alga (15%), ella un riepas
(5%);



4) autotransporta ekspluatacijas izmaksas atbilst Metodiskie noradijumi

autocelu projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai novértéSanai”

(tabula 8.10 noraditaja informacijas avota).

Analizéjot celu satiksmes negadijumu izmaksas, veikti Sadi pamatpienémumi:
1
2)

CSNg skaits pienemts atbilstoSi pétijuma apkopotajai informaécijai.
CSNg
,.Metodiskie

atbilst
izdevumu/ieguvumu

skaita iespéjamad samazinajuma relativs Vvertéjums

noradijumiautocelu  projektu

ekonomiskai novértéSanai’ 6. tabuld noraditajam:

6. tab. CSNg skaita iespéjama samazinajuma relativs vértéjums [8.]

Eso$a situacija UzlaboSanas pasakums | Rezultats

Cela geometrisko raditaju uzlabosana
Parbive, uzlabojot tehniskos ~ CSNg skaits samazinas par >50
parametrus, lai nodroSinatu %,
vienmérigu brauksanas CSNg skaits ar ievainotajiem
atrumu samazinas par 95 %
Sadalo3as joslas izbave CSNg skaits ar

samazinas par 30 %

Cela parametru neatbilstiba
vienmériga braukS$anas atruma
nodro3inasanai

Viena brauktuve ievainotajiem

Relativi Saura brauktuve Brauktuves paplasinasana CSNg skaits samazinas
par 10- 15%

Plana Itknu rekonstrukcija
Satiksmi atdalo3as salinas
izbave
Redzamibas uzlabo3ana lidz
normativajai

Virazu izbave

Maza radiusa plana Iikne CSNg skaits ar
samazinas par 95 %
CSNg skaits ar
samazinas par 65 %
CSNg skaits ar
samazinas par 60 %
Vienlimena celamezglu rekonstrukcija
Krustojuma nomaina pret 2 CSNg skaits ar ievainotajiem
pieslégumiem. Pieslégumu samazinas par 60 - 85 %
novietojums: vispirms labais,
péc tam kreisais pieslégums
Tas pats - bet pieslegumu
novietojums cits: vispirms
kreisais, péc tam labais
pieslégums
Lokveida mezgla izbave

ievainotajiem
NepietiekoSa redzamiba ievainotajiem

Liknés nav virazas ievainotajiem

Vienkarss krustojums

Vienkarss krustojums CSNg skaits ar

samazinas par 50 %

ievainotajiem

Vienkarss krustojums CSNg skaits ar ievainotajiem

samazinas par 50 - 60 %

Vienkarss krustojums
Vienkarss krustojums

Vienkarss krustojums

Vienkarss krustojums

Vienkarss krustojums

Brauk3anas joslas izbave kreisajam
pagriezienam no galvena cela
Redzamibas uzlabosana
atbilstodi normativiem
Otrskirigu krustojumu
apvieno$ana

Virziensalinu izbave

Atruma mainas joslu izbave

CSNg skaits ar ievainotajiem
samazinas par 50 - 60 %

CSNg skaits ar ievainotajiem
samazinas par 30 %

CSNg skaits, kas bija mazak
noslogotaja krustojuma,
samazinas par >30 %

CSNg skaits ar
samazinas par 20 %
CSNg skaits ar
samazinas par 10 %

ievainotajiem

ievainotajiem

Cela klatnes un noc/alijuma joslas uzlabo3ana

Nodalijuma
vieta

josla apdzivota

Cela klatne

Cela klatne

letvju un velocelinu izbave

NoZogojumu ieriko$ana

Nomalu atbrivo3ana no
gaisvadu Iniju stabiem

CSNg skaits samazinas par

36 % un CSNg skaits ar letalu
iznakumu samazinas par 31 %
CSNg skaits ar ievainotajiem
samazinas par 17 %

CSNg skaits samazinas par
10-12%



3) CSNg zaudéjumu aprékins atbilst ,Metodiskie noradijumi autocelu
projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai novértéSanai” 7. tabula

noraditajam [8.]:

7. - 10. tab. CSNg zaudéjumu aprékina tabulas

Ls
e viena cilvéka bojaeja 309 000
* viena cilvéka ievainojums, vidéji 4 100
e viena cilvéka smags ievainojums 5 801
* viena cilvéka viegls ievainojums 70
* vienas avarijas (neskaitot cietuSo zaudéjumus) materialie zaudéjumi 2380
* viena transportlidzekla (neskaitot cietu$o zaudéjumus) materialie zaudéjumi 1295
e viens smags CSNg, vidéji 28750
» viens smags CSNg, vidéji pilsétas apstaklos 20500
 viens smags CSNg, vidéji arpilsétas apstaklos 50745

Termins "smags CSNg"™ nozime CSNg ar cietuSajiem (ievainotajiem un boja gajuSajiem).

Lai gOtu iespéju aprékinat zaudéjumus no CSNg, ja ir nepilnigi CSNg statistikas dati, tad
esoSaja situacija var izmantot $adas likumsakaribas:

« arpilsétas apstaklos,
ja CSNg skaits 100 %,
tad no tiem - smagie CSNg 24 %,
tai skaita - 0,23 boja gajusie
un 1,33 ievainotie, attiecinati uz 1 smago CSNg

* pilsétas apstaklos,
ja CSNg skaits 100 %,
tad no tiem - smagie CSNg 10%,
tai skaitd - 0,05 boja gajusie
un 1,15 ievainotie, attiecinati uz 1 smago CSNg

Savukart ievainoto vidéjais sadalijjums pec ievainojuma smaguma:
smagi ievainotie, kam seko invaliditate 2,4 %
smagi ievainotie 24,3 %
viegli ievainotie 73,3 %

Nosakot ielu rekonstrukcijas, renovacijas un atjauno$anas izmaksas, tika
izmantotas 2013. gada aktualas vidéjas bavdarbu izmaksas (Ls bez PVN) pilsétu
ielam ar inZenierkomunikacijam. Ekstensivaja un Optimalaja attistibas stratégija
paredzamo jauno ielu savienojumu bavniecibas izmaksas esoSu ielu atjaunoSanas

izmaksas netika ierékinatas.



Satiksmes organizacijas un dro$ibas uzlabojumu nemonetara analize

Visiem analizétajiem ielu tikla elementiem noteikti ari nemonetarie ieguvumi,

kas tiktu panakti, veicot pétijuma noraditos transporta infrastruktiras uzlabojumus.

Sie ieguvumi nav mazak svarigi par ekonomiskajiem (monetarajiem), jo tie atspogulo

tautsaimniecibas, socialo un ekologisko uzlabojumu potencialu, kuru pie pareizas

Itdzeklu planosanas iespéjams realizét pétijuma apréekina perioda (20 gados).

Visu rekomendaciju galvenais meérkis ir sasniegt péc iespéjas lielaku summaro

pilsétvides uzlabojumu. Atkartba no mérka veida, dota to klasifikacija un Tpatsvars

[8.]:

11. tab. Uzlabojumu mérkis un Tpatsvars

Meérkis un apakSmerkis

1 Individualas autosatiksmes uzlaboSana

2. Sabiedriska transporta uzlabo3ana

3. Lénsatiksmes uzlaboSana
3.1. Velosatiksmes uzlaboSana
3.2. Gajéju kustibas uzlabosana

4. Novietojuma labvélibas uzlabo3ana
4.1. Sasniedzamibas uzlaboSana

4.2. UzturéSanas apstak|u uzlaboSana

5. Dro8ibas paaugstinasana
6. Kravas ietekmes samazinaSana

7. Gaisa piesarnojuma un trok3na
samazinasana
7.1. Troksna samazinaSana

7.2. Gaisa piesarnojuma samazinasana

8. Dabas un kultlras resursu saudzéSana
8.1. Kultdras resursu saudzésana

8.2. Ainavas saudzéSana

8.3. Dzives telpas saudzésana

Raditajs

1.1.1. Brauksanas laika izmainas
(maksimumstunda)

1.1.2. lesaistito braucéju skaits
1.2.1. Brauk3anas attaluma izmainas
1.2.2. lesaistito braucéju skaits

2.1.1. Brauk3anas laika izmainas
2.1.2. lesaistito braucéju skaits

3.1.1. Izmainas velosipédistiem

3.1.2. Velosatiksmes nozime (kvalitativs
Vertéjums)

3.2.1. Izmainas gajéjiem

3.2.2. G3ajeju kustibas nozime (kval.vért.)

4.1.1. Sasniedzamibas izmainas
4.1.2. lesaistito cilvéku skaits

4.2.1. Uzturésanas apstaklu izmainas
4.2.2. lesaistito cilvéku skaits

5.1. CSNg skaita izmainas

6.1.1. Kravas ietekmes izmainas
6.1.2. lesaistito cilvéku skaits vai virsmas
un gruntsidens aizsargzonas pie cela

7.1.1. TrokSna izmainas
7.1.2. lesaistito cilvéku skaits
7.2.1. NO emisijas izmainas
7.2.2. lesaistito cilvéku skaits

8.1.1. Izmainas kultaras resursos

8.1.2. Kultdras resursu skaits un nozime
8.2.1. Izmainas ainava

8.2.2. Skarto ainavzonu nozime

8.3.1. Dzives telpas izmainas (ieskaitot
sadaliSanu)

8.3.2. Skarto dzives telpu nozime

Tpat-

svars,
%
15
7,5

7,5

(==

15
7.5

7.5

15



Katrs no dotajiem mérkiem izteikts kvantitativi robezas no ,,-10” (gadijuma, ja
uzlabojums ietekmé kadu mérki loti negativi) lidz ,,+10” (gadijuma, ja uzlabojums
sniedz izcilu rezultatu). Katram ielu tikla posmam noteikta atseviSku mérku summara
ietekme (ieguvums/zaudéjums), kas atkartba no ieguvuma kvantitativa apjoma
iedalita sekojosas grupas:

1) 50 - 80 punkti - liels ieguvums;

2) 20 - 50 punkti - vidéjs ieguvums;

3) 0 - 20 punkti - mazs ieguvums;

4) -20 - 0 punkti - mazs zaudéjums;

5) -50 - -20 punkti - vidéjs zaudéjums;

6) -80 - -50 punkti - liels zaudéjums.

Izsakot kvantitativi nemonetaro vertéjumu, ievertéti lokali (mezglu, ielu
segmentu un tiltu rekonstrukcija) un globali (satiksmes organizacijas reZima maina
iela) satiksmes infrastrukttras uzlabojumi, velocelinu tikla principialie attistibas
modeli, ka arT prognozétas satiksmes intensitates un CSNg skaita izmainas. Datu
tabulas informacija vieglakai uztverei sakartota ieguvuma samazindjuma virziena.
Gan ielu segmentiem, gan arT mezgliem katrai mérku grupai izstradata atseviska
kritériju sistema, péc kuras iespéjams kvantitativi salidzinat potencialo nemonetaro
ieguvumu. lelu segmentiem atseviski izdalitas tiltu konstrukcijas, kuru rekonstrukcija

ietekmés vairakus meérkus vienlaicigi.

Kvantitativais vértéjums datu tabulas segmentiem dots atbilstoSi sekojoSiem

kritérijiem:

1. Individualas autosatiksmes uzlaboSana (braukSanas laika izmainas, iesaistito

braucéju skaits):

1.1 Satiksmes organizacijas maina no divvirzienu uz vienvirziena rezimu (ar pilnu
rekonstrukciju): +8 punkti;
1.2 Brauktuves segas rekonstrukcija (samazinot platumu)/seguma maina no grants uz
karsta asfalta segumu: +6 punkti;
1.3 Brauktuves renovéacija: +4 punkti;

1.4 Brauktuves seguma atjauno$ana: +2 punkti.



2. Sabiedriska transporta uzlaboSana (brauksanas laika izmainas, iesaistito

brauc€ju skaits):

2.1 Jaunu pieturvietu izveide: +8 punkti;

2.2 Pieturvietu paplasinajumu izveide esoSam pieturvietam: +6 punkti;

2.3 Pieturvietu platformu izveide, brauktuves segas rekonstrukcija (samazinot
platumu)/seguma maina no grants uz karsta asfalta segumu: +4 punkti;

2.4 Brauktuves renovacija: +2 punkti;

2.5 Brauktuves seguma atjaunosana: +1 punkts.

3. Sasniedzamibas un uztureSanas apstaklu uzlaboSana (iesaistito cilveku skaits

un uzturéSanas apstaklu izmainas):

3.1 letves izbiive abas brauktuves pusé€s (nodalitas ar zalajam zonam/laukakmeniem
no brauktuves): +10 punkti;

3.2 Tetves izbiive abas brauktuves pusés (nenodalitas ar zalajam zonam/laukakmeniem
no brauktuves): +8 punkti;

3.3 Tetves izblive viena brauktuves pus€ (nodalita ar zalajam zonam/laukakmeniem no
brauktuves): +6 punkti;

3.4 Tetves izblive viena brauktuves pus€ (nenodalita ar zalajam zonam/laukakmeniem
no brauktuves): +4 punkti;

3.5 Tetves seguma rekonstrukcija, ietves paplasinasana: +2 punkti;

3.6 Vides pieejamibas Iidzeklu izbiive: +2 punkti;

3.7 Tetvju seguma atjaunoSana: +1 punkts.

4. DroSibas paaugstina$ana (CSNe skaita izmainas):

4.1 Divvirzienu ielas rekonstrukcija par vienvirziena ielu ar brauktuves platuma
ierobeZoSanu atbilstosi satiksmes droSibas prasibam: +8 punkti;

4.2 Telas rekonstrukcija (ar stavéSanas aizlieguma ievieSanu un/vai transportlidzeklu
stavvietu ,,kabatu” izbavi): +6 punkti;

4.3 Telas rekonstrukcija, nemainot brauktuves parametrus: +4 punkti;

4.4 Regulgjamu gaj&ju pareju, atrumvalnu uzstadisana: +4 punkti;

4.5 Telas renovacija, aprikojuma un satiksmes organizacijas tehnisko Iidzeklu
uzstadiSana: +2 punkti;

4.6 Seguma atjaunoSana: +2 punkti.



5. Kravas transporta ietekmes samazinaSana (kravas transporta ietekmes
izmainas, iesaistito cilvéku skaits):
5.1 Smago un lielgabarita transportlidzeklu kustibas aizliegSana: +10 punkti;
5.2 Smago transportlidzeklu ar masu virs 3,5 t kustibas aizlieg$ana: +8 punkti;
5.3 lelas Skérsprofila un segas konstrukcijas rekonstrukcija atbilstosi aprékina
smagsvara transportlidzeklim: +4 punkti;
5.4 Satiksmes organizacijas tehnisko lidzeklu pieméroSana smago transportlidzek|u

vajadzibam - samazinata izméra dubléjoSie luksofori u.c.: +2 punkti.

6. Gaisa piesarnojuma un trok$na samazinasana:
6.1 Grants seguma parblve par asfaltbetona segumu: +8 punkti;
6.2 Grants seguma parbave par bruga segumu: +6 punkti;
6.3 Bruga seguma parbave par asfaltbetona segumu: +4 punkti;
6.4 PrettrokSnu stadtjumu iertkoSana: +4 punkti;

6.5 Asfaltbetona seguma rekonstrukcija/atjaunos$ana: +2 punkti.

7. Dabas un kultdras resursu saudzéSana:
7.1 Rekonstrukcijas darbi kultarvésturiski nozimiga objekta vai ta aizsardzibas zona,
ievérojot kultlras piemineklu aizsardzibas prasibas: +4 punkti;
7.2 Reljefa izlidzindSana, saglabajot raksturigo ainavu: +2 punkti;
7.3 Reljefa izlidzinaSana, izmainot dabisko ainavu: -2 punkti;
7.4 Satiksmes infrastruktdras uzlaboSanas nolikos veiktas izmainas kultlrvésturiska

pieminekla zona, kas netieSi kaité piemineklim: -6 punkti.

8. Velosatiksmes un Gajéeju kustibas uzlaboSana (Velosatiksmes nozime,
Izmainas gajejiem):
8.1 Jauna dalita gajéju/velosipédistu celina izbave: +8 punkti;
8.2 Jauna apvienota gajeju/velosipédistu celina izblve: +6 punkti;
8.3 Eso$a gajeju/velosipédistu celina rekonstrukcija: +4 punkti;

8.4 EsoSa gajéju velosipédistu celina seguma atjaunoSana: +2 punkti;



9. Tiltu konstrukciju atjaunosana:

9.1 Tilta rekonstrukcija: +6 punkti (+2 punkti pie individualas. autosatiksmes, +2
punkti pie sabiedriska transporta, +2 punkti pie satiksmes drosibas);
9.2 Tilta renovacija/remonts: +4 punkti (+1 punkts pie individualas. autosatiksmes,

+1 punkts pie sabiedriska transporta, +2 punkti pie satiksmes drosibas).

Kvantitativais vertéjums datu tabulds mezgliem (krustojumiem) dots atbilstosi

sekojosiem kriterijiem:

1. Individualas autosatiksmes uzlaboSana (braukSanas laika izmainas, iesaisfito

braucéju skaits):

1.1 Satiksmes organizacijas maiga uz vienvirziena abam krustojosSam ielam (ar pilnu
rekonstrukciju), papildjoslu izveide: +10 punkti;

1.2 Satiksmes organizacijas maiga uz vienvirziena vienai no krustojoSam ielam (ar
pilnu rekonstrukciju), papildjoslu izveide:+8 punkti;

1.3 Mezgla rekonstrukcija (samazinot storu noapalojuma radiusus, atvirzot gaj&ju
parejas)/seguma maina no grants seguma uz karsta asfalta segumu: +6 punkti;

1.4 Seguma renovacija: +4 punkti;

1.5 Seguma atjaunoSana, jaunu horizontalo apzimgjumu uzklaSana, cela zimju

uzstadiSana: +2 punkti.

2. Sabiedriska transporta uzlaboSana (braukSanas laika izmainas, iesaistito

brauc€éju skaits):

2.1 Mezglu sturu noapalojumu un krustoSanas lepku pielagoSana sabiedriska
transporta vajadzibam:+8 punkti;
2.2 Samazinata izmera dublgjosu luksoforu uzstadisSana: +4 punkti;

2.3 Pieturvietu atvirziSana no krustojumiem rekomend&taja attaluma: +4 punkti.

3. Sasniedzamibas un uzturéSanas apstaklu uzlaboSana (iesaistito cilvéku skaits

un uzturéSanas apstaklu izmainas):

3.1 Regulgjamu gaj&ju pareju izveide: +10 punkti;
3.2 Ietvju izbuve, brauktuves saSaurinasana gajéju parejas zona pie mezgliem, mezglu
rekonstrukcija/renovacija:+8 punkti;

3.3 Tetvju seguma atjaunoSana: +4 punkti;



3.4 (Gajgju drosibas barjeru uzstadiSana, ielu virziena norazu, apgaismojuma izbiive
mezglos: +4 punkti;

3.5 Vides pieejamibas Iidzeklu izbiive: +2 punkti.

4. Drosibas paaugstina$ana (CSNe skaita izmainas):

4.1 Konfliktpunktu skaita samazinaSana un mezglu geometrijas (krustosanas lenkis,
mezglu fiziskais laukums) uzlaboSana: +10 punkti;

4.2 Satiksmes organizacijas maina, nosakot luksoforu kontroli krustojuma:+8 punkti;
4.3 Konfliktpunktu skaita samazinasana: +6 punkti;

4.4 Mezglu geometrijas (krustoSanas lenkis, mezglu fiziskais laukums): +6 punkti;
4.5 Mezglu parredzamibu uzlabojosi pasakumi (kriimu cirSana, paraboliskie spoguli
u.t.t.): +4 punkti;

4.6 Mezgla renovacija (sega, lietus tidens atvade, apgaismojums):+4 punkti;

4.7 Seguma atjaunoSana: +2 punkti;

4.8 Satiksmes organizacijas tehnisko Itdzeklu uzstadiSana (cela Zimes, atvairbarjeras

u.t.t.): +2 punkti.

5. Kravas ietekmes samazinasana (kravas ietekmes izmainas, iesaistito cilveku

skaits):

5.1 Smago un lielgabarita transportlidzeklu kustibas aizliegSana:+8 punkti;

5.2 Smago transportlidzeklu virs 3,5 t kustibas aizlieg$ana: +6 punkti;
5.3Mezgla rekonstrukcija atbilstoSi apreékina smagsvara transportlidzeklim:+4 punkti;
5.4 Satiksmes organizacijas tehnisko ltdzek]u pieme&roSana smago transportlidzeklu

vajadzibam — dublgjoSie luksofori u.c.: +2 punkti.

6. (aisa piesarnojuma un trok$na samazinaSana:

6.1 Grants seguma parbuve par karsta asfalta segumu:+8 punkti;
6.2 Grants seguma parbuve par bruga segumu: +6 punkti;

6.3 Bruga seguma parbave par karsta asfalta segumu:+4 punkti;
6.4 PrettroksSnu stadijumu iertkoSana:+4 punkti;

6.5 Karsta asfalta seguma rekonstrukcija/atjaunoSana: +2 punkti.



7. Dabas un kultlras resursu saudzeSana (Kultlras resursu saudzeSana, Ainavas
saudzeésana, Dzives telpas saudzésana):
7.1 Rekonstrukcijas darbi kultarvésturiski nozimiga objekta aizsardzibas zona,
ievérojot kultaras piemineklu aizsardzibas prasibas:+4 punkti;
7.2 Reljefa izlidzindSana, saglabajot raksturigo ainavu: +2 punkti.
7.3 Reljefa izlidzinaSana, izmainot dabisko ainavu:-2 punkti;
7.4 EsoSas ekas nojaukSana rekonstrukcijas ietvaros:-6 punkti;
7.5 Satiksmes infrastruktdras uzlaboSanas noltkos veiktas izmainas kultlrvésturiska

pieminekla zona, kas netieSi kaité piemineklim:-8 punkti;

8. Velosatiksmes un gajéju kustibas uzlaboSana (velosatiksmes nozime, izmainas
gajéjiem):
8.1 Jaunas reguléejamas apvienota vai dalita gajéju/velosipédistu celina parejas izblve:
+10 punkti;
8.2 Jaunas nereguléjamas apvienota vai dalita gajéju/velosipédistu celina parejas
izblve:+8 punkti;
8.3 Jaunas reguléjamas gajeju parejas izblve:+8 punkti;
8.4 Jaunas nereguléjamas gajéju parejas izbave: +6 punkti;
8.5 EsoSas parejas rekonstrukcija:+4 punkti;
8.6 EsoSas parejas seguma atjaunoSana (ieskaitot vides pieejamibas risinajumus): +2
punkti.
8.7 Satiksmes organizacijas tehnisko ITdzeklu pieméroSana gajéju un velosipédistu

vajadzibam - gajeju/velosipédistu luksofori u.c. ):+2 punkti.



Satiksmes organizdcijas un drosibas pasakumu veikSanas seciba — prioritdtes

Nosakot veicamo pasakumu prioritaro secibu, izmantots sekojoss algoritms:

1.

Vispirms pasakumi ielu ftikla satiksmes droSibas un organizacijas

uzlaboSanai veicami ielu mezglos un segmentos ar Bi>10, p&c tam —

pargjos. Sadu ielu segmentu un mezglu uzlabofana (ar B,>10) uzskatama

par augstu prioritati.

Seciba, kada realiz&t veicamos pasakumus gan posmos ar By>10, gan ar
Bk<10, noteikta balstoties uz pasakumu ekonomisko efektu — jo lielaks
monetarais ieguvums, jo pasakumam noteikta augstaka prioritate. Ielu tikla
segmentiem un mezgliem ar Byx<10, kuru uzlaboSana sniegs pozitivu

ekonomisko efektu, pieSkirta vid&ja prioritate, bet posmiem, kuru

uzlaboSana sniegs negativu ekonomisko efektu, attiecigi, — zema prioritate.

Pie Iidziga monetara ieguvuma (starpiba < 3000 LVL) pemts véra
potencialais nemonetarais ieguvums — jo lielaks nemonetarais ieguvums, jo
pasakumam noteikta augstaka prioritate.

Pasakumiem ar negativu monetaro ieguvumu par noteico$o izmantots
nemonetarais ieguvums — Iidzigi ka iepriekS, jo lielaks nemonetarais

ieguvums, jo pasakumam noteikta augstaka prioritate.

Darbu veikSanas seciba pilsétas ielu fikla segmentiem/mezgliem noradita

Petijuma s€juma Nr. 4 ,Lokalie satiksmes droSibas un organizacijas uzlaboSanas

risinajumi” tabulas ,,Rekomendé&ta Saldus pilsétas transporta tikla segmentu/mezglu

atjaunoSanas seciba”.

Finanséjuma avoti

Nemot vera paslaik publiski pieejamo informaciju, Analizes ietvaros izvertéts,

kuram no rekomendétajam aktivitatém un kuram no Saldus ielu tikla ielam iesp&jams

piesaistit papildus valsts finans€jumu vai ari ES struktirfondu Iidzfinans&jumu.

Izstradajot rekomendacijas, ievérteétas Nacionalas attistibas plana 2015. — 2020.

gadam (NAP 2020) noteiktas prioritates un tam atbilstosas apakS§programmas.

Iesp&jama finans€juma avoti izdaliti atseviski pa struktiirfondiem, ielu veidiem

un realiz€amo programmu ietvaros veicamajam aktivitatem.



IELU TIKLA SATIKSMES DROSIBAS ANALIZE

Esos$a situacija

Satiksmes intensitates un CSNg informacija

Pétljuma gaitd visiem Saldus pilsétas ielu tikla savienoSanas un piekluves
funkciju pildoSiem ielu posmiem (C un D kategorijas ielas) noteikta kopéja satiksmes
intensitate, ka art satiksmes plismu sadalljums ielu segmentos un mezglos
(krustojumos un pieslégumos) pa brauk3anas virzieniem. Atseviski izdalitas rita un
vakara maksimumstundas intensitates, ka art brivdienu vidéja diennakts satiksmes
intensitate. Balstoties uz doto informaciju, noteikta art ielu tikla perspektiva satiksmes
intensitate diviem satiksmes intensitates pieauguma scenarijiem - ievértéjot un
neievertéjot perspektivo apvedcela turpingjumu.

Noslogotakie ielu posmi un mezgli - posmi un mezgli ar lielakajam

rezultéjosam satiksmes intensitatem:

6.att. - 10 Noslogotako ielu mezglu eso$a un perspektiva satiksmes intensitate



Noslogotakie ielu posmi
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7.att. - 10 Noslogotako ielu posmu eso$a un perspektiva satiksmes intensitate

Satiksmes droSibas analizes gaita tika apkopota un analizéta informacija par
pédejo 7 gadu laika perioda (2007. gads - 2013. gads ieskaitot) Saldus pilséta
notikuSajiem CSNg. Atseviski izdaliti ielu tikla notikuSie CSNg un ielu tikla
neietilpstoSos stavlaukumos/pagalmos notikuSie CSNg. Noteikti absolati un relativi
bistamakie ielu posmi un mezgli, kuros noticis visvairak CSNg un kuriem noteikts
vislielakais bistamibas koeficients. Tranzita un magistralo ielu tiklam noteikts eso3ais
avariju koeficients, ka ari izteiktas rekomendacijas pasakumu veik$anai, lai to

samazinatu, izmainot noteiktus ielu elementus.

12. tab. CSNg sadaljums ielu tikla/stavlaukumos un pagalmos
Celu satiksmes negadijumi CSNg
lelu tikla 660

Stavlaukumos/pagalmos 67



13. tab. Ielu segmenti ar lielako CSNg skaitu

Ielu segmenti ar lielako CSNg skaitu

Ielas nosaukums un posms (Iela A - Iela B) | CSNg skaits
1 Striku iela (Liela iela- Rigas iela) 23
2 Liela iela (R1gas iela - Kuldigas iela) 15
3 Kuldigas iela (Satiksmes iela - virziena uz .
Druvu)
4 Kuldigas iela (Putnu iela - Aspazijas iela) 13
5 Taristu iela (Jelgavas iela - Rigas iela) 13
6 Liela iela (Skrundas iela - Skolas iela) 12
7 Brivibas iela (Avotu iela - Kuldigas iela) 12
8 Rigas iela (Miera iela - Liela iela) 11
9 Kuldigas iela (Apvedcels - Alejas iela) 9
10 Jelgavas iela (Kuldigas iela - Taristu iela) 9
14. tab. Telu mezgli ar lielako CSNg skaitu
Ielu mezgli ar lielako CSNg skaitu
Ielas mezgls CSNg skaits
1 Kuldigas iela - Brivibas iela 28
2 Liela iela - Skolas iela 15
3 Liela iela - Skrundas iela 14
4 Rigas iela - Striku iela 13
5 Ziemelu iela - Kuldigas iela - Aspazijas iela 11
6 Brivibas iela - Dzirnavu iela 10
Liela iela - Kuldigas iela - Striku iela -
’ Jelgavas iela ’
8 Kalna iela - Kuldigas iela 8
9 Aspazijas iela - RobeZu iela 5
10 Kuldigas iela - Palejas iela - Stiru iela 5
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11.att. - Avariju koeficienta vértibas ielu posmiem ar loti augstu bistamibu pirms un

péec izstradato rekomendaciju izpildes

Saskana ar statistikas datiem redzams, ka 91% Saldld notikuSo CSNg ir notikusi
pilsétas ielu tikla. Apskatot ielu tikla CSNg statistiku, var secinat, ka lielaka dala
negadijumu ir notikusi magistralo ielu koridoros, kuriem veikta padzilinata satiksmes
droSibas analize, aprékinot ielu posmu avariju koeficientus.

Par visbistamakajam ielam, nemot véra fikséto absolito CSNg skaitu,
uzskatamas Striku, Liela, Kuldigas un Taristu ielas, bet par visbistamakajiem
mezgliem - Kuldigas/Brivibas, Lielas/Striku, Lielas/Brivibas un Rigas/Striku ielas
mezgli. lzstradajot rekomendacijas ielu tikla satiksmes organizacijas uzlaboSanai,
doto ielu posmu satiksmes droSibas ITmena paaugstinaSana veikta, izmantojot pilsétas
méroga satiksmes organizacijas risindjumus (mainot satiksmes organizacijas rezimus,
samazinot satiksmes intensitates, novirzot bistamakas transporta plismas). Posmiem
ar loti augstu avariju koeficientu, izteiktas rekomendacijas lokaliem uzlabojumiem
(mezglu rekonfiguracija, ielas brauktuves platuma maina, stavéSanas aizliegumi u. c.).

Péc ieglto statistikas datu apkopoSanas, tika veikta datu analize, lai noteiktu
satiksmes droStbas un organizacijas problému galvenos iemeslus, ka art izteiktu
rekomendacijas to likvidéSanai. Sakotnéji identificéti esosa ielu tikla trakumi, péc

tam izstradatas stratégijas to likvidéSanai.
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Trakumi

Analizéjot Saldus pilsétas ielu tiklu, konstatéti 3 galvenie trakumi, kas jatami
pasliktina kopéjo Saldus pilsétas transporta situaciju:

1. Faktiskajam satiksmes intensitatéem nepiemérots ielu tikla planojums;

2. Satiksmes droSibu apdraudo$a krustojumu un ielu segmentu geometrija;

3. Neapmierinoss ielu tikla tehniskais stavoklis.

Faktiskajam satiksmes intensitatem nepiemérots ielu tikla planojums - vairakam
magistralajam un pilsétas nozimes ielam nav stingri izdalita funkcija - tas vienlaicigi
pilda gan savienoSanas, gan piekluves, gan art uzturésanas funkcijas, kas no satiksmes
organizacijas viedokla nav pielaujams. Dota situacija asak ietekmé pilsétas centru,
kura koncentréjas gan transportlidzeklu, gan ari gajéju satiksmes pldsmas.
Palielinoties transporta plismu intensitatém, konfliktéjoSu ielu funkciju dél pilsétas
centra ielas palielinas arT CSNg skaits (16 no 20 Saldus pilsétas bistamakajiem ielu
posmiem atrodas tieSi pilsétas centrd), tadé| pétijuma sniegtas rekomendécijas ielu

funkciju nodaliSanai un sekojoSu satiksmes organizacijas izmainu veikSanai.

12.att. - bistamakie Saldus pilsétas ielu tikla mezgli un segmenti atbilstosi CSNg
skaitam (sarindoti pec bistamibas)



13. att. - bistamakie Saldus pilsétas ielu tikla segmenti atbilstosi avariju koeficientam
(sarindoti péc bistamibas)

Satiksmes droSibu apdraudo$a krustojumu un ielu segmentu geometrija

lelu brauktuves platums lielakajai dalai Saldus pilsétas magistralo neatbilst
satiksmes droSibas prasibdm - ielas ir parak platas - joslu platums parsniedz celu
nozares standartos (LVS 190-2, LVS 190-3 [9.]) dotos maksimalos joslas platumus -
3,75 m (pie atlauta braukSanas atruma 90 km/h). Pilsétu ielam atkartba no satiksmes
intensitates un kategorijas nozares standartos rekomendéts izvéléties joslas platumu
3,25 - 3,50 m. Neadekvati platas ielu brauktuves lauj vaditajiem neviennozimigi
izvéléties braukSanas trajektorijas, k& rezultata ievérojami palielinas sanu sadursmju
risks, pie kam, palielinats joslu platums provocé vaditdjus parsniegt atlauto

braukSanas atrumu, jo psihologiski brauktuve liekas loti piemérota atrai brauk3anai.



Sads palielinats ielu platums skaidrojams ar faktu, ka ielas daudzviet tiek
izmantotas gan satiksmes parvadei, gan arm ka stavvietas — likumsakarigi, ka tieSi
Sadas ielas (Rigas iela, Taristu iela, Tirgus iela, Aspazijas iela) ir loti augsts CSNg
skaits:

1. Rigas ielai posma starp Lielo un Miera ielu atbilstoSi apkopotajai CSNg

statistikai ir visaugstaka posma bistamiba visa Saldus ielu tikla;

2. Taristu ielai posma pie daudzstavu namiem Ilidz Rigas ielai atbilstoSi

apkopotajai CSNg statistikai ir 5. augstaka posma bistamiba Saldus ielu

tikla;
3. Tirgus ielai atbilstoSi apkopotajai CSNg statistikai ir 9. augstaka posma

bistamiba Saldus ielu tikla;

4. Aspazijas ielas krustojumi ar RobeZu un Kuldigas ielam atbilstoSi
apkopotajai CSNg statistikai ir attiecigi 9. un 10. bistamakie mezgli Saldus
ielu fikla. Mingtajos ielu tikla posmos notikusSo precizu CSNg skaitu skafit
ielu segmentu/krustojumu satiksmes droSibas un organizacijas analizes

tabulas.

Vairaku ielu krustojumiem un pieslegumiem (Liela iela/Rigas iela, Ganibu
iela/Rigas iela, Brivibas iela/Rupniecibas iela u.c.) ir vésturiski izveidojies bistami
Saurs ielu krustoSanas lenkis, ka rezultata dotajiem krustojumiem ir loti neskaidra
satiksmes organizacija un neapmierinoSa parredzamiba (ko vé&l vairak pazemina
daudzviet ielu sarkanajas robeZas augoSie apstadijumi). AtbilstoSi standarta LVS 190-
3 rekomendacijai: ,,Mezglos optimals celu asu krustoSanas vai pieslégSanas lenkis ir
72°...108° (80...120 gon). Sauraki piesléguma lepki nenodroiina uzbraucofo
transportlidzeklu vaditajiem vajadzigo redzamibu, seviSki, ja pieslegums atrodas
plana Iiknes centra puse [9.].”

Saldus pilsetas ielu fikla konstateti art mezgli, kuros pie optimalas mezgla
geometrijas pat nepiecieSamo mezgla tuvosanas redzamibu (Atbilstosi LVS 190-3:
minimala uzbraukSanas redzamiba — 70 m, cela doSanas redzamiba pie minimala
garenkrituma — 40 m, minimala tuvoSanas redzamiba 10 m) ierobeZo dzivojamie nami
(vesturiska apbiive Rigas/Miera ielu, Lielas un Skrundas ielu krustojumos u.c.) —
dotajos mezglos labakai redzamibai paredzams uzstadit paraboliskos spogulus.

Krustojumi ar Sauru ielu krustoSanas lepki Saldus pilséta ir vieni no galvenajiem

CSNg koncentratoriem ($ados mezglos pat pie nelielam satiksmes intensitatém bieZi ir



fiksets liels CSNg skaits), tadel izstradati priekSlikumi doto krustojumu
rekonstrukcijai (ar ielu krusto$anas lenka mainu).Ipasi bistami mezgli, kuros $aura
lenkT krustojas 3 ielas, ko pierada fikséto CSNg statistika. CSNg statistika dazos no
mezgliem ar Sauru ielu krustoSanas lenki (mezglu funkcionalaja zona fiksétais CSNg
skaits):

1) Kuldigas/Satiksmes/Stacijas ielas krustojums - 15CSNg;

2) Rigas/Lielas ielas krustojums - 14 CSNg;

3) Kuldigas/Palejas/Staru ielas krustojums - 8 CSNg;

4) Ganibu/Likas/Lielas ielas krustojums - 7 CSNg;

5) Rapniectbas ielas pieslégums Brivibas ielai - 5 CSNg;

6) Kalna ielas pieslégums Brivibas ielai - 5 CSNg.

14, att. - Ganibu/Likas/Lielas ielas krustojums ar neskaidru satiksmes organizaciju

un sliktu parredzamibu

Neapmierinoss ielu tikla tehniskais stavoklis

Lai gan peéetijuma gaita konstatéts, ka daudzam Saldus pilsétas ielam un
mezgliem pédéjos gados ir veiktas rekonstrukcijas un seguma atjaunoSanas darbi, ir
fiksétas arT daudzas ielas ar neapmierinoSu un sliktu seguma stavokli, bistami lauzitu
garenkritumu un nesakartotu lietus Odens atvadi (17% no kopéja magistralo ielu
kopgaruma). Apsekojuma gaitd arT konstatéts, ka 33% pilsétas nozimes ielu ir
grants/Skembu segums, kas, lai gan parsvara ir apmierinosa tehniska stavoklr, tomér
neatbilst ielu satiksmes parvades funkcijai. Apsekotas ari ielas ar asfaltbetona

segumu, kuru klaj grants karta - lai gan Sada situacija dotajas ielas ir islaiciga (2-3



ménesi), jo ta radusies pazemes inZenierkomunikaciju remonta dél, Sadas ielas no
satiksmes droSibas viedokla ir loti bistamas (ar granti daléji apbértam asfaltam
raksturigas loti zemas sakeres TpaSibas), tadel inZenierkomunikaciju remonta
veicéjiem turpmak remontdarbu laikd rekomendéjams nodroSinat pievedcelu
sakopSanu un uzturéSanu atbilstosi to tehniskajai kategorijai.

Apsekotajam ielam, nemot véra paredzéto ielu funkciju un prognozéto
satiksmes intensitati, izteiktas rekomendacijas seguma atjaunoSanai, garenprofila
izlidzinaSanai un lietus 0Odens atvades sisttmas sakartoSanai. Konkrétas
rekomendacijas katram ielas posmam un mezglam dotas Pétijuma sadala: Lokalie

satiksmes droSibas un organizacijas uzlabo$anas risinajumi.

15. att. - Brivibas ielas posms pie Kalna ielas - ielas segums ir magistralajai ielai
neapmierinosa tehniska stavokIt

16. att. - Aspazijas ielas posms pie Kuldigas ielas - ielas segums ir pilsétas nozimes

ielai neapmierinosa tehniska stavokli



Rekomenddcijas — Pilsétas méroga risindjumi

Stratégijas

Analizes ietvaros izstradatie risinajumi iedaliti divas lielas grupas: pilsétas

meéroga risinajumi un lokali risinajumi. Lokalie risinajumi izdaliti katram ielu tikla

posmam atseviSki un atspoguloti datu analizes tabulas un konfliktpunktu diagrammas,

turpretim pilsétas méroga risinajumiem izstradatas 3 principiali atSkirigas stratégijas,

kuru ietvaros sniegti ieteikumi Saldus pilsétas transporta sisteémas attistibai kopuma.

Visam izstradatajam transporta attistibas stratégijam galvenie mérki ir vienadi, tomer

tas savstarp&ji butiski atSkiras ar prognozeto izmainu meérogu un no ta izrietoSo

nepiecieSamo investiciju apjomu.

Galvenie mérki:

1.
2.

Samazinat un izlidzinat pils€tas centra ielu transporta plismu intensitates;
»Atvirzit” galvenas tranzita satiksmes plusmas no Saldus centra, centra
ielam paredzot parsvara piekluves un uzturé$anas funkcijas;

Uzlabot celu satiksmes drosibas situaciju, vienkarSojot ielu fikla satiksmes

organizacijas struktaru.

Izstradatas stratégijas iedalitas sekojosas erupas:

1.

Minimala stratégija — versta uz pils€tas centra satiksmes organizacijas

sakartoSanu un satiksmes droSibas uzlaboSanu, atslogojot ielu posmus ar
neadekvati augstam transporta intensitatém un sabalansgjot intensitates
atseviSkos ielu posmos, izmantojot vienvirziena ielu tiklu. Dota stratégija ir
visekonomiskaka, tomér nepalielina pilsétas ielu kop€jo transporta
caurlaides sp&ju, tadel ilgtermina atfistibai ta sniedz vismazako efektu.

Ekstensiva _stratégija — stratégijas galvenais uzdevums - samazinat

transporta plismu intensitati pilsétas centra ielas, radot jaunus dubl&josus
transporta savienojumus pilsétas periférija. Dota stratégija nodroSina
ieverojami lielaku transporta sist€mas atfistibas potencialu, tomer paredz art

ievérojami dargakus risinajumus — jaunu ielu posmu un tiltu izbiivi.



3. Optimala stratégija — stratégija ietver sevi abas iepriek§ minétas stratégijas

— ilgtermina perspektiva ta nodroSinas vislabako rezultatu, tomeér tas

1stenoSanai, likumsakarigi, nepiecieSams ar1 vislielakais investiciju apjoms.

Minimala stratégija

lelu tikla planojums un funkcija (atbilstosi , leteikumi — Celu tikla planosana” [XX])

Minimalas strat€gijas ietvaros izstradatie lokalie risinajumi labakai

uzskatamibai katrai no apskafitajam ielam atseviski doti ielu segmentu un mezglu

satiksmes droStbas un organizacijas analizes tabulas. Paskaidrojuma raksta doti

pilsétas méroga risinajumi, ka ar visparigas vadlinijas un principi, vadoties pé&c

kuriem, sastaditi tabulas dotie priekSlikumi.

Magistralajam ielam (atbilstoSi Saldus pilséta piepemtai ielu klasifikacijai un

atbilstoSam uzturgSanas klaseém) noteikta savienoSanas funkcija, bet pilsétas nozimes
ielam noteikta piekluves funkcija. Atbilstosi VAS ,Latvijas valsts celi”
rekomendétajai klasifikacijai magistralajam ielam piemérojama CIII kategorija, bet
pilsétas nozimes ielam — DIIT un DIV kategorijas.

Atseviski izdalitas galvenas pilsétas magistralas tranzita ielas: Kuldigas iela,

Jelgavas iela, Liela iela, Brivibas iela, Dzirnavu iela un Skrundas iela— dotajam ielam

nosakama CII kategorija, tam nav pielaujams brauktuves mala atlaut transportlidzeklu
stavéSanu speciali tam neparedzetas stavvietas. Speciali paredzétas stavvietas
paral€lai transportlidzek]u stavéSanai brauktuves mala iertkojamas tikai ielu posmos,
kur aizliegta lielgabarita tranzita satiksmes kusfiba.

Magistralajam pilsétas ielam atkariba no apkartéjas apbtves piepemts joslu
platums ne lielaks par 3,50 — 3,75 m. Pils€tas nozimes ielam pilsétas centra joslu
platums ierobeZots Iidz 3,00 — 3,25 m. Pils€tas nozimes ielam dzivojamajos rajonos
joslas platums pienemts — 3,00 m plats, posmos ar valgju lietus tdens novadi —
brauktuves nomales platums — 0,75 m — dotie lielumi izveleti atbilstos$i LVS 190-2

dotajam normalprofilam NP 7.5. Pie atlauta braukSanas atruma 50 km/h S§is ir

ieteicamais brauktuves normalprofils.



MINIMALA STRATEGIJA



Apzimé&jumi
Posms vai celu mezgls

ar satiksmes intensitates
pieaugumu

Posms vai celu mezgls
ar satiksmes intensitates
samazinajumu

Jaunizbdvéts ielas posms

Rekonstruéjams ielas
posms

Perspektivais apvedcels

Minimala Stratégija



Apzimé&jumi

Posms vai celu mezgls
ar satiksmes intensitates

pieaugumu

Posms vai celu mezgls
ar satiksmes intensitates

samazinaumu

Jaunizbavets ielas posms

Rekonstruéjams ielas

posms

Minimala satiksmes
intensitates stratégija

VL*B&rd SS

Riga, Kalvenes iela 22a
Talr.: +371 67322333
Fakss: +371 67828366

©Alirights reserved.
©lzmantojams saskana ar autortiesibu likumu

Ugumanr.: SNP 2013/45
Arhiva nr.: SNP 2013/45

Mb/m
Stadija  Lapas Ras. Nr.
Pétijums 3/10 CD-2-3



Parbaudija:

izstradaja:

Saldus novada paSvaldiba
Striku iela 3, Saldus, LV-3801

Reinis Kivling

Endijs Virsis

10.12.2013.
10.12.2013.

Apzimé&jumi
Posms vai celu mezgls

ar satiksmes intensitates
pieaugumu

Posms vai celu mezgls
ar satiksmes intensitates
samazinajumu

Jaunizbavéts ielas posms

Rekonstruéjams ielas
posms

v
vL*BCrJ_SS
Saldus pilsétas satiksmes infrastruktdras

eso0S$a situacija un tas attistibas iespéjas Riga, Kalvenes iela 22a
Talr.: +371 67322333

Adrese: Fakss: +371 67828366

©Alirights reserved.

Saldus pilséta, Saldus novds, Kurzeme
©lzmantojams saskana ar autortiesibu likumu

Lapas nosaukums: Uguma nr.: SNP 2013/45
S _ Arhiva nr.: SNP 2013/45
Minimala satiksmes Mb/m

intensitates Stratégija Stadija Lapas  Ras. Nr.
Petjums 410  CD-2-4



NP 7,5

7.50

jo.75

17. att. - pilsétas nozimes ielam dzivojamajos rajonos ieteicamais normalprofils - NP

7,5 (brauktuves platums - 6,00 m, nomalu platums - 0,75 m)

18. att. - Aspazijas ielas brauktuve pie Kuldigas ielas - ielai nepiecieSams saSaurinat

pamatbrauktuves platumu Iidz 6,50 m.

Atbilstosi ielu funkcijai transportlidzeklu stavéSana brauktuves mala
aizliedzama, izveidojot specialas stavéSanas kabatas brauktuves paplaSinajumos
sekojosam ielam:

1) Taristu iela (Rigas iela - Jelgavas iela);

2) Striku iela (Rigas iela - Liela iela);

3) Aspazijas iela (Raina iela - Kuldigas iela);
4) Rigas iela (Liela iela - Taristu iela);

5) J. Rozentala iela (Striku iela - Cieceres iela);
6) Tirgus iela visa garuma;

7) Miera iela visa garuma;

8) Kapu iela visa garuma.



Stavvietu kabatas izveidojamas atbilstosi standarta LVS 190-7 prastbam [10.].
Ka piemérs konstruéts stavvietu principialais risindjums Aspazijas ielas posma starp
Raina un Kuldigas ielam. Aspazijas ielas platums saSaurinats lidz 6,50 m, Raina iela
pieslégta Aspazijas ielai 900 gradu lenki. PaplaSinajuma platums noteikts piemérots
vieglajiem transportlidzekliem - 2,00 m, stavvietu izvérsumi un aizvérsumi veidoti
600 lenkt, stavvietas no brauktuves atdalitas ar zemajam brauktuves apmalém.
leteicams stavvietu segumu veidot atSkirigu no brauktuves karsta asfalta seguma - no
betona bruga (h=8 cm) vai dabiga laukakmens bruga. Analogi dotajam pieméram

veidojamas arf citas stavvietas ielu tikla.

19. att. - Vélama stavvietu konfiguracija atbildosi standartam LVS 190-7 [10.]

20. att. - Stavvietu principialais novietojums Aspazijas ielas posma starp Raina
un Kuldigas ielam



21. att.-Rigas ielapie Lielas ielas - likvidejamas slipas stavvietas, paplaSinama

ietve, ja nepiecieSams, izveidojams brauktuves paplasinajums paralélai stavésanai

AtbilstoSi standartam LVS 190-7: ,No satiksmes droSibas viedokla atseviskas
stavvietas vai stavlaukumus izvietot brauktuves mald nav pielaujams apdzivotas
vietas uz pilsétas nozimes un magistralam ielam [10.].”

Transportlidzeklu stavéSana brauktuves mala aizliedzama, neveidojot specialas
stavvietas, sekojoSiem ielu posmiem ar palielindtu CSNg risku:

1) Robezu iela (Kalna iela - Pasacinas iela): fikséto CSNg skaits, ieskaitot
mezglus - 4 (pie zemas satiksmes intensitates 150 m gara posma);
2) Skrundas iela (Liela iela - Ganibu iela): fikséto CSNg skaits, ieskaitot

mezglus - 17.

22. att. - Skrundas iela starp Lielo ielu un Gantbu ielu - magistralas ielas posma

aizliedzama transportlidzeklu stavéSana



Pilsétas centra zonad ar augstu transportlidzeklu un gajéju kustibas intensitati
paredzéts izveidot vienvirziena ielu tiklu (skat. 24.att.) ar dominéjoSu piekluves
funkciju. Vienvirziena ielam pamatbrauktuves platums ierobezojams lidz 4,00 m, ja
viena braukSanas josla, un Iidz 6,50 m, ja divas braukSanas joslas. Veidojot
vienvirziena ielu tiklu, ievérots lokveida satiksmes organizacijas princips, parsvara
organizéjot transporta plismu kustibu pulkstena raditdja virziend - pie dotas
satiksmes parvades shémas virziba pa ielu loku tiek risinata, izmantojot labos
pagrieziena manevrus, kas no satiksmes droSibas viedokla uzskatami par

visdroSakajiem.

23. att. - Kuldigas ielas posms starp Upes un Ziemelu ielam (pie veikala Elvi) - viens
no bistamakajiem ielu tikla posmiem - planots Ziemelu un Aspazijas ielam noteikt
vienvirziena kustibas rezimu, nobrauktuvi veikalam ,,Elvi” izveidot no Ziemelu ielas

puses

Vienvirziena satiksmes kustibas rezims nosakdms sekojosam ielam:

1 Aspazijas ielai posma no Kuldigas ielas I1dz Ozolu ielai (virziena: Kuldigas
iela- Ozolu iela);

2. Ozolu ielai posma no Aspazijas ielas 11dz Palejas ielai (virziena: Aspazijas
iela - Palejas iela);

3. Palejas ielai posma no Ozolu ielas I1dz Kuldigas ielai (virziena: Ozolu iela -
Kuldigas iela);

4. Putnu ielai posma no Kuldigas ielas lidz Ziemelu ielai (virziena: Kuldigas
iela - Ziemelu iela);

5. Slimnicas ielai posma no Ziemelu ielas (pie Putnu ielas) I1dz Ziemelu ielai

(pulkstena raditaja virziena: Ziemelu iela pie Putnu ielas - Ziemelu iela);



6. Striku ielai posma no Lielas ielas Iidz Kapu ielai (virziena: Liela iela — Kapu
iela);

7. Kapu ielai posma no Striku ielas Iidz Skolas/Saules ielai (virziena: Striku
iela — Skolas/Saules iela);

8. Saules ielai posma no Kapu ielas Iidz Brivibas ielai (virziena: Kapu iela —
Brivibas iela);

9. Rigas ielai posma no Lielas ielas Iidz Jelgavas ielai (virziena: Liela iela—
Jelgavas iela);

10. Taristu ielai posma no Rigas ielas [idz Jelgavas ielai (virziena: Rigas iela —
Jelgavas iela);

11. Miera ielai posma no Rigas ielas [idz Kapu ielai (virziena: Rigas iela — Kapu
iela);

12. Cieceres ielai posma no J. Rozentala ielas Iidz Rigas ielai (virziena: J.
Rozentala iela — Rigas iela);

13. Ganibu ielai posma no Lielas ielas Iidz Striku ielai (virziena: Liela iela —
Striku iela);

14. Skolas ielai posma no Ganibu ielas Iidz Kapu ielai (virziena: Ganibu iela —
Kapu iela);

15. Upes ielai posma no Skrundas ielas [idz SmilSu ielai (virziena: Skrundas iela
— Smil8u iela);

16. SmilSu ielai posma no Upes ielas Iidz Darza ielai (virziena: Upes iela —

Darza iela);

Aspazijas — Ozolu — Palejas ielu vienvirziena ielu tikls

Aspazijas ielas krustojumi ar Kuldigas un RobeZu ielam atbilsto§i CSNg
statistikai (KBy) ir attiecigi 9. un 10. bistamakais mezgls visa Saldus ielu fikla.
Aspazijas ielas posms starp Kuldigas un Raina ielam atbilstoSi avarijas koeficientam
ir 7. bistamakais ielas posms Saldus ielu fikla, bet Kuldigas ielas posmi Aspazijas un
Palejas ielu pieslégumu zonas ir atbilstoSi avariju koeficientam attiecigi 3., 4., 8. un
11. bistamakie Saldus ielu tikla. Atbilstoi konfliktpunktu un Seitokas metodém
Palejas/Stura ielas pieslégumi Kuldigas ielai ir vieni no sarezgitakajiem Salda. Nemot
vera pec atSkirigam metodem noteiktos dota ielu fikla riskus un izvertgjot fikseto
CSNyg statistiku, nolemts rekomendét ieviest vienvirziena satiksmes reZimu Aspazijas

— Ozolu — Palejas ielu tiklam.



Péc vienvirziena reZzima ievieSanas un mezglu rekonfiguracijas atbilstoSi
standarta LVS 190-3 rekomendacijam samazinajas konfliktpunktu skaits un bistamiba
analizétajos mezglos. Avariju koeficients ne tikai Aspazijas un Palejas ielu visiem
analizetajiem ielu segmentiem uzradija apmierinoSu satiksmes droSibas lIimeni, bet art
ievérojami samazinaja avariju koeficienta vértibas Kuldigas ielas posmiem Aspazijas

un Palejas ielu pieslegumu zonas.

24. att. - Par vienvirziena ielam parveidojamo ielu tikls Saldus pilsétas centra zona
Apziméjumi:
-Piekluves funkciju nodroSinoSu vienvirziena tikls (kustiba organizéta pa loku
/ pulkstena raditaja virziend);
A -Piekluves funkciju nodroSinoSas vietéjas nozimes atseviskas vienvirziena
ielas;

-Parvades funkciju nodroSinoSas pilsétas nozimes ielas.



Striku - Kapu - Skolas/Saules ielu vienvirziena ielu tikls

Striku ielai posma no Lielas ielas lidz Rigas ielai ir vienvirziena satiksmes
organizacijas rezims, bet posma no Rigas ielas - divvirzienu kustibas rezims. Ja
ieverté faktu, ka Striku/Rigas ielas krustojums (GVDI - 6753 trl/dnn) ar sarezgitu
konfiguraciju, augstu sarezgitibu (péc SeStokas kritérija) un augstu satiksmes
intensitati atbilstoSi CSNg statistikai (KBK) ir 7. bistamakais ielas posms Saldus ielu
tikla, tad Péetrjuma autors iesaka vienvirziena satiksmes rezimu Striku iela turpinat Iidz
Kapu ielas krustojumam (GVDI - 3282 trl/dnn). Tadéjadi uz centru braucoSo
tranportlidzeklu plismas tiks novaditas pa Kapu ielu, pazeminot Rigas/Striku ielas

mezgla kopéjo intensitati.

25. att. - Striku/Rigas ielu mezgls ar augstu bistamibu - lai samazinatu mezgla

bistamibu, ieteicams Striku ielas vienvirziena reZzimu turpinat lidz Kapu ielai

Lai gan paslaik Kapu/Striku ielu mezglam atbilstos§i CSNg statistikai ir zems
bistamibas koeficients, mezgls ir uzskatams par sarezgitu (atbilstodi Sestokas
kritérijam), tadel, palielinoties pa kreisi no Striku uz Kapu ielu nobraucoso
transportlidzeklu plusmas intensitatei, paredzams, ka ievérojami paaugstinasies ta
bistamiba, taja saks veidoties transportlidzeklu gaidiSanas rindas. Lai atrisinatu
perspektivo problému, Pétijuma autors iesaka izveidot Striku - Kapu - Saules ielu
vienvirziena ielu tiklu, arf Kapu un Saules ielam nosakot vienvirziena satiksmes

organizacijas rezimu. Sads satiksmes reZims atslogos Rigas ielu un Striku ielas

un Brivibas ielu virziena.



26. att. - Striku/Kapu ielu mezgls - Kapu ielai rekomendejams noteikt vienvirziena

satiksmes rezimu, bet Kapu/Striku ielas mezglam nosakama luksoforu regulacija

Lai Striku/Kapu ielas mezgla neraditu sastrégumus, ieveértéjot perspektivo
satiksmes intensitates pieaugumu dotajas ielas, Peétijuma autors rekomendé
Striku/Kapu un Rigas/Striku ielas mezglos ieviest luksoforu regulaciju. Luksoforu
ciklus nepiecieSams sinhronizét ar Kuldigas/Jelgavas un Jelgavas/Taristu ielas
mezgliem. Lai gan $ads solis var sakotnéji radit neapmierinatibu autobraucéju vida,
pasaules pieredze rada [11., 12.], ka 3 méneSu laika vietéjie iedzivotaji pieradis pie
dotajam satiksmes izmainam, kas kopuma uzlabos gan satiksmes droSibu, gan ari
satiksmes organizaciju pilsétas centra. Luksoforu organizacijas ievieSana Striku/Kapu
ielas mezgla pie satiksmes organizacijas izmaindm ir nepiecieS8ama, lai uzlabotu

satiksmes dro$ibu, bet Rigas/Striku ielu mezgla - ieteicama.

27. att. - Saules/Brivibas ielu mezgls - mezgls ar augstu satiksmes bistamibu,
mezglam veicama rekonstrukcija, bet Saules ielai nosakams vienvirziena satiksmes

organizacijas rezims

Striku ielas posms no Ganibu ielas Ilidz Kapu ielai atbilstosi avariju

koeficientam ir 6. bistamakais Saldus ielu tikla posms, Saules/Lielas ielas mezgls ir 3.



bistamakais Saldus pilsétas mezgls atbilstosi fiksetajam CSNg skaitam (KBK), bet
Brivibas ielas posmi pie Saules un Rapniecibas ielam ir attiecigi 5. un 10. bistamakie
Saldus pilsétas ielu tikla posmi atbilstosi avariju koeficientam. Saules/Rupniecibas un
Kapu ielam nosakot vienvirziena kustibas rezimu, tiks samazinats konfliktpunktu
skaits (un I1dz ar to arT mezgla sarezgitibas pakape) vairdkiem ielu mezgliem ar
paSlaik  augstu  sarezgitibas  pakapi: Striku/Kapu, Kapu/Saules/Skolas,
Saules/Rupniecibas/Brivibas un Saules/Lielas ielas mezgliem - krustojumiem un
pieslégumiem paredzéts veikt ari rekonstrukciju atbildoSi lokalaja analizé dotajam

mezglu konfliktpunktu/rekonstrukcijas shemam.

28. att. - Kapu ielai visa tas garuma nosakams vienvirziena kustibas rezims (virziena:

Striku iela - Skolas/Saules iela)

Pec vienvirziena reZzima ievieSanas un mezglu rekonfiguracijas atbilstoSi
standarta LVS 190-3 rekomendacijam samazinas konfliktpunktu skaits un bistamiba
analizétajos mezglos. Lai gan atseviSku Skrundas, Striku un Brivibas ielas posmu
kopéja satiksmes intensitate doto satiksmes izmainu rezultatd pieaug (skat. tab. 19.),
avariju koeficients ne tikai Skrundas, bet arT Brivibas un Striku ielam samazinas,
nodroSinot visiem ielu posmiem daudz labakas avariju koeficienta véertibas neka pirms
tam.

Kopuma secindms, ka rekomendétie satiksmes uzlabojumi ievérojami uzlabos
gan Striku, gan art Saules un Kapu ielu satiksmes droSibu un organizaciju, ka art

izveidos Striku - Brivibas ielas vienvirziena rotacijas principa ielu tiklu.



Putnu - Slimnicas ielu vienvirziena ielu tikls

Putnu un Slimnicas ielas ir zemas tehniskas kategorijas piekluves funkciju
pildosSi lokali pievienojumi. Putnu ielai fikséta zema satiksmes intensitate (365
trl/dnn) un paaugstinata satiksmes bistamiba (2 CSNg). Slimnicas ielai fikséta zema
satiksmes intensitate (318 trl/dnn) un vidéja satiksmes bistamiba (1 CSNQ).

Slimnicas un Putnu ielam konstatéti bistami geometriskie parametri (atbilstosSi
[13.]) un neapmierinoSs seguma stavoklis - tam atseviskos posmos raksturigs
salidzinosi liels garenkritums un paaugstinata trases Itfkumainiba, ielu grants segums ir
daléji sajaucies ar pamatnes grunti, bet Slimnicas ielas asfaltbetona seguma posms ir
daléji sadédejis, pie kam esosa ietve brauktuves Kkreisaja pusé ir veidota no dalgji
sagruvusam betona plaksném, kas nenodroSina értu gajéju parvietosanos.

Nemot véra ielu bistamos plana un garenprofila parametrus un izvértéjot fikséto
CSNg statistiku, Putnu un Slimnicas ielam noslogotakaja virziena (Kuldigas iela -
Ziemelu iela), lai samazindtu potencidlo satiksmes konfliktu skaitu, nolemts
rekomendeét ieviest vienvirziena satiksmes reZzimu visa to garuma. lelam paredzét
pilnu segas rekonstrukciju, izveidojot 6,00 m platas brauktuves un ietves viena
brauktuves pusé. lelam saglabajama zema tehniska kategorija, ka ari piekluves un
uzturéSanas funkcijas - pat péc ielu rekonstrukcijas to geometriskais novietojums
ierobezo doto ielu maksimalo caurlaides spéju. Dotie risinajumi novérs ari redzamibas
problému, kas saistas ar posmotu reljefu, k& arT vienkarSo izbraukSanu no
privatipaSumiem. Satiksmes reZima maina arf samazinds konfliktpunktu skaitu
Kuldigas/Putnu, Putnu/Ziemelu/Slimnicas un Ziemelu/Slimnicas ielu mezglos, kas

uzlabos dota satiksmes koridora rezultéjoSo satiksmes droSibas [imeni.

29. att. - Slimnicas ielas pieslégums Ziemelu ielai - posmam raksturiga liela plana un

garenprofila Itkumainiba



Ta k& savacéjbrauktuves funkciju pildoSai Ziemelu ielai tiek saglabats
divvirzienu kustibas reZzims, tad dotas satiksmes izmainas neradis iedzivotajiem lielas
neértibas, jo, ievérojot pulkstenraditaja virziena Kkustibas rotacijas principu,
transportlidzeklu piekluve Kuldigas ielai netiek batiski kavéta. Jaatzimé, ka
vienvirziena kustibas rezims Putnu ielda samazinas arm Kuldigas ielas avariju
koeficientu Putnu ielas piesléguma zond (Kuldigas ielas posmi pie Putnu ielas
piesléeguma atbilsto$i avariju koeficientam ir attiecigi 3. un 8. bistamakie ielu posmi

Saldus ielu tikla).

Ganibu iela

Ganibu ielas krustojumi ar Bérzu un Striku ielam atbilstoSi CSNg statistikali
(KBK) ir attiecigi 5. un 8. bistamakais mezgls visa Saldus ielu tikla. Lielas ielas,
Skrundas ielas un Striku ielas posmi Ganibu ielas mezglu zona atbilstoSi avarijas
koeficientiem ir attiecigi 1., 2. un 6. bistamakie ielas posmi Saldus ielu tikla, bet paSas
Ganibu ielas posms starp Lielo un Bérzu ielu atbilstos§i CSNg statistikai ir 8.

bistamakais Saldus ielu tikla.

30. att. - Ganibu/Berzu ielu mezgls - 5. bistamakais mezgls Saldu (atbilstoSi KBK)

Atbilstosi konfliktpunktu un Se3tokas metodem Ganibu/Likas ielas pieslégumi
Lielajai ielai ir vieni no sarezgitakajiem Saldd. Nemot véra péc atskirigdm metodém
noteikto ielas bistamibas pakapi un izvértéjot fikséto CSNg statistiku, nolemts
rekomendeét ieviest vienvirziena satiksmes reZimu Ganibu ielai noslogotakaja virziena
(Liela iela - Striku iela).

Péc vienvirziena satiksmes organizacijas rezima ievieSanas un Striku/Ganibu, ka
arm Lield/L1ka/Ganibu mezglu rekonfiguracijas atbilstosi standarta LVS 190-3
rekomendacijam, samazinajas konfliktpunktu skaits un prognozéta bistamiba
analizétajos mezglos. Avariju koeficients Ganibu ielas visiem analizétajiem ielu
segmentiem uzradtja apmierinoSu satiksmes droSibas Iimeni.



Rigas iela
Rigas ielas krustojums ar Taristu ielu atbilstoSi CSNg statistikai (KBK) ir 7
bistamakais mezgls visa Saldus ielu tikla, bet Rigas ielas posms starp Lielo un Striku

ielu atbilstoSi CSNg statistikai ir 1. bistamakais Saldus ielu tikla.

31. att. - Rigas/Turistu ielas krustojums - viens no bistamakajiem mezgliem Saldus

pilséta

Atbilstosi konfliktpunktu un SeStokas metodém Rigas ielas pieslégums Lielajai
ielai ir loti sarezgits, bet Rigas/Taristu ielas mezgls, kurd galvenais cel§ maina
virzienu no satiksmes organizacijas viedokla ir loti neskaidrs. Teorétiskos aprékinus
abos gadijumos pierada CSNg statistika (attiecigi 13 un 5 CSNg mezglu zonas).

Nemot véra péc atSkirigam metodém noteikto ielas bistamibas pakapi un
izvertéjot fikséto CSNg statistiku, nolemts rekomendét ieviest vienvirziena satiksmes
reZimu Rigas ielai noslogotakaja virziena (Liela iela - Jelgavas iela) visa tas garuma.

Péc vienvirziena satiksmes organizacijas reZima ievieSanas un Lielas/Rigas
mezgla rekonfiguracijas atbilstosi standarta LVS 190-3 rekomendéacijam, samazinajas
konfliktpunktu skaits un prognozeta bistamiba analizétaja mezgla. Avariju koeficients
Rigas ielas visiem analizétajiem ielu segmentiem, pardaloties satiksmes intensitatém,

uzradija apmierinoSu satiksmes droSibas ITmeni.



Taristu iela

Taristu ielas posmi Iidz Rigas ielai un no Rigas ielas I1dz Jelgavas ielai pilda
principiali atSkirigas funkcijas - lidz Rigas ielai Taristu iela ir uzturédanas funkciju
pildo3a iekSpagalmu iela, bet péc Rigas ielas tas intensitate ievérojami pieaug - ta
pildajau lokala savienojuma funkciju.

Tdristu ielas posmam Iidz Rigas ielai paSreiz ir neliela satiksmes intensitate
(424 trl/dnn), esoSa posma divvirzienu satiksmes organizacijas shéma dotajam
posmam ir piemeérota, par ko liecina fakts, ka taja nav fikséti smagi CSNg, tapéc
Pétijuma autors uzskata, ka dota ielas posma satiksmes organizaciju globali nav
jamaina - veicama tikai lokala rekonstrukcija, kas sikdk aprakstita pie lokaliem
risinajumiem - ielu segmentu analizes datu tabulas.

Taristu ielas posmam starp Rigas un Jelgavas ielam satiksmes intensitate ir 10
reizes lielaka, neka tas iepriekSéjam posmam (4212 trl/dnn), bet satiksmes
organizacija dotaja ielas posma netiek mainita (divvirzienu satiksmes reZims, labaja
brauktuves mala atlauta transportlidzeklu stavéSana). Eso$a satiksmes organizacijas
shéma nespéj nodroSindt dotajam ielas posmam apmierinoSu satiksmes droSibas
Iimeni - posmam atbilstoSi bistamibas koeficientam ir paaugstinata bistamiba, taja ir
notikuSi 13 CSNg.

32. att. - Turistu ielas posms starp Rigas un Jelgavas ielam - pasreizeja ielas
satiksmes organizacija nenodro$ina pietiekami augstu celu satiksmes droSibas ITmeni

EsoSais satiksmes organizacijas rezims ievérojami palielina kopéjo satiksmes
intensitati Jelgavas/Taristu ielu krustojuma (ka rezultata mezgla izveidota luksoforu
kontrole) un Tdristu Rigas ielas krustojuma, kas pats par sevi uzskatams par

salidzino8i bistamu pat pie nelielam intensitatém - kopéjai mezgla intensitatei



pieaugot, CSNg skaits taja tikai paaugstinasies, tadel radisies nepiecieSamiba art
dotajam mezglam uzstadit luksoforu kontroli vai meklét citu alternativu risinajumu.

Rigas ielas krustojums ar Taristu ielu atbilstoSi konfliktpunktu metodei un
Sestokas kritérijam uzskatams par loti sarezgitu mezglu (Sestokas kritérijs - 58) -
dotaja mezgla Rigas ielai mainas satiksmes reZzims no vienvirziena uz divvirzienu, pie
kam dotaja mezgla galvenais celS maina virzienu no Rigas ielas uz Taristu ielu, kas
palielina potencialo vaditaju apjukumu.

Nemot véra Taristu ielas posma starp Rigas un Jelgavas ielam kopéjo satiksmes
intensitati, ka art Taristu/Jelgavas un Taristu/Rigas ielas mezglu rezultéjosas
intensitates, izvertejot fikséto CSNg statistiku, nolemts dotam ielas posmam
rekomendeét ieviest vienvirziena satiksmes rezimu noslogotakaja virziena (Rigas iela -
Jelgavas iela).

Péec vienvirziena satiksmes organizacijas reZima ievieSanas, samazinajas
konfliktpunktu skaits un prognozéta bistamiba Taristu/Jelgavas un Taristu/Rigas
mezglos. Avariju koeficients Taristu ielas analizétajam magistralajam segmentam,

pardaloties satiksmes intensitatém, uzradija apmierinoSu satiksmes droSibas Iimeni.

Miera iela

Miera/Rigas ielu krustojumam, braucot no Miera ielas nav nodroSinata pat
minimala tuvoSanas redzamiba (10 m), jo redzamibu ierobezo dzivojamie nami, bet
Miera ielas posms starp Rigas un Kapu ielu atbilstoSi CSNg statistikai ir 6.

bistamakais Saldus ielu tikla.

33. att. - Rigas/Miera ielas krustojums - mezglam nav nodroSinatas minimalas

redzamibas prasibas, jo redzamibu ierobezo esosa apbuve



Nemot véra zemo mezgla redzamibu un izvértéjot fikseto CSNg statistiku,
nolemts rekomendeét ieviest vienvirziena satiksmes reZzimu Miera ielai noslogotakaja
virziena (Rigas iela - Kapu iela) visa tas garuma. Dotais risinajums novers ari
redzamibas problému, jo no Miera ielas transportlidzekliem ir atlauts braukt tikai
Kapu ielas virziena.

Péec vienvirziena satiksmes organizacijas reZima ievieSanas un brauktuves
platuma saSaurindSanas atbilstoSi standarta LVS 190-2 rekomendacijam, avariju
koeficients Miera ielai, pardaloties satiksmes intensitatém, uzradija apmierinoSu

satiksmes droSibas limeni.

Cieceres iela

Cieceres ielas posms Pie J. Rozentéla ielas atbilstoSi CSNg statistikai (KBK) ir 2.
bistamakais Saldus ielu tikla. lelai konstatéti bistami @geometriskie parametri
(atbilsto$i [13.]) un neapmierinoSs seguma stavoklis - tai raksturigs salidzinosi liels
garenkritums un paaugstinata trases ltkumainiba, ielas asfalbetona segums ir daléji
sadedéjis, pie kam esosa ietve brauktuves labaja pusé ir veidota no daléji sagruvusam

betona plaksném, kas nenodroSina értu gajéju parvietosanos.

34. att. - Cieceres ielai raksturiga liela plana un garenprofila lItkkumainiba -
nepiecieSams veikt ielas rekonstrukciju, nosakot vienvirziena satiksmes organizacijas
reZimu un paredzotjaunas gajeju ietves

Nemot véra ielas bistamos plana un garenprofila parametrus un izvértejot
fikséto CSNg statistiku, Cieceres ielai noslogotdkaja virziena (J. Rozentala iela -
Nakotnes iela), lai samazinatu potencialo satiksmes konfliktu skaitu, nolemts
rekomendeét ieviest vienvirziena satiksmes reZzimu visa tds garuma. lelai paredzét
pilnu segas rekonstrukciju, izveidojot 6,00 m platu brauktuvi un ietves. lelai

saglabajama zema tehniska kategorija, ka arT piekluves un uzturédanas funkcijas - pat



péc ielas rekonstrukcijas tas ¢eometriskais novietojums ierobezo dotas ielas
maksimalo caurlaides spéju. Dotais risindjums noveér$ art redzamibas problému, kas

saistas ar posmotu reljefu, ka art vienkarso izbrauk$anu no garazam.

Skolas iela

Skolas ielas posmam ar lokalu piekluves funkciju (posms Ganibu iela - Kapu
iela) raksturiga zema satiksmes intensitate (435 trl/dnn) un paaugstinata satiksmes
bistamiba (atbilstoSi BK). lelas posmam ir paaugstinats garenprofila slipums, kas
palielina potencialo CSNg skaitu. Dotais Skolas ielas posms atbilstosi ieprieks
sniegtajam rekomendacijam pieslédzas Striku - Kapu - Skolas - Saules -
Rapniectbas ielu vienvirziena koridoram.

35. att. - Skolas ielas posms pie Kapu ielas - posmam ir palielinats garenkritums, kas
paaugstina potencialo CSNg skaitu

Lai neraditu situaciju, kad Skolas/Kapu ielas mezgla atbilstosi sniegtajam
rekomendacijam ielas satiksmes reZims mainas no divvirzienu uz vienvirziena (Kkas
paaugstina mezgla bistamibu), ari Skolas ielas posmam no Ganibu lidz Kapu ielam
nosakams vienvirziena kustibas rezims Kapu ielas virziena - tadéjadi Skolas ielai visa
garuma nosakams vienvirziena rezims, kas nemot vérd ielas garenkritumu un
Lielas/Skolas ielas mezgla bistamibu (mezglam ir neapmierinoSa redzamiba),
ievérojami uzlabos kopéjo ielas satiksmes droStbu un organizaciju, vienlaicigi

samazinot art konfliktpunktu skaitu krustojumos.

Upes - Smilsu ielu vienvirziena ielu tikls
Upes un Smildu ielas ir zemas tehniskas kategorijas piekluves funkciju pildosi
lokali pievienojumi. Putnu - SmilSu ielam fikséta zema satiksmes intensitate (447

trl/dnn) un paaugstinata satiksmes bistamiba (3 CSNg). Upes ielai ir konstatéta



neapmierino$a redzamiba (ko rada gar ielas malam augoSie krimi, kas aizsedz
redzamibas brivlauku), ielu grants segums ir daléji sajaucies ar pamatnes grunti, ielam

nav ietves, kas apgratina gajéju parvietosanos.

36. att. - SmilSu/Upes ielas mezgls - skats no Smil3u ielas - mezglam ir nepietiekama

redzamiba, ko ierobeZo dzivzogi/krami

Nemot vérd ielu nelielo platumu un redzamibu, izvéertéjot fikséto CSNg
statistiku, Upes un SmilSu ielam noslogotakaja virziena (Skrundas iela - Darza iela),
lai samazinatu potencialo satiksmes konfliktu skaitu, nolemts rekomendét ieviest
vienvirziena satiksmes reZimu virziena Skrundas iela -Upes iela - SmilSu iela - Darza
iela. lelam paredzét pilnu segas rekonstrukciju, izveidojot 5,50 m platas brauktuves.
lelam saglabajama zema tehniska kategorija, k& art piekluves un uzturéSanas funkcijas
- pat péc ielu rekonstrukcijas to geometriskais novietojums ierobezo doto ielu
maksimalo caurlaides spéju. Dotie risinajumi (ieskaitot krimu cirSanu) noveérs$ ari
redzamibas problému, ka arT vienkarso izbraukSanu no privatipaSumiem. Satiksmes
rezima maina ari samazinas konfliktpunktu skaitu Skrundas/Upes un Upes/Darza ielu

mezglos, kas uzlabos dota satiksmes koridora rezultéjoSo satiksmes droSibas lIimeni.

Krustojumu un ielu segmentu geometrija

AtbilstoSi standarta LVS 190-3 rekomendacijam mezglus, kuriem konstatéta
bistama konfiguracija (Saurs divu vai vairaku ielu krustoSanas lenkis, slikta
redzamiba, standarta prasibam neatbilstoSi mezglam pieslédzoSos ielu platumi),
paredzéts rekonstruét, rekonfiguréjot mezglu geometriskos parametrus.

Dotiem mezgliem pirms un péc rekonstrukcijas sastaditas konfliktpunktu
diagrammas, ka arT noteikts Setokas sareZgitibas Kritérijs. Visos rekonfiguracijas
gadijumos bistamo mezglu sarezgitiba ievérojami samazinata (lokalie mezglu

rekonfiguracijas risinajumi apvienoti ar pilsétas nozimes risindgjumiem - ielu



vienvirziena satiksmes organizacijas rezimu). Konfliktpunktu diagrammas dotas

Pétijuma sadala: Lokalie satiksmes drosibas un organizacijas uzlaboSanas risinadjumi.

37. att. - Satiksmes/Stacijas ielu pieslegums Kuldigas ielai - mezgls atbilstosi
Sestokas metodei uzskatams par loti bistamu, paredzéta mezgla rekonfiguracija -

Satiksmes iela piesledzama Kuldigas ielai, bet Stacijas iela - Satiksmes ielai

38. att. - Satiksmes/Stacijas ielu pieslegums Kuldigas ielai - mezgla konfliktpunktu
diagramma - mezglam raksturigs loti liels skaits krustoSanas konfliktpunktu, kuri no

satiksmes droSibas viedokla uzskatami par visbistamakajiem



39. att. - Satiksmes/Stacijas ielu pieslegums Kuldigas ielai - mezgla principialais

risinajums péc rekonstrukcijas - Stacijas iela pieslégta Satiksmes ielai, bet Satiksmes

iela - Kuldigas ielai [14.]

Pielietotie mezglu rekonfiguracijas tipveida risinajumi atbilstoSi standartam

LVS 190-3 (risinajumi sarindoti sarezgitibas samazinajuma virziena):

1)

2)

3)

4)

mezglos, kuros augstakas kategorijas ielai pieslédzas vairakas mazakas
kategorijas ielas atkariba no situdcijas vai nu paredzéts vienu no
pakartotajiem zariem paredzéts slégt (Palejas/Sturu/Kuldigas ielu mezgls)
vai izveidot divus neatkarigus pieslegumus (Ganibu/Likas/Lielas ielas
mezgls), vai ari vienu no pakartotajiem mezgliem pieslégt otram
(Kuldigas/Satiksmes/Stacijas ielas mezgls);

divu ielu krustojuma/piesléeguma pakartotas ielas mezgla pieslégtas
augstakas  kategorijas  ielam 900 lenki  (Striku/J.  Rozentala,
Brivibas/Rapniecibas, Lauku/Striku, Putnu/Ziemelu/Slimnicas ielu mezgli);
mezgliem, kuros redzamibu ierobeZo esoSa apblve paredzéts pie eso$o
namu sienam uzstadit paraboliskos spogulus;

mezgliem, kuros redzamibu ierobezo krimi/koki/elektroparvades Iiniju

balsti, paredzéts veikt krimu, koku cirSanu, balstu parcelSanu.



Ekstensiva stratégija

Ekstensivas stratégijas ietvaros paredzéts izveidot tris jaunus transporta
savienojumus un rekonstrugt septinas jau esoSas ielas, palielinot to nozimi pilsétas
ielu fikla. Izveidojot jaunus savienojumus un paaugstinot jau esoSu ielu kategoriju,
tiek raditi jauni transporta koridori, kas samazina galveno transporta pliismu
intensitates pils€tas centra ielu noslogotakajos posmos Kuldigas iela, Jelgavas iela,
Brivibas iela, Rigas iela un Striku iela. Ekstensivaja stratégija paredzétas sekojoSas
darbibas (objekti sarindoti atbilstosi izbuves prioritatei):

1. Striku — J. Rozentala — Jelgavas ielu savienojuma izveide trijas izbuves

kartas, paaugstinot ielu kategoriju jau esoSiem J. Rozentala, Kalns&tas un
Veides ielu posmiem un B&rzu alejai;

2. Jelgavas — Zvejnieku — Brivibas ielu savienojuma izveide, kas ietver sevi
divu jaunu autosatiksmes tiltu izbiivi;

3. Kuldigas ielas — Apvedcela — Autocela P105 savienojuma izveide divas
kartas, paaugstinot ielu un celu posmu kategoriju Kuldigas ielas posmiem un
esoSiem pievedceliem zemnieku saimniecibam ,Jaunstraumé&ni” un
,,Ozolnieki’;

4. Alejas ielas rekonstrukcija visa ielas garuma, paaugstinot ielas kategoriju;

5. Apvedcela perspektiva posma izbiive, izveidojot jaunu savienojumu virziena

Apvedcel§ — V1180 — P105.

Striku — J. Rozentala — Jelgavas ielu savienojums

Striku — J. Rozentala — Jelgavas ielu savienojumu paredzets veidot, lai
nodroSinatu efekfivaku satiksmes parvadi (virziena dienvidi — austrumi) marSruta:
Jelgavas iela (P109) - Striku iela (V1158). Perspektivajam savienojumam
rekomendgjams izveidot 7,00 m platu divvirzienu brauktuvi ar joslas platumu 3,50 m.
Ta ka dotais savienojums veidojams pa pils€tas perifériju, ieteicams doto marSrutu
atlaut izmantot art smagsvara lielgabarita transportlidzekliem, attiecigi par aprékina
transportlidzekli, projekt€Sanas procesa nosakot plana elementu robeZvertibas,
piepemams autovilcejs.

Izveidojot doto transporta savienojumu, vid&ji par 15%tiks samazinata pa

Jelgavas ielu (posma no Kalnsetas ielas Iidz Striku ielai)braucoSo transportlidzeklu



intensitate, bet Striku ielas (posma no Veides ielas Iidz Rigas ielai) kopéja satiksmes
intensitate samazinasies vidéji par 10,80%. Vienlaicigi tiks atslogoti arT Jelgavas iela
un Striku iela esoSie transporta mezgli, kam raksturigas vidéji augstas
transportlidzeklu intensitates. Intensitates samazindjums sastada:
1. Satiksmes mezgliem Jelgavas iela: Jelgavas/Rigas(19,40%),
Jelgavas/Taristu (14%), Jelgavas/Kuldigas (7,22%);
2. Satiksmes mezgliem Striku iela: Striku/Rigas (3,50%), Striku/Ganibu
(18,6%), Striku/Skrundas (10,30%).

40. att. - Striku - J. Rozentala - Jelgavas ielu savienojums. Planotais ielu trases

novietojums un dalfjums izbaves kartas

Planota savienojuma un ar to saistitas transporta infrastruktaras rekonstrukcijas
pasdkumus planots dalit 3 kartds atkariba no objekta nozimes transporta sistémas
uzlaboSana - vispirms rekomendéjams izbavét magistralo ielu posmus, péc tam
paredzéta piekluves funkciju nodroSinoSu vietéjas nozimes ielu rekonstrukcija.
Planotais objekta daltfjums izblves kartas:

1 karta- J. Rozentala - Kalnsétas - Jelgavas iela;



2. Kkarta- Striku iela- Veides iela- J. Rozentala iela;

3. Kkarta- Bérzu aleja - Kalnsétas iela.

Par prioritaru uzskatdms savienojuma posms starp J. Rozentdla un Jelgavas
ielam, jo ta izbave ievérojami atslogos Jelgavas ielas posmu lidz Kuldigas ielai, kas ir
viena no noslogotakajiem Saldus ielu tikla dalam. Dota posma atslogoSana samazinas
transportlidzeklu gaidiSanas laiku rindas pie luksoforiem Jelgavas/Taristu un
Jelgavas/Kuldigas ielas reguléjamos mezglos.

Lai gan dotais savienojuma posms I1dz pieslegumam pie Kalnsétas ielas traséts
pa lauksaimnieciba paSlaik neizmantotu zemi, izblves darbus apgratinas esosais
reljefs - starp J. Rozentala un Kalnsétas ielam konstatéts reljefa iesédums, kas
Cieceres ielas zona partop grava ar stavam nogazém. Jauna savienojuma posms traséts
pa lézendko ieplakas zonu, tadél tam bas mazaks garenkritums neka Cieceres ielai,
tomér ari planotaja izblves zona blvdarbu gaita bds veicams liels zemes darbu
apjoms.

—TABIfTT A" A

41. att. - Skats no J. Rozentala ielas Kalnsetas ielas virziena - jauna savienojuma |
kartas planota izbaves zona

I kartas ietvaros veicama rekonstrukcija arf jau eso$ajai Kalnsétas ielai, kas bus
jauna transporta koridora piesleguma posms Jelgavas ielai, un J. Rozentala ielai
posma no Cieceres ielas I1dz pilsétas (un novada) robezZai. J. Rozentala ielas posma
rekonstrukcija no Cieceres ielas (dotajam ielas posmam izveidojot karsta asfalta
segumu) sekmeés visa Cieceres ielas - Bérzu alejas rajona straujaku attistibu,
nodroSinot tur esoSajiem ipaSumiem kvalitativu cela savienojumu. Nemot véra planota
savienojuma ietekmi uz satiksmes intensitatétm (skat. satiksmes intensitates
diagrammu, tab. 18.), J. Rozentala ielai prognozéts satiksmes intensitates pieaugums



par 15,60% procentiem, kas kopuma satiksmes organizaciju iela nepasliktinas, jo

kopeja ielas satiksmes intensitate ir neliela.

42. att. - J. Rozentala ielas posmam no Cieceres ielas lidz pilsétas robezai ir
neapmierinoss tehniskais stavoklis, nepiecieSams ielu rekonstruét, izveidojot
kvalitativu cela pievienojumu perspektivajiem privatipasSumiem

I kartas ietvaros planots izveidot savienojuma posmu no Striku ielas Idz J.
Rozentala ielai, rekonstruéjot Veides ielu un turpinot jaunas ielas posmu pusloka gar
2. pilsétas vidusskolas stadionu. Posms izbavejams salidzino$i lidzena reljefa
apstaklos, tomér tas Skérso meza zemes posmu un lauksaimnieciba izmantojama lauka
stari, tadel pirms bOvdarbu uzsakSanas nepiecieSams vienoties ar meza un lauka
ipaSniekiem par zemes izmantojumu. Dotais apstaklis sadardzina kopéjas ar
bavniecibu saistitds izmaksas, tomér, nemot véra faktu, ka dotais ielas posms
nodroinas Striku un Jelgavas ielu sasaisti, tas ir stratégiski nepiecieSams, tadél

rekomendéjams doto posmu izbavet.

43. att. - Skats no J. Rozentala ielas Striku ielas virziena - jauna savienojuma Il
kartas planota izbaves zona



I bavniecibas kartas ietvaros paredzéts rekonstruét vietéjas nozimes piekluves
funkcijas nodroSinoSu ielu tiklu - Bérzu aleju un Kalnsétas ielas posmus, kas
japieslédz Kalnsétas ielas magistralajam posmam, tadéjadi nodroSinot sekundaru
Jelgavas un J. Rozentala ielu savienojumu. lelam paredzét 6,00 - 6,50 m platu
brauktuvi, par aprékina automobili projektéSanas gaitd pienemt trisasu

atkritumvedeéju, dotajas ielas smagsvara lielgabarita transportlidzeklu kustibu aizliegt.

44. att. - Berzu aleja - nepiecieSama ielas rekonstrukcija visa tas garuma izveidojot

sekundaru Jelgavas - J. Rozentala ielu savienojumu ar domingéjosu piekluves funkciju

Jelgavas - Zvejnieku - Brivibas ielu savienojums

Jelgavas - Zvejnieku - Brivibas ielu savienojumu paredzéts veidot, lai
nodroSinatu efektivaku satiksmes péarvadi (virziend austrumi - ziemeli) marSruta:
Jelgavas iela (P109) - Brivibas iela (V1430). Lidzigi, ka Striku - J. Rozentala -
Jelgavas ielu savienojuma gadijuma, arT Sim perspektivajam savienojumam
rekomendéjams izveidot 7,00 m platu divvirzienu brauktuvi ar joslas platumu 3,50 m.

Salidzinot ar Striku - J. Rozentala - Jelgavas ielu savienojumu, kur iela
izblvéjama pa lidz Sim neapblvétu teritoriju, 45% no dotd savienojuma trases
paredzéts veidot, rekonstrugjot jau esoSas ielas, paaugstinot to ekspluatacijas
kategoriju. Zvejnieku ielai apsekojuma gaitd konstatéta vidéji bliva mazstavu
privatmaju apblve, tadél, lai nepazeminatu Zvejnieku/Ezera ielu rajona iedzivotaju
dzives kvalitati, ieteicams doto marSrutu aizliegt izmantot smagsvara lielgabarita
transportlidzekliem, attiecigi par aprékina transportlidzekli projektéSanas procesa

pienemams trisasu atkritumvedgjs.



45, att. - Striku - J. Rozentala - Jelgavas ielu savienojums. Planotais ielu trases

novietojums un daltjums izblves kartas

Izveidojot doto transporta savienojumu, vidéji par 18,10%tiks samazinata pa
Jelgavas ielu (posma no Saldus pilskalna lidz Kuldigas ielai) braucoSo vieglo
transportlidzeklu intensitate, bet Kuldigas ielas (posma no Jelgavas ielas lidz Brivibas
ielai) kopeja satiksmes intensitate samazinasies vidéji par 8,70%. Brivibas ielas
(posma no Kuldigas ielas lidz Zvejnieku ielai) intensitate jauna savienojuma ietekmé
palielinasies par 29,80%, tadél ieteicams veikt art Brivibas ielas rekonstrukciju posma
no Kuldigas ielas Iidz Zvejnieku ielai, lai nodroSinatu segas konstrukcijas atbilstibu
pieauguSajam transporta slodzém.

No satiksmes norises viedokla braucéjiem pats ,,jatamakais” ieguvums bas laba
pagrieziena plismas intensitates nozimigs samazinajums Jelgavas/Kuldigas ielu
krustojuma, uzbraucot no Jelgavas ielas uz Kuldigas ielu - planotais dota manevra
intensitates samazinajums - 28,10%. Dotas transporta plismas samazinajums saisinas
art transportlidzeklu gaidiSanas laiku rindas pie luksoforiem Jelgavas/Taristu un

Jelgavas/Kuldigas ielu reguléjamos mezglos.



Vienlaicigi tiks atslogoti arT citi Jelgavas iela un Kuldigas ield esoSie transporta
mezgli, kam raksturigas augstas transportlidzeklu intensitates. Intensitates
samazinajums sastada:

1. Jelgavas/Turistu ielas transporta mezglam - 14,04%;

2. Kuldigas/Brivibas ielas mazajam rotacijas aplim - 3,51%.

Planota savienojuma un ar to saistitas transporta infrastruktaras rekonstrukcijas
pasakumus nav planots dalit atseviskas kartas, tomeér ta bdvnieciba izdalami 3
principiali atskirigi posmi:

1 Jaunas ielas izblve no Jelgavas ielas gar kalna nogazi un Veér$adas
upites ieleju (ieskaitot tilta bavniecibu);

2. Zvejnieku ielas rekonstrukcija, izveidojot piemérotu Skérsprofilu un cela
segu;

3. Jelgavas ielas brugéta posma rekonstrukcija (ieskaitot tilta bavniecibu),
izveidojot ainaviski pievilcigu vietéjas nozimes ielu ar dominéjosu
piekluves funkciju.

Blvdarbu ietvaros vispirms rekomendéjams izbavéet prioritaro Jelgavas -
Brivibas ielas savienojoSo posmu, jo ta izbave ievérojami atslogos Jelgavas ielas
posmu lidz Kuldigas ielai. Péc tam japaredz piekluves funkciju nodroSinosa Jelgavas
ielas atzara ar bruga segumu rekonstrukcija, pieslédzot to jaunajam savienojumam -
tadéjadi tiks izveidota ainaviski pievilciga, veésturiski autentiska izskata iela klusa
pilsétas rajona, kas tiesi pieslédzas pie divam magistralajam pilsétas ielam. Sads
risingjums ievérojami uzlabos vides un transporta piekluves kvalitati dotaja pilsétas

rajona un sekmés ta ilgtermina attistibu.

46. att. - Skats no Jelgavas ielas (pie Saldus pilskalna) Zvejnieku ielas virziena -
jauna savienojuma planota izbaves zona



Jaunizbuvejamais savienojuma posms no Jelgavas ielas Iidz pieslegumam pie
Zvejnieku ielas traséts pa lauksaimnieciba paSlaik neizmantotu zemi. Jaunais
savienojums pie Jelgavas ielas pieslédzas 30 m attaluma no Saldus pilskalna. lelas
trasi paredzéts izvietot Skérsam kalna nogazei, veidojot traséjumu pa lézendko
nogazes zonu lidz VérSadas upites ielejai. Dota posma izbaves darbus apgratinas
esoSie reljefa nelidzenumi, tadél planotaja izblves zona bavdarbu gaita bas veicams
vislielakais zemes darbu apjoms.

lelas trase turpmak veidojama pa upes ieleju lidz perspektivajai Skérsojuma
vietai, kur planojama jauna autosatiksmes tilta izbOve. Rekomendéjams paredzét
spriegbetona vienlaiduma tiltu, kuru paredzéts izbavét perpendikulari upes gultnei.
Pec upes Skérsojuma jauno ielas posmu paredzéts pieslégt Zvejnieku ielai, kuras

Skérsprofilu paredzéts palielinat atbilsto$i jaunai ielas savienojuma funkcijai.

47. att. -Jelgavas ielas atzara vésturiskais posms - planots veikt ielas rekonstrukciju,
saglabajot ielas laukakmens segumu

Péc jauna transporta savienojuma posma izbalves ieteicams rekonstruét ari eso$o
Jelgavas ielas atzara posmu. Posmam saglabajams un atjaunojams esoSais nekalta
bruga segums. Brauktuves platumu ieteicams veidot 5,50 - 6,00 m (ja fiziski
iespéjams) platu, par aprékina automobili projektéSanas gaita pienemt trisasu
atkritumvedeju, dotaja atzara smagsvara lielgabarita transportlidzeklu kustibu aizliegt.

lelas posma beigas pie Vérsadas upites ieteicams esoSd gajéju tiltina vietd
izveidot vesturiska izskata lokveida konstrukcijas spriegbetona autosatiksmes tiltu -
tilta izskatu veidot analogu Kalnsétas ielas tiltam pie Jelgavas ielas. Aiz tilta trasi
paredzéts turpinat Iidz jaunajam savienojumam, pieslédzot to Zvejnieku ielas

magistralajam posmam.



Pétljuma autors uzskata, ka dotd tilta bOvnieciba ir nepiecieSama, lai
nodroSinatu dota pilsétas rajona attisttbu, tomér, ja jauna tilta bavnieciba netiks
paredzéta, tad ielas posma beigas garazu zona pirms VeérSadas upites izveidojams

autotransporta apgrieSanas laukums ar dabigo Gdens novadi uprte.

48. att. - Jelgavas ielas atzars pie gajéju tiltina - rekomendéjams izveidot
autosatiksmes tiltu ar talaku pievienojumu Zvejnieku ielai. Ja tilta blvnieciba netiek
paredzéta, dotaja zona izveidojams transportlidzeklu apgrieSanas laukums

Nemot véera planota savienojuma ietekmi uz satiksmes intensitatém abu planoto
tiltu izbaves gadijuma (skat. diagrammu nr.), Jelgavas ielas atzaram prognozéts
neliels satiksmes intensitates pieaugums (par 8% procentiem), kas kopuma satiksmes

organizaciju iela nepasliktinas, jo kopéja ielas satiksmes intensitate ir neliela.

Kuldigas ielas - Apvedcela - Autocela P105 savienojums

Kuldigas ielas - Apvedcela - Autocela P105 savienojumu paredzéts veidot, lai
nodroSinatu efektivaku satiksmes parvadi (virziena ziemeli - dienvidi) marSruta:
Kuldigas iela (P108) - Brivibas iela (P105). Perspektivajam savienojumam
rekomendéjams izveidot 7,50 m platu divvirzienu brauktuvi ar joslas platumu 3,75 m.
Ta k& dotais savienojums veidojams pa pilsétai pieguloSo lauku teritoriju, ieteicams
doto marSrutu atlaut izmantot art smagsvara lielgabarita transportlidzekliem, attiecigi
par aprékina transportlidzekli projektéSanas procesa pienemams autovilcejs.

Dota savienojuma galvenais mérkis ir atslogot Kuldigas ielu posma no pilsétas
robezas (ziemelos) lidz Brivibas ielai, gar pilsétas aréjo robezu izveidojot alternativu

transporta koridoru, kas lautu apbraukt pilsétas centra ielu tiklu. Jaunais savienojums



1pasi nozimigs pilsétas ziemelu dalai, jo ielu tikla posma no pils€tas ziemelu robeZas
(Kuldigas virziena) Iidz Apvedcelam praktiski nav funkciongjosa Kuldigas ielas
dubliera, kas ieveérojami palielina dota Kuldigas ielas posma un liela rotacijas apla
intensitati.

Izveidojot doto transporta savienojumu, par 10,10% tiks samazinata pa Kuldigas
ielu (posma no pilsétas robezas Iidz Apvedcelam) braucoso transportlidzeklu
intensitate, bet Kuldigas ielas (posma no Apvedcela ielas Iidz Brivibas ielai) kop&ja
satiksmes intensitate samazinasies par 7,56%.

Vienlaicigi tiks atslogoti ari Kuldigas iela esoSie transporta mezgli, kam
raksturigas vid&ji augstas un augstas transportlidzek]u intensitates. Dotais intensitates
samazinajums nodro§inas atraku uzbraukSanu un nobraukSanu no Kuldigas ielas uz tai
pakartotajam ielam, ka ari samazinas abu rotacijas aplu rezult&joSo intensitati.
Intensitates samazinajums sastada:

Kuldigas/Satiksmes ielas mezgls — 10,48%;

Kuldigas/Apvedcela lielais rotacijas aplis — 3,21%;

Kuldigas/Alejas ielas mezgls — 9,04%;

Kuldigas/Palejas ielas mezgls — 6,08%;

Kuldigas/Aspazijas ielas mezgls — 7,11%;

Kuldigas/Kalna ielas mezgls — 6,51%;

Kuldigas/Brivibas mazais rotacijas aplis — 5,34%.

Planota savienojuma un ar to saistitas transporta infrastrukttiras rekonstrukcijas
pasakumus planots dalit 2 kartas atkariba no objekta nozimes transporta sist€mas
uzlaboSana — vispirms rekomendgjams izbtivet Kuldigas ielas dublieri Iidz
Apvedcelam, p&c tam paredzeta Apvedcela — Brivibas ielas savienojuma izbuve.
Planotais objekta dalijums izbtives kartas:

1. karta — Saldus pilsétas ziemelu robeZa (pagrieziens uz SIA ,,Saldus galas

kombinats”)— Apvedcels (A9);

2. ApvedcelS (A9) — Brivibas iela (P105).



49. att. - Kuldigas ielas (P108)- Apvedcela (A9) - Brivibas ielas ( P105)

savienojums. Planotais ielas trases novietojums - | izbaves karta

50. att. - Kuldigas ielas (P108)- Apvedcela (A9) - Brivibas ielas ( P105)

savienojums. Planotais ielas trases novietojums - Il izblves karta



Par prioritaru uzskatams savienojuma | posms, jo ta izblve ievérojami atslogos
Kuldigas ielas posmu lidz Apvedcelam, kas ir viena no noslogotakajiem Saldus ielu
tikla dalam. Dotajam Kuldigas ielas posmam raksturiga arT paaugstinata bistamiba, ko
pierada fiksétais CSNg skaits (Pétijuma séjuma Nr. 4 skat. ielu segmentu analizes
tab.) un noteiktais Avariju koeficients.

| savienojuma posms I1dz pieslégumam pie Apvedcela traséts pa esoSu Kuldigas
ielas atzaru, kas ved gar SIA ,Saldus galas kombinats”. Jauns ielas posms
izveidojams tikai nelielam trases segmentam, trasi ,apliecot” apkart esoSai €kai.
Posms veidojams pa esoSu cela trases zonu lidzena reljefa apstaklos, tapéc nav
paredzama zemes atsavinasana vai lieli zemes darbi. EsoSajam ielas posmam ir 3,50 -
5,50 m plata brauktuve, ka art daléji sadédejis asfaltbetona segums, tadel biavdarbu
gaitd nepiecieSams gan paplaSinat eso$o Skérsprofilu, gan arT veikt pilnu cela segas

konstrukcijas nomainu atbilsto$i paredzamajam transporta slodzém.

51. att. - Skats uz eku, ap kuru nav izblvéta cela segas konstrukcija - jauna
savienojuma posmu nepiecieSams ,,apliekt” ap doto éku pa labo pusi

r
3

52. att. - Skats no Apvedcela SIA ,,Saldus galas kombinats ”virziena - nepiecieSama
esosas ielas kategorijas paaugstinasana atbilsto$i jaunaifunkcijai



I kartas ietvaros veicama savienojuma izbuve starp Apvedcelu (A9) un
autocelu P105 (Brivibas ielu). Blvdarbu gaitd paredzéta gan jau eso$a pievedcela
zemnieku saimniecibai ,,Strauméni” rekonstrukcija, gan art jauna ielas posma izblve,
turpinot eso3o pievedcelu caur lauksaimnieciski izmantojamu zemi lidz pievedcelam
zemnieku saimniecibai ,,Laucini”, kas pieslédzas autocelam P105.

Pa lauksaimnieciski izmantojamu zemi iela traséta pa 1sako trajektoriju 750 m
garuma, sadalot lauku divas péc platibas Iidzigas dalas ar merki pec iespéjas mazak
apgratinat zemes apsaimnieko$anu, tomer ielas izblvei nepiecieSamas blvdarbu
zonas platuma zeme vairs nebls lauksaimnieciski izmantojama, tadél ielas posma
izblves gadijuma paSvaldibai ar zemes TpaSnieku jarisina zemes apsaimniekoSanas
jautajums. Dotais apstaklis sadardzinas ar blavniecibu saistitos netieSos izdevumus,
tomér Pétijuma autors uzskata, ka janem véra fakts, ka dotais savienojums nodrosinas
autocelu P108 - A9 - P105 tieSu sasaisti, kas ir stratégiski nepiecieSama, tadél
rekomendéjams doto posmu izblveét.

I savienojuma posms pec iespéjas traséts pa esoSiem pievedceliem, jauns ielas
posms izveidojams tikai nelielam trases segmentam. Posms veidojams pa esoSu celu
trases zonu lidzena reljefa apstaklos, tapéc esoSu celu posmos nav paredzama zemes
atsavindSana vai lieli zemes darbi. EsoSajiem pievedcelu posmiem ir 3,00 - 6,00 m
plata brauktuve, ka art atvieglots asfaltbetona (posms lidz z/s ,,Straumeéni”) segums un
grants/smilts segums (posms lidz z/s ,Laucini”), tadél bavdarbu gaita nepiecieSams
gan paplasinat esoSo Skersprofilu, gan art veikt pilnu cela segas konstrukcijas

nomainu atbilsto$i paredzamajam transporta slodzem.

53. att. - Skats no pievedcela z/s ,,Laucini” (z/s ,,Straumeni” virziena) -
nepiecieSama eso$a pievedcela kategorijas paaugstinaSana atbilstosi jaunaifunkcijai



54. att. - Skats no pievedcela uz z/s ,,Straumeéni - nepiecieSama esosa pievedcela
kategorijas paaugstinaSana atbilstosi jaunaifunkcijai

EsoSo pievedcelu posmu rekonstrukcija sekmés visa Saldus ziemelrietumu
rajona straujaku attistibu, nodroSinot tur esoSajiem TpaSumiem kvalitativu cela
savienojumu, kas ilgtermina sniegs pozitivu ekonomisko efektu, piesaistot dotajam
rajonam jaunas potencialas investicijas.

Nemot véerd planotd savienojuma ietekmi uz satiksmes intensitatém (skat. tab.
19., intensitaSu sadalijuma diagrammu), Kuldigas ielas atzaram prognozéts satiksmes
intensitates pieaugums par 23,80% procentiem, kas kopuma satiksmes organizaciju

iela nepasliktinas, jo kopéja ielas satiksmes intensitate paslaik ir neliela.

Alejas ielas rekonstrukcija visa ielas garuma

Alejas ielas savienojumu paredzéts izveidot, lai nodroSinatu efektivu satiksmes
pievienojumu planotajai industrialajai zonai pilsétas ziemelaustrumu rajona,
vienlaicigi atslogojot Apvedcela (A9) un Kuldigas ielas posmus. Posms paredzéts
smagsvara lielgabarita transportlidzekliem bez specidliem masas ierobezojumiem,
tadél tam rekomendéjams izveidot 7,50 m platu divvirzienu brauktuvi ar joslas
platumu 3,75 m - tas ir maksimali pielaujamais brauk3anas joslas platums saskana ar
standarta LVS 190-2 prasibam. ProjektéSanas gaitd par aprékina automobili
pienemams autovilcéjs.

Izveidojot doto transporta savienojumu, vidéji par 6,45% tiks samazinata pa
Kuldigas ielu (posmd no Apvedcela lidz Alejas ielai) braucoSo transportlidzek|u

intensitate, bet Apvedcela (posma no Alejas ielas Iidz Kuldigas ielai) kopéja



satiksmes intensitate samazinasies videji par 4,22%. Paredzams, ka liela rotacijas apla
intensitate Alejas ielas rekonstrukcijas gadijuma samazinasies nedaudz - par 2,51%.
Alejas ielai atbilstoSi jaunajai savienoSanas funkcijai noteicama jauna ielas
kategorija - CII (atbilstoSi [15.]). Jauna alejas ielas trase veidojama pa esoSu ielas
trases zonu Iidzena reljefa apstaklos, tapéc nav paredzama zemes atsavinasana vai lieli
zemes darbi. EsoSajam ielas posmam ir 3,00 m (pie Apvedcela) - 7,50 m (pie
Kuldigas ielas) plata brauktuve ar daléji sadédéjusu asfaltbetona un grants smilSu
segumu. Ta ka Alejas ielas intensitate palielinasies par 46,90%, tad, lai nodroSinatu
segas konstrukcijas atbilstibu pieauguSajam transporta slodzém, visa ielas garuma

paredzéts veikt pilnu cela segas rekonstrukciju.

55. att. - Alejas ielas rekonstrukcija. Planotais ielas trases novietojums

56. att. - Skats no Kuldigas uz Alejas ielu - nepiecieSama ielas kategorijas
paaugstinasana atbilstosi jaunaifunkcijai



57. att. - Skats no Alejas ielas Apvedcela virziena - nepiecieSama ielas kategorijas
paaugstinasana atbilstoSi jaunaifunkcijai - ielai paplasinams Skérsprofils un
izbovéjama karsta asfalta cela segas konstrukcija

Dota projekta realizacijai nav nepiecieSams veidot jaunus cela posmus, bet tikai
rekonstruét jau esoSo ielu ar zemam ekspluatacijas TpaStbam, ka rezultata ir
nepiecieSams piesaistit salidzinoSi nelielus investiciju apjomus, tadel 5 - 7 gadu
istermina attistibas perioda dota ielas posma rekonstrukcija uzskatama par prioritati,
lai sekmétu uznéméjdarbibas attisttbu Salda.

Alejas ielas transporta savienojuma izveide sekmés visa Saldus ziemelaustrumu
rajona attistibu art ilgtermina perioda, nodrosinot tur esoSajiem ipaSumiem kvalitativu
cela savienojumu, kas 20 gadu planoSanas perioda sniegs pozitivu ekonomisko efektu
(skat. Pettjuma 4. sejumu, monetaras analizes tabulu), piesaistot dotajam rajonam

jaunas potencialas investicijas.

Apvedcela perspektivais posms, izveidojot jaunu savienojumu virziena Apvedcels (A9)
- V1180 - P105

Apvedcela A9 - Autocela P105 savienojumu paredzéts veidot, lai nodroSinatu
efektivaku tranzita satiksmes parvadi (virziena ziemeli - dienvidi) marSruta: Riga -
Ezere.

Apvedcela jauna posma izblves iespéjamibas pétijumu VAS ,Latvijas valsts
celi” uzdevuma veic uznemums A/S ,,Celuprojekts”. No dota uznémuma sanemts
perspektivais transporta plasmu intensitdSu sadalijjums péc Apvedcela izbuves.
Sadalijums nemts véra Pétijuma ietvaros prognozéjot perspektivo satiksmes intensitati

Saldus pilsétas magistralo ielu tiklam.



58. att. - Perspektivais apvedcela turpinajums. Planotais trases novietojums un

satiksmes intensitates prognoze [16.].

Jaunais savienojums izveido alternativu transporta koridoru, kas tranzita
satiksmei lautu apbraukt pilsétas centra ielu tiklu, ka arT atslogotu Brivibas un
Dzirnavu ielas to tranzita posmos. lzveidojot doto transporta savienojumu, par
27,10% tiks samazinata pa Brivibas ielu (posma no Apvedcela lidz Dzirnavu ielai)
braucoSo transportlidzeklu intensitate, bet Dzirnavu ielas (posma no Brivibas ielas
ITdz autocelam V1162) kopeja satiksmes intensitate samazinasies par 17,30%.

Vienlaicigi tiks atslogoti arT Brivibas un Dzirnavu ielu tranzita posmos esoSie
mazie rotacijas apli, kam raksturigas augstas transportlidzeklu intensitates. Dotais

intensitates samazindjums nodroSinas atraku uzbraukSanu abiem rotacijas apliem, ka
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arT samazinas doto rotacijas aplu rezultéjoSo intensitati. Intensitates samazinajums
sastada:

Brivibas/Dzirnavu ielas mazais rotacijas aplis - 11,90%;

Lielas/Dzirnavu ielas mazais rotacijas aplis - 15,70%.

Ta k& planotais savienojums ir attalinats no Saldus pilsétas, tad ta ietekme uz
uznémeéjdarbibas attistibu un investiciju piesaisti pilsétai ir neliela, galvenais
pozitivais efekts, ko sniegs dotais tranzita koridors - lielgabarita smagsvara tranzita
transportlidzekli vairs nebus javada pa Brivibas un Dzirnavu ielam caur pilsétas
teritoriju, tadejadi dotajos ielu koridoros tiks sakartota satiksmes organizacija

samazinatas satiksmes slodzes uz cela konstrukcijam.

Optimala stratégija

Optimala stratégija ietver sevi abas iepriek$ izklastitas stratégijas - ilgtermina
perspektiva ta nodrosinas vislabako rezultatu, tomér tas istenoSanai, likumsakarigi,

nepiecieSams arf vislielakais investiciju apjoms.

M agistralo pilsétas ielu segmentu gada vidéjas diennakts satiksmes
intensitates absolGtais samazinajums (optimala stratégija)
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59. att. - Magistralo pilsétas ielu segmentu gada vidéjas diennakts satiksmes

intensitates absolGtais samazinajums (optimala stratégija)
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OPTIMALA STRATEGIJA
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Ka redzams péc apkopotajiem ielu segmentu satiksmes intensitates datiem (60.
att., 61. att.) optimalas stratégijas pielietojuma gadijuma jatami samazinas pilsétas
centra magistralo koridoru satiksmes intensitate - ekstensiva stratégija par 18,64%
atslogo Jelgavas ielu (posmé no Kalnsétas ielas virziena uz pilsétas centru) un par
16,44% - Dzirnavu ielu (posma starp Lielo un Brivibas ielu). Minimalas programmas
ietvaros veiktas satiksmes reZima izmainas par 11,54 % samazina Rigas ielas kop€jo
satiksmes intensitati un par 17,07% - Striku ielas posma lidz Bérzu ielai satiksmes

intensitati.

60. att. - Magistralo pilsétas ielu segmentu gada vidéjas diennakts satiksmes

intensitates absoldtais samazinajums (optimala stratégija)

Vienlaicigi pielietojot minimalo un ekstensivo stratégiju ir izdevies panakt art
ievérojamu satiksmes intensitates samazinajumu noslogotakajos pilsétas mezglos -
Jelgavas/Taristu ielas mezgla paredzama intensitates samazinaSanas pat par 41,65%.
Arn otraja pilsétas ar luksoforiem reguléjamaja mezgla -
Kuldigas/Jelgavas/Striku/Lielas ielas mezgla ir prognozéts liels intensitates
samazinajums - par 17,32%. Jaunie savienojumi arf samazina pa pilsétas
magistralajam ielam brauco$o smago transportlidzeklu intensitati, I1dz ar to tiek
atslogoti arT Dzirnavu/Brivibas un Dzirnavu/Lielas ielas rotacijas apli, kuru satiksmes

intensitate samazinas attiecigi par 8,38% un 8,73%.



Magistralo pilsétas ielu mezglu gada vidéjas diennakts satiksmes intensitates absolGtais
samazinajums (optimala stratégija)
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61. att. - Magistralo pilsétas ielu mezglu gada vidéjas diennakts satiksmes
intensitates absoldtais samazinajums (optimala stratégija)

Nemot vera, ka visbistamakas ielas atbilstosi fiksetajam absolutajam CSNg
skaitam ir Striku, Liela, Kuldigas un Tuaristu ielas, bet visbistamakie mezgli -
Kuldigas/Brivibas, Lielas/Striku, Lielas/Brivibas un Rigas/Striku ielas mezgli, -
redzams, ka tieSi bistamakajiem ielu mezgliem un posmiem ir samazinatas kopéjas
satiksmes intensitates, tadéjadi var secinat, ka kombinéts abu stratégiju pielietojums

sniedz ar potenciali lielu satiksmes drosibas uzlabojumu.

62. att. - Magistralo pilsétas ielu mezglu gada vidéjas diennakts satiksmes
intensitates relativais samazinajums (optimala stratégija)



Izmantojot optimalo stratégiju, satiksmes intensitate ieveérojami pieaugusi
Ganibu ielai (32,7%), kurai nosakams vienvirziena satiksmes reZims. Ielas galvenais
uzdevums — veidot lokalu pils€tas rajona nozimes savienojumu, dalg&ji atslogojot Lielo
ielu.

Nedaudz pieaugusSas satiksmes intensitates (< 7%) Skrundas un Brivibas ielas
posmiem, ka ari Jelgavas/Kalns&tas, Skrundas/Lielas un Skrundas/Ganibu ielas
mezgliem. Dotais intensitates pieaugums saistits ar vienvirziena ielu fikla izveidi
atslogojot Rigas, Taristu, Skolas un Striku ielas, dalgji parnesot satiksmes intensitati
uz Brivibas un Skrundas ielam (kuru posmiem lokalu risinajumu ietvaros paredzéta
rekonstrukcija).

Kopuma secinams, ka optimalas strat€gijas ietvaros, izveidojot jaunus
savienojumus un izmainot satiksmes organizaciju jau eso$aja pilsétas centra ielu ftikla,
tiek samazinatas noslogotako centra ielu posmu un mezglu satiksmes intensitates,
uzlabojot to satiksmes droStbu un satiksmes &rfibas Itmeni. Galvenas smagsvara
transporta plusmas tiek atvirzitas no pilsetas uz perifériju, bet vieglo transportlidzeklu
plismas tiek attalinatas no pilsétas centra ielam (Striku ielas posmi, Rigas iela,
Taristu iela) uz magistralo ielu posmiem arpus blivas apbiives zonam, ka rezultata
tiek sakartota pilsétas transporta infrastruktiira un tiek uzlabota Saldus pilsétvide

kopuma.



SECINAJUMI

Nemot véra vésturiskas atfistibas tendences un VAS ,Latvijas valsts celi”
apstiprinato nakotnes satiksmes intensitates pieauguma prognozi [16.], Satiksmes
droSibas analizes ietvaros noteikts, ka 22 gadu (2013. — 2035. gads) aprekina perioda
Saldus pilsetas magistralo ielu satiksmes intensitate pieaugs videji par 68% (skat.
15.,16. tab.).

15. tab. Noslogotakie ielu mezgli — pasreizgja satiksmes intensitate un prognozéta

satiksmes intensitate 2035. gada

Noslogotakie ielu mezgli

Esosa Perspektiva

Ielas mezgls satiksmes satiksmes

intensitate intensitate
1 Kuldigas icla un apvedcela rotacijas aplis 1392 2336
2 Kuldigas/ Jelgavas/ Striku un Liela iela 1276 2141
3 Jauna un Kalna iela 856 1437
4 Kuldigas un Brivibas icla 754 1265
5 Kuldigas un Kalna icla 754 1265
6 Kuldigas/ Palejas un Sttru iela 745 1250
7 Kalna/ Brivibas un Skrundas iela 672 1128
8 Brivibas un Dzirnavu iela 672 1128
9 Jelgavas un Taristu iela 645 1082
10 Liela un Dzirnavu icla 609 1022

16. tab. Noslogotakie ielu posmi — paSreizgja satiksmes intensitate un prognozeta

satiksmes intensitate 2035. gada

Noslogotakie ielu posmi

Esosa Perspektiva

Ielas nosaukums un posms (Iela A - Iela B) satiksmes satiksmes

intensitate intensitate
1 Jelgavas iela (Kuldigas iela - Ttristu iela) 868 1457
2 Kalna iela (Brivibas iela - Jauna icla) 844 1416
3 Kalna iela (Jauna icla - RobeZu icla) 820 1376
4 Kuldigas icla (Tirgus icla - Jelgavas icla) 739 1240
5 Kuldigas icla (Kalna icla - Biivibas icla) 715 1200
6 Kuldigas icla (Palejas icla - Ausckla icla) 710 1192
7 Kuldigas icla (Alejas iela - Palejas icla) 685 1150
8 Kuldigas icla (Aspazijas icla - Kalna iela) 662 1111
9 Licla iela (Rigas iela - Striku icla) 585 982
10 Dzirnavu iela (Rotacijas aplis - Brivibas icla) 578 970




Balstoties uz Celu policija Saldus pilsétas ielu tikla registréto CSNg skaitu un
Saldus pilsétas magistralajiem ielu koridoriem noteiktajam avariju koeficienta
vertibam, izteiktas rekomendacijas ielu satiksmes droSibas un organizacijas Iimena
paaugstinasanai — konkréti ielu segmentu un mezglu uzlaboSanas priekslikumi doti
Petijuma 4. sgjuma tabulu forma. P&c uzlabojumu veikSanas visiem ielu fikla

posmiem fiksets ievérojams avariju koeficienta vertibu samazinajums (skat. 17. tab.).

17. tab. Magistralo ielu tikla bistamako posmu rezultgjosie avariju koeficienti

Magistralo ielu tikla bistamako posmu rezult&josie avariju koeficienti

Pirms Pec
Nr.p.k. Ielas nosaukums un posms (Iela A - Iela B) planotajiem | planotajiem
darbiem darbiem
1 Skrundas iela (Ganibu iela - Meza iela) 208.9 12,54
2 Liela iela (Lika iela - Celtnieku iela) 189,24 21,29
3 Kuldigas iela (Putnu iela - Aspazijas iela) 155,48 20,77
4 Kuldigas iela (Aspazijas iela - Kalna iela) 128,02 14,86
5 Brivibas iela (Riipniecibas iela - Riipniecibas iela) 111,7 11,45
6 Striku iela (Kapu iela - Ganibu iela) 111,7 15,21
7 Aspazijas iela (E. Vei‘denbauma iela - Pumpura 108.32 11.86
iela)

Kuldigas iela (Palejas iela - Ausekla iela) 84,66 9,69
9 Miera iela (Rigas iela - Kapu iela) 84,5 22,34
10 Kuldigas iela (Satiksmes iela - virziena uz Druvu) 73,73 12,66
11 Brivibas iela (Riipniecibas iela - Avotu iela) 73,37 11,45
12 Kuldigas iela (Alejas iela - Palejas iela) 65,86 21,54

Ielu fikla satiksmes droSibas uzlaboSanai pils€tas meroga izstradatas tris
stratégijas — minimala, ekstensiva un optimala. Vislabakos rezultatus satiksmes
intensitates samazinajuma sasniegsana sniedz optimala stratégija (skat. 18., 19., tab.,
63., 64. att.), kura apvienoti minimalas un ekstensivas strat€gijas risinajumi,
visvieglak realizét minimalo stratégiju, bet ekstensiva stratégija koncentréta uz jaunu
savienojumu izveidi, kas kalpos ka dublieri jau eso$am centra magistralajam ielam,
tas atslogojot no smagsvara lielgabarita transportlidzekliem un tranzita satiksmes

plasmam.
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18. tab. Magistralo ielu mezglu satiksmes intensitate atkartba no pielietotas stratégijas

Magistralo pilsétas ielu mezglu gada vic eja diennakts satiksmes intensitate

Esosa Minimala Ekstensiva Optimala
Celu mezgls . " s A e
situacija  stratégija  stratégija  stratégija
Jelgavas un Taristu iela 641 444 528 374
Kuldigas/ Jelgavas/ Striku un Liela iela 1276 1140 1171 1055
Kuldigas ielas un apvedcela rotacijas aplis 1392 1382 1342 1335
Dzirnavu ielas un Liela ielas rotacijas aplis 668 664 618 612
Dzirnavu ielas un Brivibas ielas rotacijas aplis 607 605 557 554
Ganibu un Striku iela 186 188 176 180
Ganibu un Skrundas iela 138 155 135 153
Jelgavas un Kalnsétas iela 290 294 314 308
Skrundas un Liela iela 504 543 500 537

19. tab. Magistralo ielu segmentu satiksmes intensitate atkariba no pielietotas

Magistralo pilsétas ielu segmentu gada vidéja diennakts satiksmes intensitate

th EsoSa Minimala Ekstensiva Optimala
lelas nosaukums . . . . .
o3 situacija stratégija stratégija stratégija
6 Dzirnavu iela 578 573 488 483
2 Jelgavas iela 449,25 426,75 374,25 365,5
1 Kuldigas iela 577 576 540,63 540,18
4 Striku iela 202,125 184,375 192,125 167,625
8 Rigas iela 212,33 194,5 199 187,83
3 Liela iela 317,55 315,66 317 314,8
9 Ganibu iela 174,33 188,83 172,4 185,53
7 Skrundas iela 42,2 53 44 56
5 Brivibas iela 238,01 246,45 2459 253,27

Vidéeja stiksmes intensitate ielu posmiem

m Eso$a situacija OMinimala stratégija e Ekstensiva stratégija O Optimala stratégija

700

63. att. - Vidéja satiksmes intensitate magistralo pilsétas ielu posmiem atkariba no

pielietotas stratégijas



Transportlidzeklu stundas intensitate

64. att. - Vidéja satiksmes intensitate magistralo pilsétas ielu mezgliem atkariba no

pielietotas stratégijas

Kopuma, apvienojot lokalajos un pilsétas méroga risindjumos izteiktas

rekomendacijas, Pétijuma autors ka Prioritarus pasakumus iesaka veikt:

1

Kuldigas ielas rekonstrukciju visos tas nerekonstruétos posmos (atbilstoSi
lokalajiem risindgjumiem);

Brivibas ielas rekonstrukciju visos tas nerekonstruétos posmos (atbilstosi
lokalajiem risinajumiem);

Striku ielas rekonstrukciju (atbilstosi lokalajiem risinajumiem);

Ganibu ielas rekonstrukciju (atbilstosi lokalajiem risinajumiem);

Minimalaja stratégija ieteiktos risindjumus (ieskaitot abus luksoforu
objektus);

Jauna savienojuma J. Rozentala - Jelgavas ielu posma izbavi;

Alejas ielas rekonstrukciju (atbilstosi lokalajiem risindjumiem);

Jauna savienojuma Kuldigas ielas - Apvedcela posma izbavi.

Nakamaja nodala sniegti perspektivie finanséjuma avoti, kurus iespéjams

piesaistit doto projektu realizacijai. Izskatitie finanséjuma avoti balstads uz izstrades

procesa esoSaja Nacionalaja attisttbas programma (2015. - 2020. gadam) paredzéto

ilgtermina finanséjuma sadali.



FINANSEJUMA AVOTI

Saldus infrastruktlras analizes ietvaros tika apskatitas vairakas stratégijas, ka
efektivak uzlabot pilsétas ielu tikla satiksmes droSibas un organizacijas kvalitati un
ietauptt autovaditaju braukSanas laiku, samazinot pilsétas centra ielu noslogojumu.
Lai panaktu maksimali efektivu satiksmes parvadi eso$ajos apbidves apstaklos,
nepiecieSams izbavét vairdkus jaunus savienojumu posmus un paaugstinat jau esosu
ielu kategoriju. Pa dotajiem transporta marSrutiem planots novadits satiksmi uz
pilsétas perifériju, tadéjadi atslogojot pilsétas centru. Jauno ielu blavniecibai un esoSo
ielu rekonstrukcijai bds nepiecieSama finansu avotu piesaiste - Sobrid par paSu
galveno finansu avotu uzskatami Eiropas savienibas strukttrfondi: Kohézijas fonds

(KF) un Eiropas Regionalas Attistibas fonds (ERAF).

Apzimeéjumi
Pagastu robezas
Apdzivotas vietas (>50C iedzivotajiem)
Autoceli
———————— Autoceli ar asfalta segumu
———————— Autocel$ ar grants segumu
————————— Brauktuve apbavéta teritorija

Citi celi
65. att. - Saldus novada celu tikla esoSais stavoklis atbilstosi VAS ,,Latvijas valsts
celi” datiem [17.]



Eiropas Savienibas struktdrfondi ir Eiropas Savieniba regionalas politikas
finandu instruments ar mérki mazinat ienakumu un iespéju atSkiribas starp ES
daltbvalstim un to regioniem. Kopéjie pieejamie Idzekli struktdrfondu ietvaros, uz ko
var pretendét finanséjuma sanémeji, veidojas no ES struktarfondu finanséjuma (75%)
un nacionala finanséjuma (25%), ko veido valsts un paSvaldibu budZeta finanséjums.
TacCu, lai pretendétu uz struktarfondu atbalstu, finanséjuma sanéméjam Iidztekus
atbalsta finansejumam janodroSina art sava finanséjuma dala, ko ieguldit konkréta

projekta realizéSana [18.].

Kohézijas fonds

Ka viens no galvenajiem finanséjuma avotiem paredzéts ES Kohézijas fonds.
Kohézijas fonds ir izveidots, lai finansétu liela méroga infrastruktaras attistibas
pasakumus (projektus) vides aizsardzibas un transporta joma. Kohézijas fonds sniedz
finansidlu ieguldijumu projektiem, lai sasniegtu ES noteiktos mérkus vides un
transporta jomas. Kohézijas fonds ir viens no Eiropas Savienibas regionalas politikas
finanSu instrumentiem, kura mérkis ir izlidzinat valstu starpa pastavosas ekonomiskas
un socialas atSkirihas. Kohézijas fonds izveidots ar Eiropas Padomes regulu Nr.
1164/94 ar grozijumiem Nr. 1264/1999 un Nr. 1164/94 [19.].

66. att. - KF lidzfinansétie cela segu rekonstrukcijas projekti 2010. - 2012. gada
[20.]



Kohézijas fonds p&c saviem meérkiem, principiem un finanSu instrumentu
procediiram ir Iidzigs ES Strukturalas politikas pirmsiestasanas finanSu instrumentam
(ISPA). Turklat péc Latvijas iestaSanas ES, projektu finans€jums, ko Latvija san€ma
no ISPA saskapa ar apstiprinatajiem projektiem, kluva par Kohé&zijas fonda
finans€jumu, un visi ISPA projekti tiek administréti Kohe&zijas fonda ietvaros.
Salidzinot ar ISPA, Koheézijas fonda gadijuma palielinas pieejama finansgjuma
apmeérs un paplaSinas iespg&jamo projektu loks [19.].

Kohézijas fonda Iidzekli pieejami tam dalibvalsttm, kuru nacionalais
kopprodukts uz vienu iedzivotaju nesasniedz 90% no ES vidgja raditaja. Projektu
kop&jam izmaksam (iznemot tehniskas palidzibas pasakumiem) ir jabiit vismaz 10
milj. Eiro [19.].

Atbilstosi Eiropas Savienibas Kohézijas fonda projektu vadibas likuma 6.

panta 2. dalas 1. apakSpunktam, Vides un Regionalas atfistibas ministrija nodroSina

starpniekinstitiicijas funkciju TstenoSanu no Kohé&zijas fonda finansétajiem vides

aizsardzibas nozares infrastruktiras projektiem [19.].

Eiropas Regionalas Attistibas fonds Eiropas Regionalas attistibas fonds

Atbilstosi NAP 2020 sakuma redakcijai lidzekli regionalo un viet§jo valsts
autocelu fikla ieklauto ielu rekonstrukcijai paredzami ari no Eiropas Regionalas
Attistibas fonda. Eiropas Regionalas Atfistibas fonds ir viens no Cetriem Eiropas
Savienibas (ES) struktirfondiem. ERAF palidz mazinat attistibas un dzives Itmena
atSkiribas starp dazadiem ES regioniem. Finanséjums galvenokart paredzéts
infrastrukttiras, raZzoSanas, ka arf mazo un vidgjo uznémumu atfistibai. Finansgjums
galvenokart pieSkirts infrastruktiiras, raZoSanas un mazo un vidgo uzp€mumu
attistibai. Eiropas Komisijas regula 1783/1999 nosaka, ka fonds sniedz atbalstu
Sadiem pasakumiem:

1. biznesa vides sakartoSanai un konkur&tspgjas paaugstinasanai,
1pasi uzsverot palidzibu mazajiem un vidgjiem uzgpémumiem;

2. vietgjas ekonomikas un nodarbinafibas atfistibai, tai skaita
nodarbinatibas veicinasanai tirisma un kultliras jomas;

3. izpétei un tehnologiju attistibai;

4. viet€jo, regionalo un trans-Eiropas transporta, telekomunikaciju
un energétikas tiklu un tiem pieklautas infrastrukttiras attistibai;

5. vides aizsardzibai un attistibai;



6. ITdztiestbas nodroSinadanai starp sieviettm un virieSiem
nodarbinatibas joma.
Aktivitates Tstenotas ka Nacionaldas programmas (NP) un atklats projektu

konkurss pasSvaldibam [21.].

67. att. - ERAF lidzfinansetie regionalo grants autocelu rekonstrukcijas projekti
2007. - 2013. gada [20.]

Nacionala attistibas programma 2015. - 2020. gadam (NAP)

Sobrid gan Eiropas Savienibas, gan Latvijas méroga ir vérojams butisks
paveérsiens lTdzSinéja domasana par teritorialas attistibas jautajumiem, jo arvien biezak
tiek lietots integréts skatljums uz pilsétu un regionu attistibas jautajumiem. Pilsétu
attistibas jautajumi vairs netiek skatiti atrauti no regionalas attistibas jautajumiem.
Gluzi otradi, viena no svarigakajam prioritatem teritorialas attistibas darba kartiba
nosaka nepiecieSamibu veicinat policentrisku attisttbu un inovacijas, izmantojot
pilsétregionu un pilsétu sadarbibas tiklus. Papildus tam, par prioritati tiek izvirzita arl
jaunu teritorialas parvaldibas un sadarbibas formu mekléSana, pamata starp pilsétu un
lauku apgabaliem [22.]. Lai sekmétu $adu jaunu sadarbibas formu attistibu, planots

piesaistit ieprieks aprakstito Eiropas Savienibas strukturfondu lidzek]us.



68. att. - Valsts regionalo autocelu sakarto$sana 2014. - 2020. gada no ERAF un
valsts budZeta Iidzekliem [23.]

Lidz ar iestaSanos Eiropas Savieniba Latvijai pieejami ievérojami ES fondu
Iidzekli transporta infrastruktlras attistibai. Latvija 2014.-2020.gada planoSanas
periodam NAP prioritates ,lzaugsmi atbalstoSas teritorijas” ietvaros ar Eiropas
Savientbas fondu atbalstu planota galvenokart regionalo autocelu sakarto$ana,
priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno nacionalas un regionalas nozimes attistibas
centrus, ka arT nozimigako transporta koridoru infrastruktdras nodroSinasana un
attistiba (TEN-T), valsts galveno autocelu seguma rekonstrukcija, tai skaita pilsétu

satiksmes infrastruktiras sasaiste ar TEN-T tiklu [24.].

Finanséjuma piesaiste Saldus ielu tiklam

Caur Saldu iet Valsts galvena autocela A9 (Riga - Liepaja) posms, kas atbilstosi
pilsétas ielu tikla klasifikacijai apziméts - ApvedcelS. Lai gan Apvedcel§ neietilpst
pilsétas ielu tikla, par ES ERAF struktirfonda Iidzekliem TEN-T tikla rekonstrukcijai
rekomendéjams finansét ta regionalo savienojumu izveidi un rekonstrukciju.

Par prioritaru jaunu investiciju piesaistei uzskatama Alejas ielas rekonstrukcija,

kas posma pie Apvedcela (ITdz lielajam rotacijas aplim) pilda TEN-T tikla regionala



savienojuma funkciju, nodroSinot smago transportlidzeklu plasmas parvadi uz

perspektivo Alejas ielas industrialo zonu.

J lgaunija
Baltijasjara

69. att. - TEN-T tikls un ta regionalie savienojumi Latvija [20.]

Saldus pilsétas ielu tikla ieklauti 2 TEN-T tikla regionalie savienojumi:

1 Kuldigas iela - regionala autocela P108 (Ventspils - Kuldiga - Saldus)
posms Saldu;

2. Dzirnavu iela - regionala autocela P105 (Saldus - Ezere) posms Salda.

Nemot véra Kuldigas ielas tehnisko stavokli, ieteicams arm dotds magistralas
pilsétas ielas rekonstrukciju finansét no TEN-T tiklam pieejamajiem lidzekliem. Ari
Ekstensivaja attistibas stratégija paredzétais savienojums Kuldigas iela - Apvedcels -
Brivibas iela ir uzskatams par TEN-T tikla regiondlo savienojumu, jo Apvedcelu
savieno ar Pilsétas ielu tiklu (Kuldigas iela, Brivibas iela), vienlaicigi atvirzot tranzita
transportlidzeklu plismas no pilsétas teritorijas, tadel arT ta izblve var tikt finanséta
no ES TEN-T attistibai paredzétajiem struktarfondiem.

Nacionalas attistibas plana paredzéts nodroSinat attistibas centru értu un drosu

sasniedzamibu Iidz 2020. gadam samazinot par 50% slikta un |oti slikta stavokIi esoSo
valsts galveno un valsts regionalo ar melno segumu garumu, palielinot Itdz 82% valsts

regionalo autocelu garumu ar melno segumu garumu, izveidojot efektivu un



sabalansétu sabiedriska transporta sistému, kas nodroSinas 1860 milj. regularas
satiksmes autobusu pasazierkilometrus [25.].

AtbilstosSi dotajai NAP nostadnei iespéjama Saldus pilsétas ielu tikla ieklauto
valsts regionalo un vietéjo autocelu posmu(Kuldigas iela (P108), Dzirnavu iela
(P105), Jelgavas iela (P109), Striku iela (V 1158), Brivibas iela (V1430), Liela iela
(V1180)) rekonstrukcija.

70. att. - Saldus pilsétas ielu tikla ieklautie valsts regionalo un vietejo autocelu posmi
- Kuldigas iela (P108), Dzirnavu iela (P105), Jelgavas iela (P109), Striku iela (V
1158), Brivibas iela (V1430), Liela iela (V1180) [26.]

AtbilstoSi NAP paredzétajam lidzeklu sadalijumam transporta infrastruktdras
nozarei Valsts regionalo autocelu tikla ieklauto Kuldigas, Dzirnavu un Jelgavas ielu
rekonstrukcija veicama atbilstoSi ricibas virziena uzdevumam: regionalo autocelu
sakartosana, priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno nacionalas un regionalas
nozimes attistibas centrus (attiecinama darbiba - valsts regiondlo autocelu
rekonstrukcija).

Valsts vietéjo autocelu tikla ieklauto Lields, Brivibas un Striku ielu
rekonstrukcija veicama atbilsto$i ricibas virziena uzdevumam: vietéjo autocelu un
pievadcelu sakartoSana, priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno apdzivotas vietas
ar regionalas nozimes attistibas centriem, ka arT lauksaimniecibas, partikas razoSanas
un mezsaimniecibas uznémumiem un uz kuriem ir lielaka satiksmes intensitate

(attiecinama darbiba - valsts vietéjo autocelu segu un tiltu atjaunoSana).



Alejas ielas rekonstrukcija un jauna savienojuma (Kuldigas iela — Apvedcel§ —
Brivibas iela) izblive veicama atbilstoSi ricibas virziena uzdevumam: nozimigako
transporta koridoru infrastruktiiras nodrosinasana un attistiba (TEN-T), tai skaita
pils€tu satiksmes infrastruktiiras sasaiste ar TEN-T tiklu (attiecinama darbiba — pilsétu

satiksmes infrastruktiiras sasaiste ar TEN-T tiklu).



Prioritate

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS
1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

1IZAUGSMI
ATBALSTOSAS
TERITORIJAS

20. tab. NAP 2020 sakotnéja redakcija transporta nozarei paredzétais finanséjums [27.]

Ricibas virziens

Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radisanai
Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radisanai

Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radisanai

Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radi$anai

Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radi$anai

Pakalpojumu pieejamiba
Ildzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radi$anai

Pakalpojumu pieejamiba
Iidzvértigaku darba iespéju
un dzives apstaklu radi$anai

Paragrafa
nr.

410

410

411

411

412

412

412

Ricibas virziena uzdevums

Regionalo autoce|u sakarto$ana, prieksroku
dodot autoceliem, kuri savieno nacionalas un
regionalas nozimes attistibas centrus
Regionalo autoce|u sakarto$ana, priek$roku
dodot autoceliem, kuri savieno nacionalas un
regionalas nozimes attistibas centrus

Vietéjo autocelu un pievadcelu sakarto3ana,
priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno
apdzivotas vietas ar regionalas nozimes
attistibas centriem, ka arT lauksaimniecibas,
partikas razoSanas un mezsaimniecibas
uznémumiem un uz kuriem ir lielaka satiksmes
intensitate

Vietéjo autocelu un pievadcelu sakarto3ana,
priekSroku dodot autoceliem, kuri savieno
apdzivotas vietas ar regionalas nozimes
attistibas centriem, ka arT lauksaimniectbas,
partikas razoSanas un mezsaimniecibas
uznémumiem un uz kuriem ir lielaka satiksmes
intensitate

Nozimigako transporta koridoru infrastruktdras
nodroSinaSana un attistiba (TEN-T), tai skaita
pilsétu satiksmes infrastruktiras sasaiste ar
TEN-T tiklu. Valsts galveno autocelu seguma
rekonstrukcija

Nozimigako transporta koridoru infrastruktdras
nodro$inaSana un attistiba (TEN-T), tai skaita
pilsétu satiksmes infrastruktdras sasaiste ar
TEN-T tiklu. Valsts galveno autocelu seguma
rekonstrukcija

Nozimigako transporta koridoru infrastruktdras
nodro$inaSana un attistiba (TEN-T), tai skaita
pilsétu satiksmes infrastruktlras sasaiste ar
TEN-T tiklu. Valsts galveno autocelu seguma
rekonstrukcija

Uzdevuma
salsinajums

Regionalo
autocelu
sakartosana
Regionalo
autocelu
sakartosana

Vietéjo autocelu
sakarto$ana

Vietéjo autocelu
sakarto$ana

TEN-T tikls,
sasaiste ar
pilsétam, valsts
galveno autocelu
rekonstrukcija
TEN-T tikls,
sasaiste ar
pilsétam, valsts
galveno autocelu
rekonstrukcija
TEN-T tikls,
sasaiste ar
pilsétam, valsts
galveno autocelu
rekonstrukcija

Par
darbibu
atbildiga
ministrija

SM

SM

SM

ZM

SM

SM

SM

Darbiba

Valsts regionalo autocelu
segumu atjauno$ana

Valsts regionalo autocelu
rekonstrukcija

Valsts vietéjo autocelu
segu un tiltu atjauno$ana

Vietéjo autocelu
atjaunoSana lauku
attistibai

Pilsétu satiksmes
infrastruktdras sasaiste ar
TEN-T tiklu

Rigas ostas un Rigas
pilsétas integré3ana TEN-
T tikla (ostas pievedceli)

Valsts galveno autocelu
rekonstrukcija

Par darbibu atbildiga
/ Iidzatbildigas
institdcijas

SM (VARAM)

SM (VARAM)

SM (ZM,
padvaldibas)

ZM (SM,
pasvaldibas)

SM (VARAM,
pasvaldibas)

SM (VARAM,
pasvaldibas)

SM

Gala
finanséjums
no NAP
(milj. Ls)

135,5000

196,0000

45,5000

60,0000

21,6000

81,8000

181,5000
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21. [http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=265]

22. [http://www.varam.gov.lv/lat/darbibas_veidi/reg_att/PilsAtt/]

23. [http://kartes.lvceli.lv/files/Projekti/Vals ts%20autocelu%?20sakart%?2
progr_2 014_2020_ projekts_150513.pdf]

24. [http://www.transport.lv/?sadala=168]

25. [http://www.varam.gov.lv/lat/pol/ppd/ilgtsp_att/?doc=13858]

26. http://latvijas-karte.zl.1v/

27. http://www.pkc.gov.lv/par-nap2020


http://lv.wikipedia.org/wiki/Eiropas_Savien%C4%ABbas_strukt%C5%ABr
http://www.varam.gov.lv/lat/fondi/kohez/
http://lvceli.lv/lat/valsts_celu_tikls/celu_tikli/
http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=265
http://www.varam.gov.lv/lat/darbibas_veidi/reg_att/PilsAtt/
http://kartes.lvceli.lv/files/Projekti/Vals
http://www.transport.lv/?sadala=168
http://www.varam.gov.lv/lat/pol/ppd/ilgtsp_att/?doc=13858
http://latvijas-karte.zl.lv/
http://www.pkc.gov.lv/par-nap2020

