KOPSAVILKUMS

Kopuma 6. PV tika paredzgts finans€jums 1 075,3 milj. EUR apmera, no kuriem KF un
ERAF finans€jums lidz 85% apmera. Faktiskais (attiecinamais un neattiecinamais)
finans€jums uz 2023. gada oktobri ir 1 175,0 milj. EUR. 6. PV investiciju labuma guvg;ji
ir satiksmes dalibnieki, uzn@méji un iedzivotaji jeb sabiedriba kopuma. Galvenie
ieguvumi saistds ar SEG emisiju mazinasanu, satiksmes drosibas uzlaboSanu,
transportlidzeklu kustibas atruma palielinaSanu un attiecigi — satiksmes dalibnieku
brauksanas laika ekonomiju.

Ieguldijumi 6. PV ietvaros veikti atbilstosi TAP 2014. — 2020. gadam, ka ar1 papildinot
2007.—2013. gada planosanas perioda veiktas investicijas, nodrosinot to papildinatibu.
KF un ERAF atbalsts ir ieguldits, sekmé&jot kvalitativas transporta infrastruktiiras
(autoceli, dzelzcels,
TEN-T infrastruktiiras sasaiste ar pilsétam, lidosta “Riga”, lielas ostas) nodrosinasanu,
kas ir pamats konkurétspgjigas, ilgtspgjigas, komodalas transporta sist€mas attistibai,
vienlaikus veicinot augstas kvalitates mobilitati un efektivi izmantojot resursus.
Atbalsts ir sniegts dazada meéroga nozimes autocelu un ielu infrastruktiras
pilnveidosanai un attistibai, novérSot TEN-T tikla un VRA turpmaku sabruksSanu, lielo
ostu un lidostas “Riga” droSibas pasakumu uzlaboSanai un vides piesarnojuma
mazinasanai, ka ar1 dzelzcela infrastruktiiras modernizacijai, nodrosSinot
konkur&tsp€jigaku un vienotu transporta sistému.

6. PV ieguldijumi ir saskanoti gan savstarpgji, gan ar citiem saistitiem un papildinoSiem
ieguldijumiem arpus 6. PV. Planotie SAM mérki kopuma ir izpilditi, planotie rezultati
ir / tiks sasniegti visos SAM, iznemot dzelzcela infrastruktiiras projektus (SAM 6.2.1).

Investiciju faktiska ietekme uz labuma guvejiem ir brauciena laika un dikstaves
samazinajums, ietaupitas degvielas izmaksas, ietaupitas cilveékstundas, mazaki
izdevumi transportlidzeklu remontam uzlabotas celu kvalitates del, trokSna un vibraciju
samazinajums, gaisa piesarnpojuma un SEG emisiju samazindjums, CSNg
samazinajums. Nozimigaka ir izmaksu ekonomija (56% no visa ieguvumu kvantificéta
apmera).

Latvijas 1pasie tirgus apstakli / tradicijas, kas pamato publisko investiciju ieguldijumus
transporta sistéma, ir: vesturiski nelielas (iztriikstosas) investicijas autocelu uzturésana,
sasaiste starp Austrumu — Rietumu virziena tirgiem (kravam), relativi sliktaka sasaiste
ar Eiropas transporta tiklu un transporta infrastruktiiras neatbilstiba Eiropas
standartiem. Apstaklis, kas nav raksturigs tikai Latvijai, bet pamato ieguldijumus, ir
nepiecieSamiba sekmét transporta drosibu, ka ari virzities uz noteikto Eiropas zalo
kursu.

Administrativais slogs projektu IstenoSana kopuma veért€jams ka samerigs, vienlaikus
ir identificéti vairaki trikumi, kurus, biitu nepiecieSams noveérst nakotn€, pieméram,
zemju atsavinaSana un IpaSumtiesibu nostiprinaSana, izmaksu attiecinamibas
pieradiSana, biivprojektu saskanoSana. Nozimigakie faktori, kas negativi ietekméja
projektu tieSo realizaciju ir Covid-19 pandémija un tas raditie ierobezojumi, ka ar1 kar§
Ukraina, ka rezultata tika sarautas logistikas kédes, sadardzinajas biivniecibas materiali,



tika apgriitinata materialu un darbaspéka pieejamiba, ka ari pieauga energoresursu
cenas. Geopolitiska situacija 2022. gada atstaja fundamentalas sekas uz transporta
nozares ilgtermina attistibu, pieprasot parskatit / aktualiz€t nozares mérkus un
sasniedzamos rezultatus.

6. PV ieguldijumi parliecinosi demonstré realizéto projektu ekonomisko efektivitati —
katrs iegulditais EUR vidgji sniedz vismaz divkart lielaku sociali-ekonomisko atdevi.
Uz projektu sagatavosanas bridi faktiski visu projektu IIA demonstré to, ka sociali-
ekonomiskie ieguvumi parsniedz sociali-ekonomiskas izmaksas un projekti ir lietderigi
sabiedribai kopuma. Visu SAM kopgjie novertéto sociali-ekonomisko ieguvumu
diskontéta vertiba ir 3,6 miljardi EUR, bet visu SAM projektu kop&ja ekonomiska neto
tagadnes vertiba (NPV) ir novertéta 2,5 miljardu EUR apméra.

Projektu sagatavoSanas laika izvirzitie IIA pienémumi ne vienmér ir izpildijusies.
Bitiskaka ietekme uz tiem ir bijusi tiesi Covid-19 pandémijai un tas raditajam sekam
uz transporta plismam (zemakas pasaZieru plismas un GVDI uz autoceliem un ielam).
Ostas, lidostas un dzelzcela projektos (SAM 6.1.1., 6.1.2., 6.2.1.) lielaka ietekme ir
bijusi geopolitiskajiem notikumiem, t.sk. karam Ukraina. Sie ir notikumi, kurus nebija
iesp&jams ieplanot projektu planosanas un sagatavosanas procesa.

Dazos SAM (pieméram, VGA un VRA projektos (SAM 6.1.5, 6.3.1.)) jau ir iesp&jams
pietickami precizi noteikt, ka izmainas ir ietekmé&jusas projektu ekonomisko
efektivitati, kamer citos SAM objektiva noveértejuma sagatavoSana uz lzverte§juma
veikSanas bridi ir apgriitinata. Janem ar1 véra, ka dalas projektu sociali-ekonomiska
ietekme izpaudisies ilgtermina un ietekmi kvalitativi biis iesp&jams novertét vien 5 lidz
10 gadu perioda. Savukart dzelzcela jomas projektos (SAM 6.2.1.) rezultatus planots
sasniegt ne agrak par 2024. gadu.

Visu SAM ietvaros ir priek$nosacijumi realiz&to projektu ilgtermina uzturéSanai (ir gan
struktiira, gan sist€ma projektu ietvaros izveidoto aktivu uzturé$anai). Projektu ietvaros
sasniegto rezultatu saglabasanas potencialu nodrosina visu SAM ietvaros realiz€to
projektu atbilsttba gan nacionalajiem, gan ES Iimena attistibas planoSanas
dokumentiem attieciba uz mobilitati, sasniedzamibu, konkurétsp&ju, ietekmi uz gaisa
kvalitati un klimatu, ka arT droSibu. Tapat redzams, ka veiktie ieguldijumi ir sniegusi
pievienoto vertibu 2021. — 2027. gada planoSanas perioda transporta politikas mérku
sasniegSanai. Kopuma jaunaja planosanas perioda tiek secigi turpinatas investicijas, lai
konkrétos autocelu, dzelzcelu posmus padaritu péc iesp&jas funkcionalakus un
lietotajam &rtakus.

Labo pieméru analizei atbilsto$i darba uzdevumam izvéleti projekti no aviacijas,
dzelzcela, ka ar1 autocelu jomam (SAM 6.1.2.; 6.2.1.; 6.1.5. un 6.3.1.). Aviacijas
sektora (SAM 6.1.2.) aplukots CAA istenotais projekts “Bezpilota gaisa kugu
parvaldibas un uzraudzibas sist€émas izveide”, jo tas ir inovativs aviacijas nozarei un to
raksturo augsta aktualitate, projekts ir ieviests atbilstos$i labiem projektu vadibas
principiem un ir ekonomiski izdevigs.

No VGA projektiem (SAM 6.1.5.) labajai praksei identificéti un aplikoti §adi projekti:

V Valsts galvena autocela A9 Riga (Skulte) — Liepaja, km 24,40 — 38,18 segas
parbuve (tilts);



V Valsts galvena autocela A2 Riga — Sigulda — Igaunijas rob. (Veclaicene), km
15,40 — 25,50 segas parbiive;

V Valsts galvena autocela A9 Riga (Skulte) — Liepaja, km 163,28 — 185,80 segas
parbuve;

V Valsts galvena autocela A9 Riga (Skulte) — Liepaja, km 38,24 — 60,15 segas
parbiive (tilts).

No VRA projektiem (SAM 6.3.1.) labajai praksei identificéti un apliikoti §adi projekti:

V Valsts regionala autocela P62 Kraslava — Preili — Madona posma AtaSiene —
Limani (km 104,20 — 113,40) parbiive (tilts);

V Valsts regionala autocela P11 Kocéni — Limbazi — Tija posma Laucini —
Augstroze km 19,22 — 27,70 parbuve (tilts);

V Valsts regionala autocela P89 Kekava — Skaistkalne posma Barbele — Lietuvas
robeza km 47,05 — 55,80 parbuve (tilts);

V Valsts regionala autocela P98 Jelgava (Tuski) — Tukums posma km 0,00 — 5,30
parbiive (tilts);

V Valsts regionala autocela P95 Jelgava — Térvete — Lietuvas robeza (Zagare)
posma km 28,36 — 43,55 parbuve.

VGA un VRA projektu — labo pieméeru izveli noteica $adi kriteriji:

1) projekta sagatavoSanas un ievieSanas process ir bijis bez nozimigadm problémam
un klidam;

2) projekta kop&jas izmaksas salidzinajuma ar sakotng&jam projekta izmaksam nav
mainijusas vai pat ir samazinajusas;

3) faktiska satiksmes intensitate uz autoceliem ir bijusi vismaz tada pati, ka ir
prognozets projekta iesnieguma, vai ari ta ir bijusi pat augstaka, kas netiesa
veida apstiprina plasakus regionalos sociali-ekonomiskos ieguvumus, kas
saistas ar mobilitates procesu nodrosinasanu;

4) faktiskais CSNg skaits laika péc projekta ievieSanas ir samazinajies vai péc
butibas palicis nemainigs.

Savukart dzelzcela joma (SAM 6.2.1.) analizei izvéléts projekts “Rigas dzelzcela
mezgla posma Sarkandaugava — Mangali — Ziemelblazma modernizacija”, jo projekts
ir ekonomiski izdevigs sabiedribai un tas tiks istenots termina, tas likvidé vienu no
dzelzcela tranzita koridora Saurakajam vietam, veicina caurvedes sp&ju, kas ir nozimigi
sasaiste ar ostu, ka arl projekts uzlabo satiksmes droSibu un tuvuma dzivojoSo
sabiedribas loceklu dzives kvalitati, rodot iesp€ju drosi Skérsot dzelzcela sliedes.

Izvértéjuma gaita ir sagatavoti operacionala un stratégiska rakstura priekslikumi.
Operacionalie priekSlikumi ir versti uz laicigaku atbalsta nosacijumu un projektu
planoSanu, buvprojekta saskanoSanas procesa atviegloSanu un paatrinaSanu, 1pasi
saistiba ar inZeniertiklu turétajiem, uz objektivu datu izmantoSanu aprékinos un to
pastavigu uzkrasanu, ka art uz tadu SAM sasniedzamo raditaju definéSanu, kas péc
iesp€jas precizak raksturotu ieguldijumu efektivitati un ietekmi uz labuma guvéjiem.

Attieciba uz stratégiskajiem ieteikumiem — izvert€§juma konstatéta nepiecieSamiba
turpinat ieguldijumus dzelzcela infrastruktira un mobilitates punktos, veicinot
dzelzcelu ka sabiedriska transporta mugurkaulu, mazinot SEG emisijas un CSNg
riskus. Turpinot ieguldijumus dzelzcela infrastruktiira Rigas metropoles areala, ir



butiski likvidét tos posmus, kuros ir vienu sliezu cels, kas nelauj organizet pasazieru
vilcienu kustibu péc intervala grafika principa, pieméram, posmos Zasulauks — Lacupe,
Lilaste — Incupe, Krievupe — Vangazi.

Tapat stratégiska limeni konstatéta nepiecieSamiba veicinat ieguldijumus autocelu
TEN-T tikla un mazo ostu infrastruktiiras sasaisté, lai nodroSinatu labaku mazo ostu
sasniedzamibu un konkurétsp&ju. Gadijumos, kad atbalsta saneémgéjas ir paSvaldibas vai
ostu parvaldes (kapitalsabiedribas), konstat€ta nepiecieSamiba izmantot atklatas
projektu atlases procediiras, lai nodroSinatu to, ka ievieSanai tiek virziti projekti ar
augstako ekonomisko efektivitati.

Visbeidzot, attieciba uz autoceliem un ielam, nepiecieSams nodrosinat TEN-T Regulas
(Nr. 1315/2013) 39. panta otras dalas c) punkta noteikto par pamattikla atbilstibu
atrgaitas autoceliem. Parbiivéjot VGA un VRA, lielaks fokuss lieckams uz tehniskajiem
un/vai operacionalajiem risinajumiem, kas samazina CSNg riskus. Pasvaldibam
savukart nepiecieSams noteikt par pienakumu uzturét parbuveéto TEN-T pievadcelu
(ielu) infrastruktiru laba tehniska stavokli visa projekta rezultatu dzives cikla laika.



