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1. Ievads 

TX:  Šī Tehniskā Specifikācija (TS) ietver gan funkcionālās, gan tehniskās prasības. Mērķis ir 
sašaurināt iespējamos tehniskos risinājumus (tehniskās prasības) un ļaut katram 
Piegādātājam piedāvāt ekspluatācijā pārbaudītus vilcienu inženiertehniskos risinājumus 
(sistēmu tehnoloģijas). Tāpēc ne visas funkcijas ir detalizēti aprakstītas. Mūsdienās 
konstruētie un ekspluatācijā izmantotie vilcieni tiek izgatavoti atbilstoši visām 
pamatfunkcionalitātes prasībām. Šī TS sastāv no sešām nodaļām un ietver šādu informāciju: 

 1. nodaļa: FTS ievada daļa, t.sk. informācija par ietvertajām prasībām (prasību veidiem); 
 2. nodaļa: vilciena koncepcija un paredzētais ekspluatācijas mērķis; 
 3. nodaļa: vilciena ārējās saskarnes; 
 4. nodaļa: vilciena funkcionalitāte un atsevišķu (apakš)sistēmu funkcionalitāte; 
 5. nodaļa: vilciena inženiertehniskais risinājums; 
 6. nodaļa: vilciena izmantošanas elementi. 

Bemu 1 

TX: Funkcionālajā Tehniskajā Specifikācijā (FTS) katra prasība ir apzīmēta ar vienu no šādiem 
apzīmējumiem: 

Tabula: Prasību veidi 

Apzīmējums Prasības veids Apraksts 

REQ Prasība Prasība, kurai ir jābūt izpildītai. 

TX Teksts Tekstā ir ietverta ievada jeb paskaidrojošā informācija par 
prasības kontekstu vai mērķi. 

IF Informācija Informācija, kas Piegādātājam ir jānorāda savā piedāvājumā. 

OP Opcija Prasības izpilde tiek piedāvāta kā opcija. 

 
Bemu 2 

TX: Atsauces uz standartiem 

Attiecībā uz datētajām atsaucēm, piemērojami tikai citētie standarti. Attiecībā uz 
nedatētajām atsaucēm, piemērojami citēto standartu jaunākie izdevumi (ieskaitot visus 
grozījumus). Lai novērstu šaubas, dotais saraksts nav paredzēts kā izsmeļošs standartu, 
noteikumu un citu dokumentu apkopojums, kas jāievēro vilcienu vienību ražotājam. 

Apzīmējums Attiecas uz 
ASTM E303-93 ASTM E303-93 (2013): standarta testa metode virsmas 

berzes īpašību mērīšanai, izmantojot britu svārsta testeri. 
BS 2543 BS 2543:2004 “Apšuvuma audumi galapatēriņam – 

Klasifikācija”. 
BS 4655 BS 4655:1986 “Metode plūksnu zuduma noteikšanai 

apšuvuma audumiem ar piegrieztu plūksnu un apšuvuma 
audumiem bez plūksnu cilpām”. 
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Ministru kabineta noteikumi nr. 599 2012. gada 28. augusta MK noteikumi nr. 599 “Sabiedriskā 
transporta pakalpojumu sniegšanas un izmantošanas 
kārtība”. 

CEN/TR 16251 CEN/TR 16251:2016 “Dzelzceļa aprīkojums - Vides apstākļi 
- Ritošā sastāva projektēšanas norādījumi”. 

DIN 25150 DIN 25150; 1990. gada 1. aprīlis “Dzelzceļa 
transportlīdzekļi; Iekštelpas; projektēšanas prasības 
uzkopšanas darbu veikšanai”. 

Direktīva 2013/35/ES Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 26. jūnija 
Direktīva 2013/35/ES par minimālajām drošības un 
veselības aizsardzības prasībām attiecībā uz darbinieku 
pakļaušanu riskam, ko rada fizikāli faktori 
(elektromagnētiskie lauki) (20. atsevišķā direktīva 
Direktīvas 89/391/EEK 16. panta 1. punkta nozīmē), ar ko 
atceļ Direktīvu 2004/40/EK. 

EN 12299 EN 12.299 “Dzelzceļa aprīkojums - Pasažieru braukšanas 
komforts – Mērījumi un novērtēšana”. 

EN 13272-1 EN 13272-1:2019 “Dzelzceļa aprīkojums - Sabiedriskā 
transporta sistēmas ritošā sastāva elektriskais 
apgaismojums - 1. daļa: Maģistrālo līniju dzelzceļš”; Spēkā 
stāšanās datums 20.11.2019. 

EN 14465 EN 14465:2003 “Tekstilizstrādājumi – Apšuvuma audumi - 
Specifikācija un testēšana”.  

EN 14750-1 EN 14750-1:2006 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas pilsētas un piepilsētas ritošajam 
sastāvam, 1. daļa: komforta apstākļu parametri”. 

EN 14750-2 EN 14750-2:2006 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas pilsētas un piepilsētas ritošajam 
sastāvam, 2. daļa: tipa testi”. 

EN 14752 EN 14752/ 2019: “Dzelzceļa aprīkojums - Iekāpšanas 
sistēmas ritošā sastāva sānos”. 

EN 14813-1 EN 14813-1:2006+A1:2010 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas vadības kabīnēs - 1. daļa: 
Komforta līmeņa parametri”. 

EN 14813-2 EN 14813-1:2006+A1:2010 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas vadības kabīnēs - 2. daļa: tipa 
testi”. 

EN 15663 EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu 
etalonmasas”. 

EN 16019 EN 16019:2014 “Dzelzceļa aprīkojums - Automātiskā 
Sakabe - Veiktspējas prasības, specifiska saskarnes 
ģeometrija un testa metodes”. 

EN 45545-2 EN 45545-2:2020 “Dzelzceļa aprīkojums - Dzelzceļa 
transportlīdzekļu ugunsdrošība - 2. daļa: Prasības 
materiālu un sastāvdaļu ugunsdrošībai”. 

EN 45545-4 EN 45545-4:2015 “Dzelzceļa aprīkojums - Dzelzceļa 
transportlīdzekļu ugunsdrošība - 4. daļa: Ugunsdrošības 
prasības ritošā sastāva konstrukcijai”. 

EN 50110-1 EN 50110-1:2013 “Elektroietaišu ekspluatācija. 1.daļa: 
Vispārīgās prasības”. 

EN 50110-2 EN 50110-2:2021 “Elektroietaišu ekspluatācija; Dalībvalstu 
pielikumi”. 
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EN 50121-1 EN 50121-1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Elektromagnētiskā savietojamība” - 1. daļa: Vispārīgi. 

EN 50121-3-1 EN 50121-3-1:2017/A1:2019 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Elektromagnētiskā savietojamība” - 3-1. daļa: Ritošais 
sastāvs - vilciens un nokomplektēts transportlīdzeklis 

EN 50121-3-2 EN 50121-3-2:2016/A1:2019 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Elektromagnētiskā savietojamība”- 3-2. daļa: Ritošais 
sastāvs - Iekārtas 

EN 50124-1 EN 50124-1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Izolācijas 
saskaņošana - 1. daļa: Pamatprasības - Izolētājatstarpes un 
noplūdes ceļa attālumi visām elektriskajām un 
elektroniskajām iekārtām”. 

EN 50124-2 EN 50124-1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Izolācijas 
saskaņošana - 2. daļa: Pārspriegumi un ar tiem saistītā 
aizsardzība”. 

EN 50128 EN 50128:2011/A1:2020 “Dzelzceļa aprīkojums - Sakaru, 
signalizācijas un apstrādes sistēmas - Dzelzceļa vadības un 
aizsardzības sistēmu programmatūra”. 

EN 50153 EN 50153:2014+A1:2017+A2:2020 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Ritošais sastāvs – Ar elektrobīstamību saistītie 
aizsargpasākumi”. 

EN 50155 EN 50155:2021 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva 
elektroniskās iekārtas” 

EN 50163 EN 50163:2004+A3:2022 “Dzelzceļa aprīkojums. Vilces 
sistēmu barošanas spriegumi”. 

EN 50343 EN 50343:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošais 
sastāvs - Kabeļu montāžas noteikumi” 

EN 50388 EN 50388:2012/AC:2013 “Dzelzceļa aprīkojums. Vilces 
energoapgāde un ritošais sastāvs. Tehniskie kritēriji, pēc 
kuriem sadarbspējas nodrošināšanai vilces energoapgādi 
(apakšstaciju) koordinēt ar ritošo sastāvu”; Spēkā stāšanās 
datums: 2013. gada 23. jūlijs. 

EN 50500 EN 50500:2008/A1:2015 “Dzelceļu elektroniskās un 
elektriskās aparatūras ģenerēto magnētisko lauku līmeņu 
mērīšana kopsakarā ar šo lauku iedarbību uz cilvēka 
ķermeni”. 

EN 50533 EN 50533:2011/A1:2016 “Dzelzceļa aprīkojums - Trīsfāžu 
elektrolīniju sprieguma raksturlielumi 

EN 50657 EN 50657:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva 
lietojumprogrammatūra - Ritošā sastāva programmatūra”. 

EN 60310 EN 60310:2016 “Dzelzceļa aprīkojums – Ritošā sastāva 
vilces transformatori un induktori”. 

EN 60322 EN 60322:2001 “Dzelzceļa aprīkojums – Elektriskās iekārtas 
– Noteikumi attiecībā uz atklātās konstrukcijas jaudas 
rezistoriem”. 

EN 60529 EN 60529:1991/A2:2013/AC:2019-02 "Apvalku 
nodrošinātas aizsardzības pakāpes (IP kods)" 

EN 61287-1 EN 61287-1:2014/AC:2014 - “Dzelzceļa aprīkojums. Strāvas 
pārveidotāji, kas uzstādīti ritošajā sastāvā. 1. daļa: 
Raksturlielumi un testa metodes” 
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EN 61881-1 EN 61881-1:2011 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva 
aprīkojums – strāvas elektronikas kondensatori” - 1. daļa: 
Papīra/plastmasas plēves kondensatori 

EN 61881-2 EN 61881-2:2012 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva 
aprīkojums – strāvas elektronikas kondensatori” - 2. daļa: 
Alumīnija elektrolītiskie kondensatori ar necieto elektrolītu 

EN 61881-3 EN 61881-3:2012/A1:2013 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā 
sastāva aprīkojums – strāvas elektronikas kondensatori” - 
3. daļa: Elektriskie divslāņu kondensatori 

EN 62676-4 EN 62676-4:2015 “Videonovērošanas sistēmas drošības 
uzraudzībai”- 4. daļa: Lietošanas vadlīnijas. 

EN IEC 60077-1 EN IEC 60077-1:2017 “Vispārīgie apkalpošanas nosacījumi 
un vispārīgie noteikumi”. 

EN IEC 60077-2 EN IEC 60077-2:2017 “Elektrotehniskie komponenti - 
Vispārīgi noteikumi”. 

EN IEC 60077-3 EN IEC 60077-3:2018 “Elektrotehniskie komponenti – 
līdzstrāvas slēdži - noteikumi”. 

EN IEC 60077-4 EN IEC 60077-4:2018 “Elektrotehniskie komponenti - 
maiņstrāvas slēdži – noteikumi”. 

EN IEC 60077-5 EN IEC 60077-5:2018 “Elektrotehniskie komponenti - 
Augstsprieguma drošinātāji – noteikumi”. 

EN IEC 60268-16 IEC 60268-16:2020 “Skaņas sistēmu iekārtas - 16. daļa: 
Objektīva runas saprotamības novērtēšana pēc runas 
pārraides indeksa”. 

IEC 62443 IEC 62443:2013 “Rūpniecisko sakaru tīkli - Tīklu un sistēmu 
drošība”. 

EN ISO 105 EN ISO 105 “Tekstilizstrādājumi - Krāsu noturības testi 
(vairākas daļas)”. 

EN ISO 11664-4 EN ISO 11664-4:2011 “Kolorimetrija - 4. daļa: CIE 1976 
L*a*b* krāsu telpa (ISO 11664-4:2008)”. 

EN ISO 11997-1 EN ISO 11997-1:2017 “Krāsas un lakas - Noturības 
noteikšana pret cikliskiem korozijas apstākļiem - 1. daļa: 
Mitra (sāls migla)/sausa/mitra vide”. 

EN ISO 12944-3 EN ISO 12944-3:2017 “Krāsas un lakas - Pretkorozijas 
aizsardzība tērauda konstrukcijām ar aizsargkrāsu 
sistēmām - 3. daļa: Projektēšanas apsvērumi”. 

EN ISO 12947-1 EN ISO 12947-1:1999 “Tekstilizstrādājumi - Audumu 
nodilumizturības noteikšana ar Martindāla metodi - 1. 
daļa: Martindāla nodilumizturības testēšanas aparāts”. 

EN ISO 13934-1 EN ISO 13934-1:2013 “Tekstilizstrādājumi - Audumu stiepes 
īpašības - 1. daļa: Maksimālā spēka un pagarinājuma pie 
maksimālā spēka noteikšana, izmantojot stripa metodi”. 

EN ISO 13937-2 EN ISO 13937-2:2000 “Tekstilizstrādājumi - Audumu 
plīsuma īpašības - 2. daļa: Pārraušanas spēka noteikšana 
bikses formas testa paraugiem (Viena plīsuma metode)”. 

EN ISO 21920-2 EN ISO 21920-2:2022 “Izstrādājumu ģeometriskās 
specifikācijas (GPS) - Virsmas tekstūra: Profils - 2. daļa: 
Termini, definīcijas un virsmas tekstūras parametri”. 

EN ISO 2812-1 EN ISO 2812-1:2017 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, 
izņemot ūdeni”. 

EN ISO 2813 EN ISO 2813:2014 “Krāsas un lakas – Spīduma vērtības 
noteikšana 20°, 60° un 85° grādu leņķī”. 
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EN ISO 3381 EN ISO 3381:2021 “Dzelzceļa aprīkojums - Trokšņu emisija - 
Trokšņu mērījumi dzelzceļa transportlīdzekļos”. 

EN ISO 4623-2 EN ISO 4623-2:2016 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
filiformās (dzīslu veida) korozijas noteikšana - 2. daļa: 
Alumīnija virsmas”. 

EN ISO 4624 EN ISO 4624:2016 “Krāsas un lakas - Adhēzijas tests ar 
atdalīšanu”. 

EN ISO 4628-2 EN ISO 4628-2:2016 “Krāsas un lakas - Pārklājumu 
degradācijas novērtēšana - Defektu daudzuma un lieluma, 
kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 
2. daļa: Pūslīšu veidošanās pakāpes novērtējums”. 

EN ISO 4628-4 EN ISO 4628-4:2016 “Krāsas un lakas - Pārklājumu 
degradācijas novērtēšana - Defektu daudzuma un lieluma, 
kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 
4. daļa: Seguma plaisāšanas pakāpes novērtējums”. 

EN ISO 4628-8 EN ISO 4628-8:2012 “Krāsas un lakas - Pārklājumu 
degradācijas novērtēšana - Defektu daudzuma un lieluma, 
kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 
8. daļa: Noslāņošanās un korozijas pakāpes novērtējums ap 
robojumu/skrāpējumu vai citu mākslīgu defektu vietā”. 

EN ISO 4628-8 EN ISO 4628-8:2016 “Krāsas un lakas - Pārklājumu 
degradācijas novērtēšana - Defektu daudzuma un lieluma, 
kā arī viendabīgu ārējā izskata izmaiņu intensitātes 
noteikšana - 10. daļa: Filiformās (dzīslu veida) korozijas 
pakāpes novērtējums”. 

EN ISO 4892-3 EN ISO 4892-3:2016 “Plastmasa - Laboratorijas gaismas 
avotu iedarbības metodes - 3. daļa: Fluorescentās UV 
lampas”. 

EN ISO 6270-2 EN ISO 6270-2:2018 “Krāsas un lakas - Mitruma noturības 
noteikšana - 2. daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar 
apsildāmu ūdens rezervuāru)”. 

EN ISO 6272-1 EN ISO 6272-1:2011 “Krāsas un lakas - Ātrās deformācijas 
(triecienizturības) testi - 1. daļa: Tests ar krītošu svaru, liela 
laukuma indentors”. 

EN ISO 8501-1 EN ISO 8501-1:2007 “Tērauda virsmu sagatavošana pirms 
krāsu un līdzīgu izstrādājumu uzklāšanas - Virsmas tīrības 
vizuālais novērtējums - 1. daļa: Rūsas pakāpes un 
sagatavošanas pakāpes tērauda virsmām bez pārklājuma 
un tērauda virsmām pēc iepriekšējo pārklājumu vispārējas 
noņemšanas”. 

EuroSpec specifikācija: Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas 

Dzelzceļa transportlīdzekļu gaisa kondicionēšanas sistēmu 
specifikācijas; 2. izdevums; 2016. gada jūlijs  

EuroSpec specifikācija: Alternatīvā 
energoapgāde - ar akumulatoru 
darbināmas sistēmas 

Alternatīvo vilces energoapgādes un saistītās 
infrastruktūras saskarņu specifikācija - 1. daļa: 
Akumulatoru darbināmas sistēmas (ALTE-B); 1. izdevums; 
2022. gada marts. 

EuroSpec specifikācijā: Izbīdāmie 
pakāpieni 

EuroSpec specifikācijā “Izbīdāmie pakāpieni, 2. izdevums, 
2019. gada aprīlis. 

EuroSpec specifikācija: Sanitārais 
mezgls (tuealetes bloks) 

EuroSpec specifikācija “Sanitārais mezgls (tualetes bloks) 
dzelzceļa transportlīdzekļos v3.0”; 3. izdevums 2022. gada 
janvāris. 
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EK lēmums 200/532/EC 2000/532/EK: 2000. gada 3. maija Komisijas Lēmums 
ar ko aizstāj Lēmumu 94/3/EK, ar kuru izveidots atkritumu 
saraksts saskaņā ar 1. panta a) punktu Padomes Direktīvā 
75/442/EEK par atkritumiem, un Padomes Lēmumu 
94/904/EK, ar kuru izveidots bīstamo atkritumu saraksts 
saskaņā ar 1. panta 4. punktu Padomes Direktīvā 
91/689/EEK par bīstamajiem atkritumiem. 

IEC 62443-3-3 IEC 62443:2013 “Rūpniecisko sakaru tīkli - Tīklu un sistēmu 
drošība - 3-3. daļa: Sistēmas drošības prasības un drošības 
līmeņi”. 

ISO 1518-1 ISO 1518-1:2019 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
skrāpējumiem noteikšana - 1. daļa: Pastāvīgas slodzes 
metode”. 

ISO 15184 ISO 15184:2020 “Krāsas un lakas – Pārklājuma/plēves 
cietības noteikšana ar zīmuļa testu”. 

ISO 1996-2 ISO 1996-2:2017 “Akustika - Vides trokšņu apraksts, 
mērīšana un novērtējums - 2. daļa: Skaņas spiediena 
līmeņu noteikšana”. 

ISO 2409 ISO 2409:2020 “Krāsas un lakas - Šķērsgriezuma tests”; 

ISO 3801 ISO 3801:1977 “Tekstilizstrādājumi - Audumi - Masas 
noteikšana uz garuma vienību un masas noteikšana uz 
laukuma vienību”. 

ISO 9352 ISO 9352:2012 “Plastmasa - Nodilumizturības noteikšana 
ar abrazīvo disku”. 

Eiropas Parlamenta un Padomes 
Regula (EK) Nr. 1907/2006 

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1907/2006 
(2006. gada 18. decembris), kas attiecas uz ķimikāliju 
reģistrēšanu, vērtēšanu, licencēšanu un ierobežošanu 
(REACH), un ar kuru izveido Eiropas Ķimikāliju aģentūru, 
groza Direktīvu 1999/45/EK un atceļ Padomes Regulu (EEK) 
Nr. 793/93 un Komisijas Regulu (EK) Nr. 1488/94, kā arī 
Padomes Direktīvu 76/769/EEK un Komisijas Direktīvu 
91/155/EEK, Direktīvu 93/67/EEK, Direktīvu 93/105/EK un 
Direktīvu 2000/21/EK; konsolidētā versija no 14.10.2022. 

DB vadlīnijas 807.0413 DB vadlīnijas 807.0413: „Aerodinamika/pretvējš - Prasības 
pasažieru transportlīdzekļiem“. 

TSI INF EK Regula (ES) Nr. 1299/2014 (2014. gada 18. novembris) 
par savstarpējas izmantojamības tehniskajām 
specifikācijām Eiropas Savienības dzelzceļu sistēmas 
infrastruktūras apakšsistēmai; konsolidētā versija no 
16/06/2019. 

TSI LOC&PAS Komisijas Regula (ES) Nr. 1302/2014 (2014. gada 18. 
novembris) par savstarpējas izmantojamības tehnisko 
specifikāciju attiecībā uz Eiropas Savienības dzelzceļu 
sistēmas ritošā sastāva apakšsistēmu “Lokomotīves un 
pasažieru ritošais sastāvs”; konsolidētā versija no 
11/03/2020. 

TSI NOI Komisijas Regula (ES) Nr. 1304/2014 (2014. gada 26. 
novembris) par savstarpējas izmantojamības tehnisko 
specifikāciju attiecībā uz apakšsistēmu “ritošais sastāvs – 
troksnis”, ar ko groza Lēmumu 2008/232/EK un atceļ 
Lēmumu 2011/229/ES; konsolidētā versija no 16.06.2019. 
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TSI PRM Komisijas Regula (ES) Nr. 1300/2014 (2014. gada 18. 
novembris) par savstarpējas izmantojamības tehniskajām 
specifikācijām attiecībā uz Savienības dzelzceļa sistēmas 
pieejamību personām ar invaliditāti un personām ar 
ierobežotām pārvietošanās spējām; konsolidētā versija no 
31/05/2022. 

UIC 562 UIC 562 “Vieta bagāžas plauktiem, mēteļu āķiem un 
skapīšiem, pasākumi bagāžas zādzību novēršanai”; 5. 
izdevums, 1991. gada janvāris. 

UIC 566 UIC 566 “Vagonu virsbūvju un to komponentu slodze”; 3. 
izdevums, 1994. gada 7. janvāris. 

UIC 567 UIC 567 (E), 2. izdevums, 2004. gada novembris - 
VISPĀRĪGIE NOTEIKUMI PASAŽIERU VAGONIEM. 

UIC 844-4 UIC 844-4:1982-07 “Tehniskā specifikācija laminētu paneļu 
ar dekoratīvu virsmu uz termiski cietinošu sveķu bāzes 
piegādei”. 

VDB vadlīnijas 1703  VDB vadlīnijas; R744 „Gaisa kondicionēšanas sistēmas 
dzelzceļa transportlīdzekļos: tehniskie projektēšanas 
principi un drošības pārbaudes“. 

 
Bemu 3 

2. Vilciena koncepcija 

2.1 Piemērojamie standarti un atbilstība standartiem 

REQ: Vilcieniem jāatbilst piemērojamajām Latvijas un Eiropas standartu prasībām atbilstoši Latvijas 
un ES tiesību normām un likumiem. 

Bemu 4 

REQ: Piegādātājam jāsniedz pamatojums, ja tiek piedāvāti atšķirīgi standarti no Tehniskajā 
specifikācijā norādītajiem standartiem. Pamatojumā jāsalīdzina Tehniskajā Specifikācijā 
iekļautie standarti ar Piegādātāja norādītajiem standartiem, jāskaidro sagaidāmie rezultāti, kā 
arī jānorāda iemesli, kādēļ Piegādātājs piedāvā piemērot citus standartus. 

Bemu 5 

2.2 Atļaujas 

REQ: Transportlīdzekļu Tipa Atļauja(-as) un Vilcienu Laišanas Tirgū Atļauja(-as), kas ļauj vilcienus 
izmantot ekspluatācijā Latvijas 1520 mm sliežu platuma tīklā bez jebkādiem ierobežojumiem 
vai īpašiem nosacījumiem. 

Bemu 6 

3. Ārējās saskarnes 

3.1 Ārējās vides apstākļi 

REQ: Vilciena vienībām ir jāiztur klimata apstākļu svārstības un tam nedrīkst rasties bojājumi, 
veidojoties apledojumam vai uzkrājoties sniegam, ieskaitot ratiņus, riteņu komplektus, 
bremžu sistēmas, cauruļvadus un kabeļus, durvis, pakāpienus, signāltaures utt. Vilcienam 
jāatbilst SITS LOC&PAS (10.03.2020.) prasībām un, ja vien nav norādīts citādāk, šīm FTS 
prasībām attiecībā uz ekspluatācijas temperatūras diapazonu T1 un T2 (-40°C līdz + 40°C), 
saskaņā ar SITS LOC&PAS (10.03.2020.) 4.2. 6.1.1. punktu. 

Bemu 7 
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3.2 Infrastruktūra 

3.2.1 Vispārīgās prasības 

TX: Latvijas dzelzceļa tīkla infrastruktūras reģistrs ietilpst ERA (ES Dzelzceļa aģentūras) 
infrastruktūras reģistra struktūrā (sk. tīmekļa vietni: https://rinf.era.europa.eu/rinf/). 

Bemu 8 

REQ: Vilcienam jābūt savietojamam ar attiecīgo Latvijas dzelzceļa infrastruktūras iecirkņu 
infrastruktūras aprīkojumu, kā tas ir norādīts infrastruktūras reģistrā. 

Bemu 9 

3.2.2 Līnijas kategorija & līnijas plānojums 

3.2.2.1 Gabarīti 

3.2.2.1.1 Vilciena gabarīti 

REQ: Vilcienam jāatbilst “T” kravnesības gabarītam, atbilstoši SITS LOC&PAS B pielikumam. 
Bemu 10 

3.2.2.1.2 Sliežu ceļa platums 

REQ: Vilcienam jābūt piemērotam ekspluatācijai sliežu ceļa platumam 1520 mm. 
Bemu 11 

3.2.2.2 Pagriezieni 

3.2.2.2.1 Horizontālās plaknes pagriezieni 

REQ: Atsevišķam vilcienam un savā starpā savienotiem vilcieniem jāspēj izbraukt atsevišķi 
pagriezieni horizontālā plaknē ar rādiusu 150 m ar ātrumu vismaz 5 km/h. 

Bemu 12 

REQ: Atsevišķam vilcienam jāspēj izbraukt horizontālās plaknes S veida pagriezieni (ar pagrieziena 
rādiusu - 2 x 200 m) bez attāluma starp abiem pagriezieniem ar ātrumu vismaz 5 km/h. 

Bemu 13 

REQ: Atsevišķam vilcienam jāspēj izbraukt horizontālās plaknes S veida pagriezieni (ar pagrieziena 
rādiusu - 2 x 150 m) ar attālumu 10 m starp abiem pagriezieniem ar ātrumu vismaz 5 km/h. 

Bemu 14 

3.2.2.2.2 Vertikālās plaknes nogāzes 

REQ: Atsevišķam vilcienam un savā starpā savienotiem vilcieniem jāspēj izbraukt gan izliektas, gan 
ieliektas vertikālās plaknes nogāzes, kuru rādiuss ir 5000 m.  

Bemu 15 

3.2.2.3 Elektroapgāde 

TX: LDZ kontakttīkla sistēmā būs 3 kV līdzstrāvas un 25 kV maiņstrāvas elektroapgādes tīkli. 
Vilcieni tiks izmantots abos tīklos. 

Bemu 16 

REQ: Vilcienam jābūt piemērotam izmantošanai ekspluatācijā “Latvijas Dzelzceļš” kontakttīkla 3 kV 
līdzstrāvas un 25 kV maiņstrāvas sprieguma elektroapgādes tīklā.  

Bemu 17 

REQ: Vilcienam jāspēj pilnībā darboties noteiktajā sprieguma amplitūdā, un tam jābūt arī 
aizsardzībai pret pārspriegumiem. 
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Bemu 18 

REQ: Vilcienam jānodrošina dubultais spriegums, un braukšanas režīmā (bez apstāšanās) jābūt 
iespējai pārslēgties no viena sprieguma uz otru. 

Bemu 19 

 

3.2.3 Radiosakaru sistēma 

REQ: Vilcienam jābūt aprīkotam ar ciparu radiosakaru sistēmu, kas ir savietojama ar VAS „Latvijas 
Dzelzceļš” infrastruktūras ciparu radiosakaru sistēmu – DMR (Digital Mobile Radio) Tier II, kas 
strādā frekvenču diapazonā 156-166 MHz. 

Bemu 20 

OP: Piegādātājs kā opciju piedāvā GSM-R balss funkcionalitāti. 
Bemu 21 

3.2.4 Dzelzceļa Stacijas 

REQ: Visām vilciena pasažieru ieejām jānodrošina viena līmeņa iekāpšana saskaņā ar SITS PRM 
prasībām attiecībā uz SITS INF prasībām saderīgiem peroniem, kuru nominālais augstums ir 
550 mm. 

Bemu 22 

OP: Papildus tam, ka jānodrošina pasažieru apkalpošana un viena līmeņa iekāpšana no SITS INF 
prasībām saderīgiem peroniem ar nominālo augstumu 550 mm, visām vilciena pasažieru 
ieejām jānodrošina iekāpšana arī saskaņā ar SITS PRM prasībām par SITS INF prasībām 
saderīgiem peroniem, kuru nominālais augstums ir 200 mm (viena līmeņa iekāpšana saskaņā 
ar SITS PRM prasībām neattiecas uz SITS INF prasībām saderīgiem peroniem, kuru nominālais 
augstums ir 200 mm). 

Bemu 23 

TX: Lai izslēgtu pārpratumus, nominālais horizontālais attālums no sliežu ceļa centra līdz perona 
malai saskaņā ar SITS INF ir 1920 mm peroniem ar nominālo augstumu 550 mm un 1745 mm 
peroniem ar nominālo augstumu 200 mm. 

Bemu 24 

REQ: Atbilstoši SITS PRM prasībām, ir jābūt iespējai vienlaikus izmantot visas viena vilciena 
pasažieru ieejas (perona pusē) no peroniem, kuru garums ir 80 m vai vairāk. 

Bemu 25 

3.3 Vilcienu kustības vadības un signalizācijas sistēma 

TX: AS “Latvijas Dzelzceļš” vilcienu kustības vadības un signalizācijas sistēma (ALSN sistēma) 
ir B klases sistēma atbilstoši Eiropas Dzelzceļa aģentūras (ERA) “CCS B klases sistēmu 
sarakstam”: https://www.era.europa.eu/system/files/2022-
11/List%20of%20CCS%20Class%20B%20systems.pdf 

Bemu 26 

REQ: Vilcienam jābūt aprīkotam ar borta vilcienu kustības vadības un signalizācijas sistēmu, kas 
darbojas ar B klases ALSN funkcionalitāti. 

Bemu 27 

REQ: Borta vilcienu kustības vadības un signalizācijas sistēmai jānodrošina vismaz, bet ne tikai, 
šādas funkcijas: 

a. Ātruma mērīšana un tā rādījuma attēlošanā mašīnista vadības panelī; 
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b. Signālu uztveršana no VAS "Latvijas dzelzceļš" infrastruktūras sliežu ceļiem, kas aprīkoti 
ar ALSN B klases signalizācijas sistēmu, un to attēlošana mašīnista vadības panelī 
(jāaprīko ar lokomotīves luksoforu); 

c. Ritošā sastāva signalizācijas ierīcēm jāstrādā iecirkņos, kas aprīkoti ar ALSN ierīcēm ar 
signāla kodēšanas frekvenci 25 Hz, 50 Hz un 75 Hz; 

d. Sistēmai jāieslēdz uz lokomotīves luksofora balto rādījumu kodēta signāla pazušanas 
gadījumā, ja pirms tā pazušanas tika pieņemts kods Ž (dzeltens) vai Z (zaļš) vai tika 
saņemts ALSN signāls, un sistēma to neatpazīst; 

e. Sistēmai jāieslēdz sarkanais rādījums uz lokomotīves luksofora pēc kodētā signāla 
pazušanas, ja KŽ kods tika saņemts pirms signāla pazušanas; 

f. Mainot lokomotīves luksofora rādījumus, sistēmai jāaktivizē īss skaņas signāls; 
g. Sistēmai nepārtraukti jākontrolē ātruma 20 km/h pārsniegšanu gadījumā, ja uz 

lokomotīves luksofora ir sarkans rādījums.; 
h. Pieļaujamajam kustības ātrumam jābūt ieprogrammētam atbilstoši lokomotīves luksofora 

rādījumiem; 
i. Sistēmai jābūt aprīkotai ar pašdiagnostikas sistēmu; 
j. Pastāvīgi jāpārbauda mašīnista modrība ar noteiktu periodiskumu, pamatojoties uz 

ienākošajiem ALSN kodiem, kad ritošā sastāva ātrums ir lielāks par 0 km/h: 
a. pie lokomotīves luksofora zaļā rādījuma (Z) – ik pēc 90-120 sekundēm; 
b. pie lokomotīves luksofora dzeltenā (Ž), sarkanā vai dzeltensarkanā (KŽ) 

rādījumiem – ik pēc 20-30 sekundēm; 
c.  pie lokomotīves luksofora balta rādījuma –  ik pēc 70-90 sekundēm.; 

k. kad ienākošie ALSN kodi mainās uz vairāk aizliedzošiem kodiem, papildus jāpārbauda 
mašīnista modrība; 

l. Lai nodrošinātu ģeolokācijas funkciju, jāizmanto vienīgi GPS globālās pozicionēšanas 
sistēma. Šim nolūkam lokomotīvei jābūt aprīkotai ar attiecīgajām iekārtām; 

m. signālu saņemšana par vilces pieslēgšanu un atslēgšanu; 
n. informācijas saņemšana par mašīnista bremžu vārsta roktura un automātiskās bremžu 

apturēšanas atslēgas stāvokli (ja tiek izmantots EPK-150 automātiskās bremzēšanas 
vārsts); 

o. spiediena mērījumi galvenajās padeves un bremžu sistēmās, bremžu cilindros un to 
indikācija uz mašīnista vadības paneļa.; 

p. mašīnista modrības ierīce un automātiskā vilciena apstāšanās, ja mašīnists zaudē 
modrību; 

q. iepriekš ieprogrammētā ātruma pārsniegšanas novēršana; 
r. nav iespējams pabraukt garām luksoforam ar aizliedzošu signālu, neapturot vilcienu un 

neveicot papildu speciālos drošības pasākumus; 
s. novērš vilciena patvaļīgu kustību; 
t. vilciena kustības parametru un mašīnista darbību ierakstīšana pārnēsājamā datu nesējā 

ar iespēju atšifrēt datus, izmantojot stacionāru atšifrēšanas ierīci; 
u. vilciena kustības parametru un mašīnista darbību ierakstīšana no energoneatkarīgā un 

īpaši aizsargātā datu nesējā ar datu glabāšanas ilgumu vismaz 150 stundas un kopēšanas 
iespējām portatīvajā diagnostikas datorā; 

v. avārijas bremzēšana, ja tiek aktivizēta durvju avārijas atvēršana; 
w. Borta sistēmu, kura nodrošina riteņpāra bukses pārkaršanas kontroli, un nodrošina 

informācijas izvadi mašīnistam. 
Bemu 28 

REQ: Vilciena tehniskajā projektā jāparedz iespēja vilcienu aprīkot ar ERTMS (Eiropas vilcienu 
kustības vadības sistēmu). Jāparedz: 
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 Vieta nepieciešamajam aprīkojumam; 
 Rezerve kabeļu trasēs. 

Bemu 29 

OP: Piegādātājs kā opciju piedāvā ERTMS 2. līmeņa 3. bāzes varianta 2. izlaides funkcionalitāti. 
 

Bemu 30 

3.4 Vilcienu kombinācijas 

REQ: Ir jābūt iespējai ekspluatācijā izmantot 3 savā starpā sakabinātus vilcienus, nodrošinot pilnu 
sakabinātā vilciena funkcionalitāti. 

Bemu 31 

REQ: Ir jābūt iespējai izmantot 3 savā starpā sakabinātus vilcienus, ko var vadīt tikai viens 
mašīnists. 

Bemu 32 

REQ: Ir jābūt iespējai vilcienu savienot mehāniski un pneimatiski ar citu šobrīd Latvijā ekspluatācijā 
izmantoto ritošo sastāvu, kas aprīkots ar Scharfenberg 10. tipa sakabi vai ar Scharfenberg 10. 
tipa saderīgu sakabi. 

Bemu 33 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda uz ierobežojumiem attiecībā uz vilciena 
savienojamību ar citu vilcienu, kas aprīkots, piemēram, ar Scharfenberg 10. tipa sakabi vai ar 
Scharfenberg 10. tipa saderīgu sakabi, bet ne tikai ierobežojumus attiecībā uz sakabes 
augstuma diapazonu uz cita ritošā sastāva un ierobežojumus attiecībā uz horizontālo un 
vertikālo līkņu rādiusu, tostarp S veida pagriezieniem. 

Bemu 34 

REQ: Ir jābūt iespējai vilcienu savienot mehāniski un pneimatiski ar citu šobrīd Latvijā ekspluatācijā 
izmantoto ritošo sastāvu, kas aprīkots ar SA-3 sakabi, izmantojot Piegādātāja nodrošināto 
adapteri. 
 

Bemu 35 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā ir jānorāda uz ierobežojumiem attiecībā uz vilciena 
savienojamību, izmantojot piegādātāja nodrošināto adapteri, ar citu vilciena ritošo sastāvu, 
kas aprīkots ar SA-3 sakabi, bet ne tikai ierobežojumus attiecībā uz sakabes augstuma 
diapazonu uz cita ritošā sastāva un ierobežojumus attiecībā uz horizontālo un vertikālo līkņu 
rādiusu, tostarp S veida pagriezieniem. 

Bemu 36 

3.4.1 Automātiskās gala sakabes 

REQ: Katram vilcienam jābūt aprīkotam ar automātisko gala sakabi abos vilciena galos. 
Bemu 37 

REQ: Gala sakabēm jābūt automātiskām centrālā bufera tipa sakabēm, aprīkotām ar sakabes 
galviņas 10. tipa slēgmehānisma sistēmu, saskaņā ar SITS LOC&PAS (10-03-2020) 5.3.1. 
punktu. 
 

Bemu 38 
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REQ: Gala sakabei jāatbilst EN 16019:2014 standarta “Dzelzceļa aprīkojums - Automātiskā Sakabe - 
Veiktspējas prasības, specifiska saskarnes ģeometrija un testa metodes” prasībām. No EN 
16019 standartā norādītajām prasībām ir jāizpilda šādas: 
 automātiskās sakabes saskarnei jābūt 1. sistēmas saskarnei saskaņā ar A.1. attēlu/shēmu; 
 gala sakabei jābūt aprīkotai ar vadotni, kā tas ir norādīts B.2. attēlā/shēmā. 

Bemu 39 

REQ: Gala sakabēm automātiski jāizveido vai attiecīgi jāpārtrauc visi mehāniskie, pneimatiskie un 
elektriskie savienojumi, kad notiek vilcienu sakabināšana vai atkabināšana. 

Bemu 40 

REQ: Gala sakabēm automātiski jāizveido elektriskais savienojums pēc tam, kad ir pilnībā izveidota 
automātiskā mehāniskā un pneimatiskā sakabe. 

Bemu 41 

REQ: Pēc vilcienu sakabināšanas vai atkabināšanas ir jānotiek automātiskam vilciena paštestam, lai 
notestētu bremžu sistēmas integritāti/veselumu un nepārtrauktību savienotajā vilcienu 
formējumā vai atvienotajos vilcienos: šāds paštests novērš nepieciešamību veikt turpmāku 
regulāru bremžu sistēmas pārbaudi pēc vilcienu sakabināšanas vai atkabināšanas. 

Bemu 42 

REQ: Jābūt iespējai gala sakabes savienot tikai mehāniski vai pneimatiski, paredzot iespēju manuāli 
ieslēgt un izslēgt elektrisko savienojumu/sakabi. 

Bemu 43 

REQ: Gala sakabēm, tai skaitā pneimatiskajām šļūtenēm un elektriskajiem kabeļiem, jebkuros 
ekspluatācijas apstākļos jānodrošina netraucēta savienoto vilcienu kustība, izņemot vagonu 
garenvirziena kustības vienam pret otru. 

Bemu 44 

REQ: Jābūt iespējai vilcienus savā starpā sakabināt un atkabināt arī tad, ja pastāv augstuma 
starpība starp vilcienu gala sakabēm. 

Bemu 45 

REQ: Jābūt iespējai vilcienus sakabināt vai atkabināt horizontālās plaknes pagriezienos ar līknes 
rādiusu 250 m un vairāk. 

Bemu 46 

REQ: Tikai pie ātrumiem, kas ir mazāki par 5 km/h, vilcieni var tikt automātiski atkabināti, ko veic 
no vadības kabīnes, izmantojot vadības slēdzi uz mašīnista vadības pults.  

Bemu 47 

REQ: Jābūt iespējai pilnībā atvienot vilciena automātisko sakabi manuāli. 
Bemu 48 

REQ: Automātiskai sakabei jāspēj iedarbināt bremžu sistēmu, ja notiek automātiskās sakabes 
nekontrolēta atkabināšanās. 

Bemu 49 

REQ: Automātiskām sakabēm jābūt aprīkotām ar sildelementiem, kurus var ieslēgt un izslēgt gan 
automātiski, gan manuāli. 

Bemu 50 

REQ: Jābūt iespējai savienot vilcienus ar savienošanas ātrumu līdz 7 km/h, neradot vilcienu, 
tostarp, sakabju bojājumus. 

Bemu 51 
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IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda informācija par gala sakabēm, tai skaitā, bet ne 
tikai, to funkcionalitāti, veiktspēju/ekspluatācijas iespējām, ierobežojumiem un jāiekļauj 
triecienu noturības aprēķini. 
 

Bemu 52 

REQ: Piegādātājam jānodrošina SA-3 sakabes adapteri katram gala vagonam, ar kuriem iespējams 
savienot vilcienu ar (citu) ritošo sastāvu, kas aprīkots ar SA-3 sakabi.  

Bemu 53 

REQ:  Katra vilciena gala vagonā jābūt iespējai novietot 10. tipa - SA3 sakabes adapteri. 
Bemu 54 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda informācija par SA-3 gala sakabes adapteriem, tai 
skaitā, bet ne tikai, to funkcionalitāti, veiktspēju/ekspluatācijas iespējām, ierobežojumiem, 
izmēriem un svaru, kā arī jānorāda, kā ar tām jārīkojas un kur tās jāuzglabā vilcienā. 

Bemu 55 

3.4.2 Starpvagonu sakabes ierīces (vagonu savienošanai, kuri nav aprīkoti ar Jacobs ratiņiem) 

REQ: Vagonu, kuri nav aprīkoti ar Jacobs ratiņiem, sakabināšanai jāizmanto starpvagonu sakabes 
ierīces. 

Bemu 56 

REQ: Starpvagonu sakabes ierīcēm, tai skaitā pneimatiskajām šļūtenēm un elektrības kabeļiem, 
jebkuros ekspluatācijas apstākļos jānodrošina netraucēta vagonu kustība, izņemot vagonu 
garenvirziena kustība vienam pret otru. 

Bemu 57 

REQ: Lai veiktu tehniskās apkopes darbus, jābūt iespējai starpvagonu sakabes ierīces savā starpā 
atvienot (uz pusēm divās daļās), lai atkabinātu un atpakaļ sakabinātu vilciena vagonus. 

Bemu 58 

REQ: Veicot starpvagonu sakabes ierīču atvienošanu vagonu atkabināšanas laikā, nav jāveic 
papildu darbības, lai novērstu sakabes ierīces un apkārtnes bojājumus vai sakabes atvienoto 
daļu nevēlamas kustības normālos ekspluatācijas apstākļos un tehniskās apkopes laikā. 

Bemu 59 

REQ: Gadījumā, ja tiek izmantotas starpvagonu sakabes ierīces, Piegādātājam jānodrošina 2 SA3 
tipa sakabes adapteri, ar kuriem ir iespējams savienot atvienotā vagona sakabes ierīci (daļu) 
ar (citu) ritošo sastāvu, kas ir aprīkots ar SA-3 sakabi. 

Bemu 60 

OP:  Gadījumā, ja tiek izmantotas starpvagonu sakabes ierīces, Piegādātājs kā opciju piedāvā 2 
papildu SA-3 sakabes adapterus, ar kuriem ir iespējams savienot atvienotā vagona sakabes 
ierīci (daļu) ar (citu) ritošo sastāvu, kas ir aprīkots ar SA-3 sakabi. 

Bemu 61 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāsniedz informācija par starpvagonu sakabes ierīcēm, tai 
skaitā, bet ne tikai, to funkcionalitāti, veiktspēju/ekspluatācijas iespējām un ierobežojumiem. 

Bemu 62 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāsniedz informācija par starpvagonu sakabes ierīču SA-3 
sakabes adapteriem, tai skaitā, bet ne tikai, to funkcionalitāti, veiktspēju/ekspluatācijas 
iespējām, ierobežojumiem, izmēriem un svaru. 

Bemu 63 
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3.4.3 Sakabes uz palīgratiņiem (vagonu savienošanai ar Jacobs ratiņiem) 

REQ: Ja ir paredzēts izmantot Jacobs ratiņus, Piegādātājam jānodrošina palīgratiņi tehniskās 
apkopes darbu veikšanai un tiem jābūt aprīkotiem ar SA-3 sakabēm. 

Bemu 64 

3.5 Tehniskā apkope 

TX: 

Šobrīd nav pieņemts lēmums, kura organizācija būs atbildīga par vilcienu vienību uzturēšanu. 
Uzturēšanas organizēšana ietilps pārvadātāja atbildības sfērā. 

Šī iepirkuma ietvaros pretendentiem būs pieejama informācija par šobrīd ekspluatācijā esošās 
pasažieru ritošā sastāva vienību uzturēšanas infrastruktūru, ko izmantot kā atskaites punktu attiecībā 
uz uzturēšanas jautājumiem. Patreiz, lai veiktu ritoša sastāva tehniskās apkopes, kārtējos un kapitālos 
remontus, akciju sabiedrība “Pasažieru vilciens” (PV), esošais pasažieru pārvadātājs, ikdienā 
ekspluatācijā uztur apjomīgu remonta bāzi (depo). Tā sastāv no daudzām ēkām un būvēm, kas 
atrodas vairākās adresēs visā Rīgas teritorijā.  

Rēznas ielā 9 k-13, Rīgā atrodas dīzeļvilcienu tehniskās apkopes punkts un ekipēšanas punkts, kur 
dīzeļvilcieniem tiek veiktas tehniskās apkopes un ekipēšana. Kalna ielā 76, Rīgā atrodas 
elektrovilcienu uzturēšanas cehs, kur elektrovilcieniem tiek veiktas tehniskās apkopes, kā arī kārtējie 
remonta darbi. 

Galvenā ritošā sastāva remonta bāze (Zasulauks) atrodas Kandavas iela 42a, Rīga. Šajā remontu bāzē 
tiek veikti elektrovilcienu, dīzeļvilcienu un dīzeļlokomotīvju kārtējie, vidējie un galvenie remonti. 
Remontu bāzē atrodas administrācijas telpas, rezerves daļu noliktava, ritošā sastāva mazgāšanas 
iekārta, riteņpāru profila zemgrīdas apvirpošanas iekārta, dīzeļdzinēju remontu cehs, riteņpāru 
remontu cehs, elektrisko mašīnu remontu cehs, metālapstrādes cehs, kā arī citas iekārtas un remontu 
cehi, kas nepieciešami ritošā sastāva lielāka apjoma remontu veikšanai. Patlaban PV ir viss 
nepieciešamais potenciāls, lai uzturētu darbderīgā stāvoklī esošo ekspluatējamo ritošo sastāvu.  

Potenciālajiem vilcienu piegādātājiem vilcienu apkopes un uzturēšanas programmas sagatavošanai 
AS PV ir gatava, iepriekš saskaņotāja laikā, izrādīt esošo uzturēšanas, remonta un apkopes bāzi. 

PV laika posmā no 2026. līdz 2030. gadam plāno pabeigt jauna servisa ēku būvniecību Rīgas pasažieru 
stacijas Vagonu parka teritorijā, kur tikts veiktas gan esošā ritošā sastāva, gan jauniegādātā ritošā 
sastāva, t.sk arī BEMU vilcienu, tehniskās apkopes un remonti. 

Vilcienu kustības plānošanas un ekspluatācijas procedūras, piekļuves pie publiskās lietošanas 
dzelzceļa infrastruktūras nosacījumi ir aprakstīti Valsts akciju sabiedrības “Latvijas dzelzceļš” 
publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras TĪKLA PĀRSKATĀ https://www.ldz.lv/en/network-
statement. 

Bemu 65 

3.6 Vilciena tīrīšana 

REQ: Vilciena interjeram jāatbilst DIN 25150 “Dzelzceļa transportlīdzekļi; Iekštelpas; projektēšanas 
prasības uzkopšanas darbu veikšanai” standartam. 

Bemu 66 

REQ: Papildus DIN 25150 standarta prasībām, attālumam starp sienām un sēdekļiem, bagāžas 
plauktiem, atkritumu tvertnēm utt., jābūt vismaz 60 mm, vai arī šiem interjera elementiem 
jābūt uzstādītiem bez atstarpēm starp tiem. 

Bemu 67 
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REQ: Interjera apdares materiāliem jābūt ar gludām virsmām (līdzenām virsmām); interjera 
elementiem jābūt iestrādātiem sienu apdarē, griestu paneļos utt., tiem jābūt uzstādītiem 
vienā līmenī, kas jāsaprot kā “neizceļas no apkārtējām virsmām vai neatrodas virsmu 
padziļinājumos’. 

Bemu 68 

REQ: Vagonu virsbūvei jābūt viegli mazgājamai, pielietojot mazgāšanas iekārtas, virsbūves 
krāsojumam jābūt izturīgam pret vandālismu – jānodrošina vieglas attīrīšanas iespējas no 
grafiti zīmējumiem. 

Bemu 69 

REQ: Interjera konstrukcijām jānodrošina pasažieru drošība. Tās nedrīkst apdraudēt pasažieru 
veselību. Visām virsmām jābūt līdzenām un viegli tīrāmām. Jānodrošina iespēja izmantot 
uzkopšanas iekārtas (jo īpaši pasažieru nodalījuma/salona grīdas seguma tīrīšanu). Jābūt 
iespējai pasažieru salona/nodalījuma uzkopšanu veikt ar vakuuma iekārtas palīdzību. 

Bemu 70 

REQ: Interjera elementiem jābūt pēc iespējas noturīgākiem pret vandālismu un viegli 
nomaināmiem bojājumu gadījumā. 

Bemu 71 

REQ: Materiāliem jānodrošina zems abrazīvais nodilums. Virsmām jābūt viegli tīrāmām un 
izturīgām pret parastajiem ikdienas tīrīšanas līdzekļiem. 

Bemu 72 

REQ: Apgaismojuma ierīcēm, skaļruņiem, ventilācijas sistēmas gaisa cirkulācijas cauruļvadiem un 
gaisa difuzoriem/izkliedētājiem jābūt iestrādātiem griestos vai sānu malās bez redzamiem 
stiprinājumiem. 

Bemu 73 

REQ: Salonu grīdas segumam jābūt izturīgam pret netīrumiem, nodilumu, kā arī mazgāšanas 
līdzekļiem. 

Bemu 74 

REQ: Grīdas segumam jābūt daļēji atlocītam uz sienām, lai novērstu ūdens nokļūšana zem grīdas 
seguma. 

Bemu 75 

REQ: Sānu sienu paneļiem jābūt izgatavotiem no lielizmēra/lielgabarīta (viens panelis uz katru sānu 
logu), viegli tīrāma un dekoratīva materiāla. Tiem jābūt viegli kopjamiem un izturīgiem pret 
vandālismu. 

Bemu 76 

REQ: Griestu paneļiem jābūt konstruētiem tā, lai tos būtu viegli tīrīt un remontēt. 
Bemu 77 

REQ: Katrā vilciena galvas vagonā jābūt pieejamam slēdzamam skapim drēbju uzglabāšanai ar 
piekļuvi no pasažieru salona puses. 

Bemu 78 

3.7 Vilciena apkalpe 

REQ: Vilcienam jānodrošina droša darba vide, neradod apdraudējumu veselībai vilciena apkalpes, 
tehniskās apkopes un uzkopšanas personālam. 

Bemu 79 
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4. Vilciena funkcionalitāte 

4.1 Vilciena etalonmasas 

REQ: Vilciens pieder M-II transportlīdzekļu kategorijai "pasažieru transportlīdzekļi, kas nav 
ātrgaitas un tālsatiksmes transportlīdzekļi" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2019 
“Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 4.2. punktu un 3. tabulu. 

Bemu 80 

REQ: Maksimālā statiskā ass slodze nepārsniedz 225 kN visām piemērojamajām konstrukcijas un 
ekspluatācijas etalonmasām saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2019 “Dzelzceļa 
aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. tabulu. 

Bemu 81 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda vilciena konstrukcijas masas un statiskās ass 
slodzes aprēķini, norādot pielaides šādos slodzes režīmos: 
 "konstrukcijas masa darba režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 

“Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. tabulu. 
 "konstrukcijas masa normālā lietderīgās kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 

15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu. 
 "konstrukcijas masa ārkārtējā lietderīgās kravas režīmā" saskaņā ar standarta EN 

15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu, kur 
lietderīgā kravnesība visās pasažieru stāvvietās ir 500 kg/m². 

 “ekspluatācijas masa darba režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 
“Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. tabulu. 

 "ekspluatācijas masa normālā lietderīgās kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 
15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu. 

Bemu 82 

4.2 Braukšanas raksturlielumi 

4.2.1 Ekspluatācijas ātrums, paātrinājums un palēninājums 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt ekspluatācijas ātrumu 
160 km/h ar atlikušo paātrinājumu ≥ 0,05 m/s² apmērā saskaņā ar šādiem 
priekšnosacījumiem: 
 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla līdzstrāvas spriegums ir 3000 V; 
 maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota vilcienam no diviem sakabinātiem 

vilcieniem (vilces un papildu patēriņš) ir 1200 A;  
 maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota vilcienam no trim vai vairāk 

sakabinātiem vilcieniem (vilces un papildu patēriņš) ir 2500 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 83 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt ekspluatācijas ātrumu 
160 km/h ar atlikušo paātrinājumu ≥ 0,05 m/s² apmērā saskaņā ar šādiem 
priekšnosacījumiem: 
 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
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 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 
kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla maiņstrāvas spriegums ir 25 kV; 
 vilciena maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota (vilces un papildu 

patēriņš) ir 500 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 84 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt ekspluatācijas ātrumu 
120 km/h ar atlikušo paātrinājumu ≥ 0,05 m/s² apmērā saskaņā ar šādiem 
priekšnosacījumiem: 
 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 vilciens ir aprīkots ar borta akumulatoru/bateriju; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 85 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt paātrinājumu vismaz 
0,8 m/s2 apmēra, ja ātrums ir mazāks par 60 km/h, ievērojot priekšnosacījumus: 
 vilciena paātrinājums tiek veikts uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla līdzstrāvas spriegums ir 3000 V; 
 maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota vilcienam no diviem sakabinātiem 

vilcieniem (vilces un papildu patēriņš) ir 1200 A; 
 maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota vilcienam no trim vai vairāk 

sakabinātiem vilcieniem (vilces un papildu patēriņš) ir 2500 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,18; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 86 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt paātrinājumu vismaz 
0,8 m/s2 apmēra, ja ātrums ir mazāks par 60 km/h, ievērojot priekšnosacījumus: 
 vilciena paātrinājums tiek veikts uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla maiņstrāvas spriegums ir 25 kV; 
 vilciena maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota (vilces un papildu 

patēriņš) ir 500 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,18; 
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 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 
Bemu 87 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt paātrinājumu vismaz 
0,7 m/s2 apmēra, ja ātrums ir mazāks par 60 km/h, ievērojot priekšnosacījumus: 
 vilciena paātrinājums tiek veikts uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 vilciens ir aprīkots ar borta akumulatoru; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,18; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 88 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt (ar elektrodinamisko 
bremzēšanu un elektropneimatisko bremzēšanu) ekvivalentu darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā, bremzējot no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h, saskaņā ar 
šādiem priekšnosacījumiem: 
 vilciena bremzēšana notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla līdzstrāvas spriegums ir 3000 V; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,15; 
 vilciena pretvējš ir 0 km/h; 
 maksimālais pieļaujamais spriegums un strāva reģenerācijas laikā ir saskaņā ar standartu 

EN 50388:2012/AC:2013 “Dzelzceļa aprīkojums – elektroenerģijas padeve un ritošais 
sastāvs”). 

Bemu 89 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt (ar elektrodinamisko 
bremzēšanu un elektropneimatisko bremzēšanu) ekvivalentu darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā, bremzējot no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h, saskaņā ar 
šādiem priekšnosacījumiem: 
 vilciena bremzēšana tiek veikta uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla maiņstrāvas spriegums ir 25 kV; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,15; 
 vilciena pretvējš ir 0 km/h; 
 maksimālais pieļaujamais spriegums un strāva reģenerācijas laikā ir saskaņā ar EN 

50388:2012/AC:2013 standartu. 
 Maksimāli pieļaujamā strāva ir 500 A. 

Bemu 90 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj realizēt (ar elektrodinamisko 
bremzēšanu un elektropneimatisko bremzēšanu) ekvivalentu darba/dienesta bremzēšanas 
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palēninājumu 0,8 m/s² apmērā, bremzējot no v = 120 km/h līdz v = 0 km/h, saskaņā ar 
šādiem priekšnosacījumiem: 

 vilciena bremzēšana notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 Vilces barošanas sistēma nav pieejama; 
 maksimālais pieejamais saķeres koeficients ir 0,15; 
 vilciena pretvējš ir 0 km/h; 

Bemu 91 

REQ:  Vilcienam jāsasniedz vajadzīgais paātrinājums ātrāk nekā 4 sekundēs. 
Bemu 92 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāietver ekspluatācijas ātruma, paātrinājuma un ekvivalenta 
darba/dienesta bremzēšanas palēninājuma aprēķini saskaņā ar turpmāk minētajām prasībām 
un priekšnosacījumiem: 
 piedāvātajam vilcienam; 
 garākajam vilciena sastāvam; 
 barošanas avota variantiem (3kV līdzstrāva, 25kV maiņstrāva, borta akumulators). 

Bemu 93 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāsniedz šādi dati par piedāvātajiem vilcieniem: 

 dzenošo/piedziņas asu skaits un atrašanās vieta; 
 ekvivalenta rotējošā masa; 
 diagrammas, kas attēlo uzstādīto maksimālo vilces spēku kā ātruma funkciju ar 

kontakttīkla spriegumu un riteņa diametru kā mainīgiem parametriem; 
 diagrammas, kas attēlo uzstādīto maksimālo darba bremzēšanas spēku kā ātruma 

funkciju ar riteņa diametru kā mainīgu parametru; 
un par visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāsniedz šādi dati: 

 diagramma, kas attēlo vilciena rites/braukšanas pretestību kā ātruma funkciju, kamēr 
vilciena masa ir vienāda ar masu slodzes režīmā "ekspluatācijas masa normālā lietderīgās 
kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu. 

 vilciena rites/braukšanas pretestības formula. 
Bemu 94 

REQ:  Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj izbraukt garenslīpumi, kas ir 
vienādi vai mazāki par +/- 16,1 ‰. 

Bemu 95 

4.2.2 Vilciena braukšanas cikli un termiskās slodzes 

REQ: Vilciens un visi iespējamie vilciena formējumi spēj realizēt šādus braukšanas ciklus bez 
jebkādas sistēmu vai komponentu pārslodzes vai ierobežojumiem: 

 pie ārējās vides temperatūras 10 °C: neierobežots maksimālā paātrinājuma cikla 
atkārtojums no v = 0 km/h līdz v = 160 km/h, bremzēšana ar darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā; 

 pie ārējās vides temperatūras 40 °C: trīskārtējs maksimālā paātrinājuma cikla atkārtojums  
no v = 0 km/h līdz v = 160 km/h, bremzēšana ar maksimālo darba/dienesta bremzēšanas 
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palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā; 

 neierobežota nepārtraukta braukšana pastāvīgi vienā ātrumā ar jebkuru ātrumu v > 0 
km/h, ar nosacījumu, ka: 

 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla līdzstrāvas spriegums ir 3000 V; 
 vilciena maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota (vilces un papildu 

patēriņš) ir 1200 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 rekuperatīvās bremzēšanas radītā enerģija tiek novirzīta uz bremzēšanas reostatiem; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h 

Bemu 96 

REQ: Vilciens un visi iespējamie vilciena formējumi spēj realizēt šādus braukšanas ciklus bez 
jebkādas sistēmu vai komponentu pārslodzes vai ierobežojumiem: 

 pie ārējās vides temperatūras 10 °C: neierobežots maksimālā paātrinājuma cikla 
atkārtojums no v = 0 km/h līdz v = 160 km/h, bremzēšana ar darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā; 

 pie ārējās vides temperatūras 40 °C: trīskārtējs maksimālā paātrinājuma cikla atkārtojums  
no v = 0 km/h līdz v = 160 km/h, bremzēšana ar maksimālo darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 160 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā; 

 neierobežota nepārtraukta braukšana pastāvīgi vienā ātrumā ar jebkuru ātrumu v > 0 
km/h, ar nosacījumu, ka: 

 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 kontakttīkla maiņstrāvas spriegums ir 25 kV; 
 vilciena maksimālā pieļaujamā strāva no elektroapgādes avota (vilces un papildu 

patēriņš) ir 500 A; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 rekuperatīvās bremzēšanas radītā enerģija tiek novirzīta uz bremzēšanas reostatiem; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 97 

REQ: Vilciens un visi iespējamie vilciena formējumi spēj realizēt šādus braukšanas ciklus bez 
jebkādas sistēmu vai komponentu pārslodzes vai ierobežojumiem: 

 pie ārējās vides temperatūras 10 °C: neierobežots maksimālā paātrinājuma cikla 
atkārtojums no v = 0 km/h līdz v = 120 km/h, bremzēšana ar darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 120 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā 
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 pie ārējās vides temperatūras 40 °C: trīskārtējs maksimālā paātrinājuma cikla atkārtojums  
no v = 0 km/h līdz v = 120 km/h, bremzēšana ar maksimālo darba/dienesta bremzēšanas 
palēninājumu 0,8 m/s² apmērā no v = 120 km/h līdz v = 0 km/h , apstāšanās 42 sekunžu 
laikā; 

 neierobežota nepārtraukta braukšana pastāvīgi vienā ātrumā ar jebkuru ātrumu v > 0 
km/h, ar nosacījumu, ka: 

 vilciena kustība notiek uz taisna un līdzena ceļa profila; 
 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu normālā lietderīgās 

kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums 
- ritekļu etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 vilciens tiek darbināts ar borta akumulatoru; 
 vilciena maksimālā pieejamā vilces strāva no elektroapgādes avota ir maksimālā vilces 

strāva kopā ar vilciena papildu patēriņu; 
 rekuperatīvās bremzēšanas radītā enerģija tiek novirzīta uz bremzēšanas reostatiem; 
 vilciena pretvējš ir 10 km/h. 

Bemu 98 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāietver termisko slodžu aprēķini tām vilcienu sistēmām un 
komponentēm, kuras ir viskritiskākās termiskās slodzes ciklos un pakalpojumos atbilstoši 
šajās prasībās noteiktajam. 

Bemu 99 

4.2.3 Akumulatora darbības diapazons 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāatbilst EuroSpec specifikācijas 
"Alternatīvo vilces energoapgādes un saistītās infrastruktūras saskarņu specifikācija - 1. daļa: 
Akumulatoru darbināmas sistēmas (ALTE-B)” prasībām (RE). 

Bemu 100 

REQ: No EuroSpec specifikācijā "Alternatīvo vilces energoapgādes un saistītās infrastruktūras 
saskarņu specifikācija - 1. daļa: Akumulatoru darbināmas sistēmas (ALTE-B)" ietvertajām 
prasībām vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāatbilst šādām opcijas (OP) 
prasībām: ALTE-B.5, ALTE-B.6, ALTE-B.10, ALTE-B.13, ALTE-B.17, ALTE-B.18, ALTE-B.23, ALTE-
B.25, ALTE-B.37, ALTE-B.42, ALTE-B.50, ALTE-B.71, ALTE-B.73, ALTE-B.76, ALTE-B.87, ALTE-
B.88, ALTE-B.89, ALTE-B.91, ALTE-B.95, ALTE-B.96 ar nosacījumu: 

- ALTE-B.23: Uzlādes saskarne, izmantojot kontaktdakšu, darbojas ar ārējo maiņstrāvas 3 
fāžu, 400 V, 125 A barošanas avotu. 

- ALTE-B.55: Akumulatora kalpošanas laikam jābūt vismaz 7 ½ (septiņi ar pusi) gadi; 
- ALTE-B.79: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jābūt novietojamiem 

bez elektroapgādes vismaz 48 stundas. 
Bemu 101 

REQ: No EuroSpec specifikācijā "Alternatīvo vilces energoapgādes un saistītās infrastruktūras 
saskarņu specifikācija - 1. daļa: Akumulatoru darbināmas sistēmas (ALTE-B)" ietvertajām 
prasībām vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāatbilst šādām  
Alternatīvās Izvēles (CH) prasībām: ALTE-B.65, ALTE-B.99. 

Bemu 102 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj nodrošināt nepārtraukti 
pasažieru pārvadāšanas pakalpojumi (nepārtraukta satiksme) maršrutā Bolderāja-Sigulda-
Bolderāja saskaņā ar šādiem priekšnosacījumiem: 
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 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu ārkārtējā lietderīgās kravas 
režīmā " saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu 
etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 vilciena pretvējš ir 10 km/h; 
 borta akumulatora uzlādes līmenis pasažieru pārvadājumu uzsākšanas brīdī ir 100 % no 

akumulatora jaudas dzīves cikla beigās. 
 Dzelzceļa līnijas Bolderāja-Sigulda ģeometrija (attālumi, augstumi, stacijas, pieturas, 

ātrumi, jauda, (uzlādes) laiki) ir ietverta pielikumā Geometry_of_the_line_Bolderaja-
Sigulda. 

Bemu 103 

OP: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj nodrošināt nepārtraukti 
pasažieru pārvadāšanas pakalpojumi (nepārtraukta satiksme) maršrutā Rīga-Madona-Rīga 
saskaņā ar šādiem priekšnosacījumiem: 

 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar "ekspluatācijas masu ārkārtējā lietderīgās kravas 
režīmā " saskaņā ar standarta EN 15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu 
etalonmasas” 5. un 8. tabulu; 

 vilciena pretvējš ir 10 km/h; 
 borta akumulatora uzlādes līmenis pasažieru pārvadājumu uzsākšanas brīdī ir 100 % no 

akumulatora jaudas dzīves cikla beigās. 
 Dzelzceļa līnijas Rīga-Madona ģeometrija (attālumi, augstumi, stacijas, pieturas, ātrumi, 

jauda, (uzlādes) laiki) ir ietverta pielikumā Geometry_of_the_line_ZTR-Madona. 
Bemu 104 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj veikt (atkārtoti) uzlāde 
saskaņā ar šādiem priekšnosacījumiem: 

 3000 V līdzstrāvas kontakttīkla gaisvadu līnija ar maksimālo strāvu 200 A uz pantogrāfu 
dīkstāves režīmā; 

 25 kV maiņstrāvas kontakttīkla gaisvadu līnija ar maksimālo strāvu 100 A uz pantogrāfu 
dīkstāves režīmā. 

Bemu 105 

REQ: Vilciena vadītājam jābūt iespējai ierobežot uzlādei nepieciešamo jaudu, kas tiek ņemta no 
kontakttīkla gaisvadu līnijas.  

Bemu 106 

REQ: Papildus SITS LOC&PAS 4.2.8.2.2.5. punktam Piegādātājs ar aprēķiniem un mērījumiem 
apliecina arī maiņstrāvas sistēmu atbilstību maksimālajai strāvai dīkstāves režīmā. Testiem, 
robežvērtībām un piegādātajai dokumentācijai, lai pierādītu atbilstību, jābūt ekvivalentai 
testiem, kas paredzēti līdzstrāvas sistēmām miera stāvoklī. 

Bemu 107 

4.3 Specifiskas ekspluatācijas darbības 

4.3.1 Ar vilciena atiešanu saistīta procedūra 

REQ: Vilciena durvju sistēmai jāļauj veikt mašīnista kontrolētu izbraukšanas procedūru, kas nozīmē, 
ka pasažieru durvju aizvēršanu kontrolē mašīnists no aktīvās vadības kabīnes. 

Bemu 108 
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4.3.2 Aktīvās vadības kabīnes pārslēgšana/nomaiņa 

REQ: Vilcienam un visiem iespējamiem vilciena formējumiem jāspēj pārslēgt aktīvās vadības kabīni 
105 sekunžu laikā pie šādiem nosacījumiem: 

 aktīvās vadības kabīnes pārslēgšanas procesa laika atskaite sākas brīdī, kad mašīnists 
deaktivizē vadības kabīni, atslēdzot "strāvas vadības slēdzi" uz mašīnista pults;  

 laika atskaites process ietver ar vilciena atiešanu saistītu procedūru, kas ir laikietilpīgākā 
procedūra, lai sagatavotu vilcienu atpakaļceļam no gala stacijas; 

 aktīvās vadības kabīnes pārslēgšanas procesa laika atskaite beidzas brīdī, kad mašīnists 
var uzsākt vilciena kustību, vadot to no vilciena otrajā galā esošās kabīnes, pēc  
komandas saņemšanas, ko paziņo galvenais dispečers. 
 

No aktīvās vadības kabīnes pārslēgšanas procesa laika atskaites var izslēgt šādus notikumus: 

 nepieciešamā bremžu darbspējas pārbaude; 
 mašīnista izkāpšana un iekāpšana pa vadības kabīnes ārdurvīm; 
 mašīnista pārvietošanās laiks starp vilciena gala vagonu vadības kabīnēm. 

Bemu 109 

4.3.3 Vilcienu sakabināšana un atkabināšana 

4.3.3.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Pēc vilcienu sakabināšanas vai atkabināšanas ir jānotiek automātiskam vilciena paštestam, lai 
notestētu bremžu sistēmas integritāti/veselumu un nepārtrauktību savienotajā vilcienu 
formējumā vai atvienotajos vilcienos: šāds paštests novērš nepieciešamību veikt turpmāku 
regulāru bremžu sistēmas pārbaudi pēc vilcienu sakabināšanas vai atkabināšanas. 

Bemu 110 

REQ: Vilciens automātiski reģistrē automātiskā paštesta rezultātus. 
Bemu 111 

4.3.3.2 Sakabināšana 

REQ: Vilcienam jāspēj tieši savienoties ar citu vilcienu vai jebkuru vilcienu formējumu 150 sekunžu 
laikā pie šādiem nosacījumiem: 

 "aktīvais vilciens" brauc ar 1 km/h pasīvā vilciena virzienā; 
 šim procesam ir piesaistīti divi vilciena mašīnisti; 
 laika atskaite sākas brīdī, kad attālums starp vilcieniem sasniedz 2 m; 
 laika atskaites process ietver ar vilciena atiešanu saistītu procedūru, kas padara vilcienu 

sakabināšanas procesu laikietilpīgāku; 
 laika atskaite beidzas brīdī, kad sakabināto vilcienu formējums izbrauc tajā pašā virzienā 

pēc komandas saņemšanas, ko paziņo  galvenais dispečers. 
 
No laika atskaites var izslēgt šādus notikumus: 

 nepieciešamā bremžu darbspējas pārbaude; 
 mašīnista izkāpšana un iekāpšana pa vadības kabīnes ārdurvīm; 

Bemu 112 

4.3.3.3  Atkabināšana 

REQ: Vilcienam jāspēj tieši atvienoties no jebkura vilcienu formējuma 150 sekunžu laikā pie šādiem 
nosacījumiem: 
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 laika atskaite sākas brīdī, kad tiek uzsāktas pirmās darbības vilciena atkabināšanai; 
 laika atskaites process ietver ar vilciena atiešanu saistītu procedūru, kas padara vilcienu 

atkabināšanas procesu laikietilpīgāku; 
 laika atskaite beidzas brīdī, kad abus atkabinātos vilcienus šķir 2 m attālums un mašīnists 

var izbraukt no pasīvā vilciena vadības kabīnes tajā pašā virzienā pēc komandas 
saņemšanas, ko paziņo galvenais dispečers. 

 

No laika atskaites var izslēgt šādus notikumus: 

 nepieciešamā bremžu darbspējas pārbaude; 
 mašīnista izkāpšana un iekāpšana pa vadības kabīnes ārdurvīm; 

Bemu 113 

4.3.4 Tīrīšana 

REQ: Piegādātājam jāpiedāvā optimālas metodes vilcienu mazgāšanai, tīrīšanai un grafiti 
noņemšanai gan iekšpusē, gan ārpusē, tostarp (automatizētas) sistēmas, instrumentus, 
mazgāšanas līdzekļus, to koncentrācijas un biežumu, kas norādīts tīrīšanas rokasgrāmatā. 

Bemu 114 

REQ: Tīrīšanai un grafiti noņemšanai no vilcienu korpusiem jābūt iespējamai no visām pusēm, ar 
pašreizējiem instrumentiem, metodēm, tīrīšanas līdzekļiem un to koncentrācijām, nebojājot 
vilciena virsbūves elementus. 

Bemu 115 

4.3.5 Mazgāšana 

REQ: Piegādātājam jāpiedāvā optimālas metodes vilcienu mazgāšanai, tīrīšanai un grafiti 
noņemšanai gan iekšpusē, gan ārpusē, tostarp (automatizētas) sistēmas, instrumentus, 
mazgāšanas līdzekļus, to koncentrācijas un biežumu, kas norādīts tīrīšanas rokasgrāmatā. 

Bemu 116 

REQ: Atsevišķu vilcienu korpusu mazgāšana ir iespējama no visām pusēm ar pašreizējām 
mazgāšanas sistēmām, instrumentiem, metodēm, biežumu, mazgāšanas līdzekļiem un to 
koncentrācijām, nebojājot vilciena virsbūves elementus. 

Bemu 117 

REQ: Vilciena konstrukcijai ir jābūt noturīgai pret ūdens un tīrīšanas līdzekļu iekļūšanu vilciena 
iekšpusē (un komponentos), vai tam nav negatīvas ietekmes uz vilciena konstrukcijas un 
komponentu darbību vai kalpošanas laiku. 

Bemu 118 

4.4 Gaisa kondicionēšanas sistēma 

4.4.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Gaisa kondicionēšanas sistēmai jāatbilst EuroSpec specifikācijas “Dzelzceļa transportlīdzekļu 
gaisa kondicionēšanas sistēmas” (2016. gada jūlijs, 2. izdevums) prasībām (RE) attiecībā uz 
ekspluatācijas temperatūras režīmu/diapazonu Tem1 ≥ 45 °C un Tem3 ≥ 50 °C. 

Bemu 119 

REQ: No EuroSpec “Dzelzceļa transportlīdzekļu gaisa kondicionēšanas sistēmas” specifikācijas 
(2016. gada jūlijs, 2. izdevums) jāizpilda šādas opcijas (OP) prasības, kas norādītas 4.01.02., 
4.01.03., 4.03.02., 4.03.08.; 4.04.03., 4.04.04., 4.04.07., 4.04.08., 4.04.09., 4.04.10., 4.04.18., 
4.04.19., 4.04.20., 4.04.21., 4.05.01., 4.05.06., 4.05.08., 4.06.03., 4.06.04., 4.06.10., 4.07.01., 
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4.07.02., 4.07.03., 4.07.04., 4.07.06., 4.07.07., 4.08.03., 4.08.08., 4.08.17., 4.08.09., 4.08.18., 
4.08.19., 4.08.22., 4.09.03. un 4.11.06. punktā. 

Bemu 120 

REQ: Vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēmai funkcionāli un fiziski jābūt atdalītai no 
pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmas. 

Bemu 121 

REQ: Ja gaisa kondicionēšanas sistēmā kā aukstumaģentu izmanto R-744 (CO2), gaisa 
kondicionēšanas sistēmai jāatbilst VDB vadlīnijām 1703: R744 “Gaisa kondicionēšanas 
sistēmas dzelzceļa transportlīdzekļos: tehniskie projektēšanas principi un drošības 
pārbaudes.” 

Bemu 122 

REQ: Gaisa kondicionēšanas sistēmai ir jābūt aprīkotai ar nepieciešamajām mērierīcēm, lai veiktu 
visas funkcionālās pārbaudes (tostarp izplešanās vārsta pārbaudi) ar servisa datoru un bez 
papildu temperatūras vai spiediena mērierīču uzstādīšanas dzesēšanas kontūrā. 

Bemu 123 

REQ: Pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmai jābūt aprīkotai ar siltumsūkņa 
funkcionalitāti, lai apsildītu pasažieru salonu. 

Bemu 124 

REQ: Vilcienam jābūt aprīkotam ar mērierīci, kas nosaka vidējo ārējo gaisa temperatūru ar 
precizitāti ±1,5 °C un nosūta šos datus uz visām gaisa kondicionēšanas iekārtām. 

Bemu 125 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā ir jāsniedz šāda informācija: 

 Klimata kontroles/gaisa kondicionēšanas sistēmas koncepcijas apraksts: gaisa 
kondicionēšanas iekārtas, tai skaitā aukstumaģenta sistēmas galveno komponentu, gaisa 
kanālu, ieplūdes/izplūdes atveru un papildu sildītāju, ja tādi ir, shēmas/ shematiskās 
diagrammas; 

 Aukstumaģenta izvēles pamatojums, tostarp aukstumaģenta datu lapa; 
 Gaisa priekšsildīšanas un priekšdzesēšanas laika aprēķins. 
 siltumsūkņa jauda un lietderības koeficients (coefficient of performance: COP) apkures 

režīmā, atkarībā no ārējās temperatūras. 
Bemu 126 

4.4.2 Vadības kabīne 

REQ: Jānodrošina iespēja vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēmai regulēt kabīnes klimata 
apstākļu parametrus atbilstoši standartam EN 14813-1 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa 
kondicionēšanas sistēmas vadības kabīnēs - 1. daļa: Komforta apstākļu parametri” pie šādiem 
nosacījumiem: 

 vadības kabīnes kategorija A; 
 ziemas klimatiskā zona: III (-40°); 
 vasaras klimatiskā zona: I (+40°). 

Bemu 127 

REQ: Vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēmai: 

 jāspēj iepriekš uzsildīt gaisu vadītāja kabīnē ≤ 15 minūtēs no 0°C līdz 20°C atbilstoši 
standartam EN 14813-1:2006+A1:2010 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas 
sistēmas vadības kabīnēs - 1. daļa: Komforta līmeņa parametri, B.1 tabula, TL2108 tests”; 
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 jāspēj iepriekš atdzesēt gaisu vadītāja kabīnē ≤ 30 minūtēs no 40°C līdz 29°C atbilstoši 
standartam EN 14813-1:2006+A1:2010 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas 
sistēmas vadības kabīnēs - 1. daļa: Komforta līmeņa parametri, B.2 tabula, TL2200 tests”. 

Bemu 128 

REQ: Vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēma jāpārbauda saskaņā ar standarta EN 14813-2 
prasībām, TL2 testa līmeni, mašīnistam sēžot pie vadības pults. 

Bemu 129 

REQ: Papildus EN 14813-2 standarta D.1. diagrammai - testā jāiekļauj arī gaisa ātruma mērīšanas 
punkts mašīnista galvas augstumā. 

Bemu 130 

REQ: Vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēmai vienlaicīgi jādarbojas abās vadības kabīnēs. 
Bemu 131 

REQ: Lai vadības kabīnē vienlaikus varētu atrasties trīs personas, svaigā gaisa daudzumam jābūt 
≥ 90 m3/h. 

Bemu 132 

REQ: Gaisa kondicionēšanas sistēmai ir jānodrošina vadības kabīnē pārspiediens ne mazāk par 30 
Pa (virs atmosfēras spiediena). 

Bemu 133 

REQ: Elektrovilcienu dīkstāves laikā ziemas apstākļos jāparedz kabīnes apkures režīms, kas 
nodrošinātu gaisa temperatūru kabīnē ne mazāku par +12°C ± 2°C 2 stundas (± 2 minūtes), ja 
vilcienu darbina akumulatori, un bezgalīgi ilgi, ja vilcienu darbina kontakttīkls. 
Ja akumulatora režīmā akumulatora ietilpība kļūst mazāka par 20 %, iepriekš minētā 
sildīšanas funkcija tiek automātiski izslēgta neatkarīgi no tā, cik laika ir pagājis. 

Bemu 134 

REQ: Elektrovilcienu dīkstāves laikā vasaras apstākļos jāparedz kabīnes kondicionēšanas režīms, 
kas nodrošinātu gaisa temperatūru kabīnē ne augstāku par +35°C ± 2°C 2 stundas (± 2 
minūtes), ja vilciena sastāvu darbina akumulatori, un bezgalīgi ilgi, ja vilcienu darbina 
kontakttīkls. 

 Ja akumulatora režīmā akumulatora ietilpība kļūst mazāka par 20 %, iepriekš minētā 
dzesēšanas funkcija tiek automātiski izslēgta neatkarīgi no tā, cik laika ir pagājis. 
 

Bemu 135 

REQ: Ja rodas vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēmas vadības ierīces darbības traucējumi, 
gaisa kondicionēšanas sistēmai automātiski jāpārslēdzas uz saudzīgo darbības režīmu ar 
samazinātiem komforta parametriem. 

Bemu 136 

REQ: Gaisa kondicionēšanas sistēmai, pārslēdzoties uz saudzīgo darbības režīmu, apkures 
regulēšanu nodrošina analogie termostati. Termostatu iestatītā temperatūra ir 22 °C. 

Bemu 137 

REQ: Mašīnistam jāsaņem paziņojums par gaisa kondicionēšanas sistēmas pārslēgšanos uz 
saudzīgo darbības režīmu. 

Bemu 138 

REQ: Ir jābūt iespējai tikai vilciena personālam manuāli pārslēgt vadības kabīnes gaisa 
kondicionēšanas sistēmu uz saudzīgo darbības režīmu. 

Bemu 139 
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4.4.3 Pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēma 

REQ: Saskaņā ar EuroSpec “Dzelzceļa transportlīdzekļu gaisa kondicionēšanas sistēmas” 
specifikācijas (2016. gada jūlijs, 2. izdevums) 4.01.02. punktu, jāizpilda šādas prasības: 
pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmai jāatbilst standartam EN14750-1:2006: 
“Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas sistēmas pilsētas un piepilsētas ritošajam 
sastāvam, 1. daļa: komforta apstākļu parametri” pie šādiem nosacījumiem: 

 transportlīdzekļa kategorija  A; 
 ziemas klimatiskā zona: III (-40°); 
 vasaras klimatiskā zona: I (+40°). 

Bemu 140 

REQ: Salona iekšējās temperatūras iestatījuma regulēšanas līknei jāatbilst A kategorijas 
transportlīdzekļiem rekomendējamās temperatūras līknei saskaņā ar standarta EN14750-
1:2006: “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas sistēmas pilsētas un piepilsētas 
ritošajam sastāvam, 1. daļa: komforta apstākļu parametri” A.1 diagrammu. 

Bemu 141 

REQ: Pirmajam vilcienam jābūt pilnībā pārbaudītam saskaņā ar TL2 testēšanas līmeni atbilstoši 
standarta EN14750-2:2006 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšana sistēmas pilsētas un 
piepilsētas ritošajam sastāvam, 2. daļa: Tipa testi” prasībām. 

Bemu 142 

REQ: Papildus standarta EN 14750-1:2006 “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas sistēmas 
pilsētas un piepilsētas ritošajam sastāvam, 1. daļa: komforta apstākļu parametri” 9.1.1. 
punktam, vidējās iekšējās temperatūras diapazons (Tim) atbilstoši iekšējās temperatūras 
iestatījumiem (Tic), gaisa kondicionēšanas sistēmai strādājot saskaņā ar šī EN standarta 7. 
punktā noteikto nominālo veiktspēju, nedrīkst būt lielāks par ± 1 K. 

Bemu 143 

REQ: Pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmai: 

 jāspēj iepriekš uzsildīt gaisu pasažieru nodalījumā ≤ 30 minūtēs no 0°C līdz 20°C atbilstoši 
standartam EN14750-2: “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas sistēmas pilsētas 
un piepilsētas ritošajam sastāvam, 2. daļa: Tipa testi, B.1 tabula, TL214 tests”; 

 jāspēj iepriekš atdzesēt gaisu pasažieru nodalījumā ≤ 30 minūtēs no 40°C līdz 29°C 
atbilstoši standartam EN14750-2: “Dzelzceļa aprīkojums - Gaisa kondicionēšanas 
sistēmas pilsētas un piepilsētas ritošajam sastāvam, 2. daļa: Tipa testi, B.1 tabula, TL220 
tests”. 

Bemu 144 

REQ: Ja rodas pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmas vadības ierīces darbības 
traucējumi, gaisa kondicionēšanas sistēmai automātiski jāpārslēdzas uz saudzīgo darbības 
režīmu ar samazinātiem komforta parametriem. 

Bemu 145 

REQ: Gaisa kondicionēšanas sistēmai pārslēdzoties uz saudzīgo darbības režīmu, apkures 
regulēšanu nodrošina analogie termostati. Termostatu iestatītā temperatūra ir 22 °C. 

Bemu 146 

REQ: Pasažieru nodalījuma gaisa kondicionēšanas sistēmai jānosūta paziņojums vilciena apkalpei 
par pārslēgšanos uz saudzīgo darbības režīmu. 

Bemu 147 
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REQ: Ir jābūt iespējai tikai vilciena personālam manuāli pārslēgt pasažieru nodalījuma gaisa 
kondicionēšanas sistēmu uz saudzīgo darbības režīmu. 

Bemu 148 

4.5 Pasažieru informācijas sistēma 

4.5.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Vilcienam jābūt aprīkotam ar pasažieru informācijas sistēmu un reklāmas sistēmu. 
Bemu 149 

REQ: Pasažieru informācijas sistēmai un reklāmas sistēmai jābūt integrētām vienā sistēmā un 
jāizmanto vieni un tie paši displeji. 

Bemu 150 

REQ: Pasažieru informācijas sistēmai un reklāmas sistēmai, ievadot sistēmā kā identifikatoru 
vilciena numuru, jānodrošina šādas funkcijas: 

a) automātiska iepriekš sagatavotas audio un/vai vizuālās informācijas atskaņošana par 
vilciena kustību un pieturām (tuvojoties noteiktai pieturai, izmantojot GPS vai 
ekvivalentas pozicionēšanas tehnoloģijas); 

b) automātiska iepriekš sagatavotas audio un/vai vizuālās informācijas atskaņošana 
noteiktajā vietā (tuvojoties vai izbraucot no noteiktas pieturas, izmantojot GPS vai 
ekvivalentas pozicionēšanas tehnoloģijas); 

c) automātiska audio un/vai vizuālās informācijas atskaņošana par sabiedriskā transporta 
pakalpojumu savienojumiem pārsēšanās/mobilitātes punktos; 

d) Iespēja nomainīt maršruta galapunktu nosaukumu, izvēloties no staciju saraksta; 
e) vadības kabīnē uz informācijas sistēmas vadības displeja rādīt iepriekšējās, pašreizējās un 

nākamās pēc vilciena saraksta pieturas nosaukumu, attiešanas laiku un vilciena laika 
kavējumu, salīdzinājumā ar pašreizējo laiku (ar faktisko vilciena atiešanas laiku no 
pēdējās pieturas); 

f) informācijas sniegšana pasažieriem manuālā režīmā; 
g) divpusēja saziņa starp mašīnistu, pasažieriem un konduktoriem kontrolieriem;  
h) divpusēja saziņa starp vadības kabīnēm; 
i) iespēja atskaņot pasažieru pārvadājumu uzņēmuma sagatavoto video vai audio reklāmu 

no USB zibatmiņas, izmantojot pieslēgumu USB portam; 
j) sinhronizēt starp elektrovilcienu datu glabāšanas iekārtām un ārējo stacionāro serveri 

nepieciešamos datus (failus) par vilcienu kustības sarakstiem, audio un video reklāmas 
failus, izmantojot Wi-Fi (bezvadu) tehnoloģijas ar TCP/IP protokoliem un ar vismaz divām 
Wi-Fi iekārtām elektrovilcienu remonta depo vai pēc iespējas ar 3G un 4G vai ātrāku 
mobilo sakaru tīklu. 

Bemu 151 

REQ: Automātiska audio un/vai vizuālās informācijas atskaņošana nodrošina vismaz šādas 
funkcijas: 

a) vilciena atrašanās vietas vizuāls attēlojums pašreizējā reisā; 
b) audio un vizuālās informācijas atskaņošana par nākamo pieturu, pašreizējo pieturu un 

galamērķi; 
c) vizuālās informācijas atskaņošana par iespējamiem savienojumiem nākamajā stacijā; 
d) ar pakalpojumu nodrošināšanu saistītas audio un vizuālās informācijas atskaņošana; 

Bemu 152 

REQ: Pasažieru informācijas sistēmai un reklāmas sistēmai jāsastāv no šādiem elementiem: 
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a) no ārpuses redzamas elektrovilciena maršruta zīmes, kas satur vilciena numuru (minimālais 
ciparu augstums ir 100 mm) un maršruta galapunkta nosaukumu (minimālais burtu augstums 
ir 120 mm); 

b) reklāmai paredzēti video displeji pasažieru salonos; 
c) informācijas sistēmas vadības skārienjūtīga displeja elektrovilciena vadības kabīnē, kas 

nodrošina nepieciešamo informāciju un reklāmas atskaņošanas kārtības izvēlēšanu un 
vadāmību; 

d) uz katra elektrovilciena uzstādītas datu glabāšanas, apstrādāšanas un sakaru iekārtas (var būt 
arī sastāvdaļa no kopējās datorizētas elektrovilcienu iekārtas), kas nodrošina audiālo un 
vizuālo paziņošanu par pieturām, maršruta galapunktu un citu informāciju, kā arī atsevišķu 
audio un video failu atskaņošanu; 

e) bezvadu sakaru komplekta, kas nodrošina ārējo stacionāro serveru datu sinhronizāciju ar 
elektrovilcienu datu glabāšanas iekārtām par vilcienu kustības sarakstiem, audio un video 
failus, izmantojot Wi-Fi (bezvadu) tehnoloģijas ar TCP/IP protokoliem un ar vismaz divām Wi-
Fi iekārtām elektrovilcienu remonta depo vai pēc iespējas ar 3G un 4G vai ātrāku mobilo 
sakaru tīklu. Piegādātājam jānodrošina stacionāra servera un aprīkojuma (Hardware 
(aparatūras), Software (programmatūras), licences) piegāde. Pasažieru informācijas sistēmas 
un reklāmas sistēmas servera daļas var būt izvietotas kopā ar citām informācijas sistēmām uz 
viena stacionārā servera. Stacionārā servera parametri ir jāsaskaņo ar Pasūtītāju/Klientu; 

f)  speciālas programmatūras komplekta, kas nodrošina nepieciešamās vilcienu kustības, 
reklāmas video un audio informācijas sagatavošanu un apraidi vilcienos. Minētajam 
programmatūras komplektam jābūt iespējai pēc informācijas sagatavošanas stacionārajā 
servera to tālāk sinhronizēt ar elektrovilcienu datu glabāšanas un apraides iekārtām. 

Bemu 153 

REQ: Pirms pirmā elektovilciena nodošanas Piegādātājs nodod Pasūtītājam/Klientam visas 
nepieciešamās programmatūras pasažieru informācijas sistēmas darbībai, kā arī sagatavoto 
programmu vienam iecirknim vismaz diviem vilcieniem abos virzienos ar audio un vizuālo 
paziņošanu par vilcienu pieturām, galapunktu un citu informāciju, kā arī atsevišķu video un 
audio reklāmas failu atskaņošanu. 

Bemu 154 

REQ: Visām programmatūrām jābūt licencēm, lai pasažieru pārvadājumu uzņēmums tās varētu 
izmantot bez jebkādiem ierobežojumiem. 

Bemu 155 

REQ: Pasažieru informācijas sistēmai jāatbilst MK 2012. gada 28. augusts noteikumu Nr. 599 un 
SITS PRM prasībām. Ja šie dokumenti ir pretrunā viens otram, noteicošās ir SITS PRM 
prasības. 

Bemu 156  

REQ: Papildus SITS PRM 4.2.2.2.7.3. punktam vagonos izvietojamajiem informācijas displejiem (vai 
video paneļiem) jābūt redzamiem un informācijai jābūt salasāmai vismaz no 80 % sēdvietu. 
Tostarp no vismaz 80 % prioritāro sēdvietu un ratiņkrēslu vietām. 
 

Bemu 157 

REQ: Katrā elektovilciena vagonā jābūt izvietotai informācijai par pasažieru un bagāžas 
pārvadāšanas kārtību un maršrutu shēmu. 

Bemu 158 

REQ: Rekomendējamās informācijas par pasažieru un bagāžas pārvadāšanas kārtību un maršruta 
shēmas laukumam jābūt vismaz 0,25 m2. 
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Bemu 159 

TX: Informācijas materiālu saturu par pasažieru un bagāžas pārvadāšanas kārtību un maršruta 
shēmu izgatavo un izvieto Piegādātājs, saskaņojot ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 160 

REQ: Pieļaujams maršruta shēmu izvietot iekāpšanas zonā virs elektrovilciena iekāpšanas durvīm. 
Bemu 161 

4.5.2 Vagonos izvietojamie informācijas displeji 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, vagonos izvietojamie informācijas displeji jāizvieto tā, lai 
pasažieri, pasažieri ar velosipēdiem vai bagāžu neietriektos uzstādītajos informācijas 
displejos. 

Bemu 162 

4.5.3 Ārējie displeji 

REQ: Ārējiem displejiem jābūt digitāliem gaismas displejiem. 
Bemu 163 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, ārējos informācijas displejus nedrīkst uzstādīt aiz vagona sānu 
loga. 

Bemu 164 

4.5.4 Skaņas kvalitāte 

REQ: "Balss pārvades indekss publisko paziņojumu sistēmām" (Speech Transmission Index for 
Public Announcement systems: STIPA) visā vilcienā vai vilciena formējumā ir ≥ 0,65 stāvēšanas 
režīmā un ≥ 0,55 braukšanas režīmā pie visiem braukšanas ātrumiem, manuāliem un 
automātiskiem paziņojumiem. 

Bemu 165 

REQ: STIPA indeksu mēra/nosaka saskaņā ar IEC 60268-16:2020 “Skaņas sistēmu iekārtas - 16. 
daļa: Objektīva runas saprotamības novērtēšana pēc runas pārraides indeksa”.  Mērījumu 
pamatā ir šāds princips: 

 manuāliem publiskajiem paziņojumiem: ģeneratoram, kas nodrošina ievades testa 
signālu, jābūt novietotam tajā pašā runas vietā, kur mašīnists vai konduktors, visos 
vilciena runas pārraides punktos. 

 izejas signālus mēra pasažieru auss līmenī izvēlētajās sliktākajās pasažieru sēdvietās. 
 mērījumus veic ar visaugstāko trokšņa līmeni, ko rada vilciena sistēmas (piemēram, gaisa 

kondicionēšanas sistēma un kompresors) gan signāla ievades, gan izvades pusē. 
Bemu 166 

4.5.5 Videonovērošanas sistēma (CCTV) 

4.5.5.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Elektrovilcienu kontroles nodrošināšanas vajadzībām ir jābūt uzstādītai videonovērošanas 
sistēmai, kas nodrošina videonovērošanu vilciena pasažieru salonos un vilciena ārpusē visā tā 
garumā. 

Bemu 167 

REQ: Videonovērošanas sistēmai jānodrošina video attēlu uzkrāšana. Piegādātājam jātestē 
videonovērošanas sistēmas pārklājums, pieļaujamo attēlu augstums un attēlu kontrasts 
saskaņā ar EN 62676-4 standarta C pielikumu. Videonovērošanas sistēmas izšķirtspējai jābūt 
vismaz 800 x 600 pikseļi, kadru uzņemšanas ātrumam 25 kadri sekundē. 
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Bemu 168 

REQ:  Videonovērošanas sistēmai jānodrošina nepārtraukta attēlu ierakstīšana, kad sistēma 
konstatē jebkādu kustību. 
 

Bemu 169 

REQ:  Videonovērošanas sistēmai jānodrošina ierakstītās informācijas uzglabāšana 72 stundas. 
Bemu 170 

REQ: Videonovērošanas sistēmai jānodrošina saglabātās informācijas moduļu viegla izņemšana un 
nomaiņa ierakstu apskatei un analīzei. 

Bemu 171 

REQ: Jābūt nodrošinātai iespējai atslēgt videonovērošanas sistēmu vilcienu ilgas dīkstāves 
gadījumā. 

Bemu 172 

REQ:  Videonovērošanas sistēmai jānodrošina vagonu savienojumu zonas novērošana. 
Bemu 173 

REQ:  Videonovērošanas sistēmai jābūt aprīkotai ar videokameru, kas vērsta uz priekšu vilciena 
kustības virzienā un filmē sliedes un vilciena kustību. 

Bemu 174 

REQ: Videonovērošanas sistēmai jānodrošina nepārtraukta katra biļešu validatora novērošana. 
Bemu 175 

REQ: Vadības kabīnē jābūt iespējai videonovērošanas displejā izvēlēties jebkuras vilcienā uzstādītās 
kameras attēlu vai attēlu kopumu, ko veido vismaz četri attēli. 

Bemu 176 

REQ: Videonovērošanas sistēmai jāsastāv no vilcienā uzstādīta moduļa, datu nolasīšanas 
(izmantojot WiFi) aprīkojuma, kas ir pieejams vilciena apkalpei, bet nav pieejams 
pasažieriem, atsevišķa stacionāra servera ar operētājsistēmu, datu bāzes programmatūras un 
datu apstrādes programmatūras. 

Bemu 177 

REQ: Piegādātājam jānodrošina stacionāra servera un aprīkojuma (Datortehnika, Programmatūra, 
licences) piegāde. 

Bemu 178 

REQ: Videonovērošanas sistēmas serveru daļa var būt izvietota kopā ar citām tehniskajām 
sistēmām uz viena stacionāra servera. 

Bemu 179 

REQ: Stacionārā servera parametri ir jāsaskaņo ar Pasūtītāju/Klientu. 
Bemu 180 

REQ: Visām programmatūrām jābūt licencēm, kas pieļautu pasažieru pārvadājumu uzņēmumam 
izmantot to bez jebkādiem ierobežojumiem. 

Bemu 181 

4.5.5.2 Videonovērošanas kameras pasažieru salonā 

REQ: Pasažieru salonā pasažieriem redzamā vietā jābūt uzrakstam „Salonā darbojas 
videonovērošana” un pasažieru pārvadājumu uzņēmuma kontaktinformācijai. 
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Bemu 182 

4.5.5.3 Datu uzglabāšana un piekļuve datiem 

REQ: Elektrovilcienā uzstādītajam modulim jābūt iespējai uzkrāto video informāciju ierakstīt USB 
datu nesējā vai pārsūtīt uz sistēmas ārējo stacionāro serveri, izmantojot TCP/IP protokolu. 
Uzkrāto datu pārraidīšanai jābūt nodrošinātai ar Wi-Fi palīdzību. 

Bemu 183 

REQ: Jānodrošina datu pārraidīšana aizsargātā formātā. Formātam jāatbilst attiecīgās nozares 
standartam. 

Bemu 184 

REQ: Datu pārraidīšanai jānotiek: 

a) pēc apkalpojošā personāla pieprasījuma; 
b) noteiktā laika intervālā. 

Bemu 185 

REQ: Stacionāro serveri nodrošina piegādātājs. 
Bemu 186 

REQ: Stacionārajam serverim jānodrošina šādas funkcijas: 

a) saņemt un uzglābāt video informāciju; 
b) uzglabātās video informācijas apskate; 
c) noteiktu video informācijas fragmentu saglabāšana atsevišķā failā norādot konkrētu no / 

līdz datumu un laiku. 
Bemu 187 

4.5.6 Pasažieru uzskaites sistēma 

REQ: Pasažieru uzskaites sistēmai jāsastāv no vilcienā uzstādīta aprīkojuma, atsevišķa stacionāra 
servera ar operētājsistēmu, datu bāzes programmatūras un datu apstrādes programmatūras. 

Bemu 188 

REQ: Piegādātājam jānodrošina stacionāra servera un aprīkojuma (Hardware, Software, licences) 
piegāde. 

Bemu 189 

TX: Pasažieru uzskaites sistēmas serveru daļa var būt izvietota kopā ar citām informācijas 
sistēmām uz viena stacionārā servera. 

Bemu 190 

REQ: Stacionārā servera parametri ir jāsaskaņo ar Pasūtītāju/Klientu. 
Bemu 191 

REQ: Visām programmatūrām jābūt licencēm, kas pieļautu pasažieru pārvadājumu uzņēmumam 
izmantot to bez jebkādiem ierobežojumiem. 

Bemu 192 

4.5.7 Sēdvietu rezervācijas sistēma 

REQ: Sēdvietu rezervācijas sistēmas aprīkojumam vilcienu salonos jābūt uzstādītam gan pie pirmās 
klases sēdekļiem, gan velo novietošanas vietās, gan ratiņkrēslu vietās, paredzot iespēju 
autorizēti attālināti pieslēgties katra vilciena sastāva rezervācijas videi. 

Bemu 193 

REQ: Stacionāro sēdvietu rezervēšanas sistēmas informācijai jābūt integrētai bagāžas plauktos. 
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Bemu 194 

OP: Piegādātājs piedāvās kā opciju paplašinātu rezervācijas sistēmu, paredzot to visām fiksētajām 
sēdvietām, t.i. papildus prasībā Bemu 193 noteiktajam.  

 
Bemu 195 

REQ: Velosipēdu zonā un ratiņkrēslu vietās jābūt izvietotiem sēdvietu rezervēšanas sistēmas 
indikatoriem, kas norāda rezervācijas statusu, kā arī rezervācijas sākuma un beigu staciju. 

Bemu 196 

REQ: Sēdvietu rezervācijas sistēmas displejos ir jāparāda rezervācijas statuss, kā arī rezervācijas 
sākuma un beigu stacijas nosaukums. 

Bemu 197 

REQ: Sēdvietu rezervācijas sistēmai jāparāda rezervācijas informācija 5 sekunžu laikā pēc datu 
saņemšanas no centrālā servera. 

Bemu 198 

REQ: Sēdvietu rezervācijas sistēmai jānodrošina lokāla (ko aktivizē vilciena salonā) un attālināta (ko 
aktivizē centrālā serverī) atiestatīšanas funkcijai, lai dzēstu kļūdaini ievadītu rezervācijas 
informāciju. 

Bemu 199 

TX: Piegādātājs var pieņemt, ka tiks sniegti reāllaika sēdvietu rezervācijas dati. 
Bemu 200 

4.5.8 Biļešu validatori 

REQ: Iekāpšanas zonās jābūt uzstādītiem  biļešu validatoriem, kas nodrošina 2D svītrkodu un NFC 
karšu nolasīšanu un datu nosūtīšanu uz Elektrovilcienā esošu kontrolieri (datoru, kam 
jāsinhronizē datus ar ārējo stacionāri novietotu serveri, kas neatrodas Elektrovilcienā) un tieši 
uz ārējo stacionāri novietotu serveri (neatrodas vilcienā). 

Bemu 201 

REQ: 2D svītrkodu lasītājam ir jāspēj nolasīt QR un Aztec kodi no papīra biļetēm un mobilo ierīču 
ekrāniem. 

Bemu 202 

REQ: NFC lasītājam ir jāspēj nolasīt kartes ar MIFARE un Calipso standartiem. 
Bemu 203 

REQ: Datu nosūtīšana un saņemšana jārealizē ar TCP/IP protokoliem un 3G, 4G vai ātrākiem sakaru 
veidiem, pēc Pasūtītāja noteikta laika grafika vai tiešsaistes režīmā vietās, kur ir pieejams 
datu pārraides pārklājums. 

Bemu 204 

REQ: Validatoru korpusiem ir jābūt vandālisma drošiem un košā krāsā, kas atšķiras no iekāpšanas 
zonas interjera krāsas. 

Bemu 205 

REQ: Katrā iekāpšanas zonā ir jāizvieto divi validatori – labajā pusē ieejai sēdvietu zonā. Validatoru 
konstrukciju, modeli un konkrētu izvietojumu jāsaskaņo ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 206 
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4.5.9 Bezvadu interneta (WiFi) sistēma. 

REQ: Vilciena katrā vagonā jānodrošina vienmērīga un kvalitatīva (atbilstoši industrijas 
standartiem) bezvadu piekļuve internetam (WiFi) no jebkuras pasažieru sēdvietas. 

Bemu 207 

REQ: Pasažieru bezvadu interneta aprīkojumam jānodrošina darbība vismaz 4G mobilo sakaru tīklā. 
Bemu 208 

REQ: Iekšējam bezvadu tīklam jābūt aizsargātam ar WPA2, AES šifrēšanu. 
Bemu 209 

REQ: Jāparedz iespēja attālināti pārvaldīt WiFi aprīkojumu un uzstādīt vai mainīt šifrēšanas kodu. 
Bemu 210 

REQ: Jāparedz iespēja automātiski un proporcionāli dalīt ieejas/izejas datu plūsmu (lejupielāde / 
augšupielāde) starp visiem interneta lietotājiem. 

Bemu 211 

TX: Gadījumā, ja datu pieprasījums pārsniedz jaudu, visa jauda tiks vienādi sadalīta starp visiem 
lietotājiem. Tas ir nepieciešams, lai novērstu to, ka tikai ierobežots lietotāju skaits izmanto 
pilnu jaudu. 

Bemu 212 

REQ: Ir jāparedz iespēja bloķēt ieejas/izejas datu plūsmu portu, izņemot 80. un 443. portu. 
Bemu 213 

REQ: Ir jāparedz iespēja bloķēt ieejas/izejas datu plūsmu, kas saistīta ar failu apmaiņas 
programmatūru „torrent” vai DC++. 

Bemu 214 

REQ: Pasažieru bezvadu interneta aprīkojuma sakaru kanālam jābūt atdalītam no tehniskā sakaru 
kanāla. 

Bemu 215 

REQ: Jābūt iespējai pasažieru bezvadu interneta aprīkojumā ievietot vismaz divas SIM kartes no 
dažādiem mobilo sakaru pakalpojumu operatoriem un automātiski izmantot labāko sakaru 
kanālu vai abus. 

Bemu 216 

REQ: WiFi aprīkojumam jānodrošina vienlaicīgu interneta lietotāju pieslēgumu skaitu, kas ir ne 
mazāks kā pasažieru sēdvietu skaits WiFi aprīkojuma apkalpošanas zonā. 

Bemu 217 

TX: Wi-Fi pakalpojumu zona tiek definēta kā zona, ko paredzēts apkalpot ar vienu un to pašu 
rūteri. 

Bemu 218 

4.6 Vilciena aprīkojuma diagnostika un monitorings 

4.6.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Vilciena vadības iekārtām jābūt aprīkotām ar vilciena aprīkojuma diagnostikas un 
monitoringa funkciju. 

Bemu 219 

REQ: Vilciena aprīkojuma diagnostiku jāveic šādos režīmos: 

a) pirms vilciena atiešanas; 
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b) vilciena brauciena laikā; 
c) vilcienam atrodoties tehniskās apkopes depo. 

Bemu 220 

REQ: Katram diagnostikas modulim ir savs energoneatkarīgs atmiņas modulis, kurā tiek saglabāta 
informācija par parametriem, kas ierobežo ierīču darbības laiku. Vilciena ekspluatācijas laikā 
vadības sistēma pastāvīgi reģistrē iepriekš minēto informāciju. 

Bemu 221 

REQ: Diagnostikas apakšsistēma nodrošina informācijas apkopošanu un glabāšanu par vilciena 
iekārtu darbības traucējumiem. 

Bemu 222 

REQ: Ja tiek konstatētas iekārtu darbības traucējumi, apakšsistēmai jānosūta instrukcijas 
mašīnistam un apkopes personālam. 

Bemu 223 

REQ: Jānodrošina iespēja operatīvo un diagnostikas informāciju nosūtīt uz vilcienu tehniskās 
apkopes depo. 

Bemu 224 

4.6.2 Reāllaika monitorings (darbības – analīze) 

REQ: Jābūt pieejamam reāllaika savienojumam ar vilciena diagnostikas iekārtām, lai pārsūtītu 
diagnostikas datus uz centrālo datu bāzi un pašreizējās GPS koordinātas uz konkrētu ATD 
sistēmu. 
 

Bemu 225 

4.6.3 Vilciena ekspluatācijas parametru uzskaites sistēma 

REQ: Sistēmai jāsastāv no Elektrovilcienā uzstādīta reģistrācijas moduļa, atsevišķa stacionāra 
servera ar operētājsistēmu, datu bāzes programmatūras un datu apstrādes programmatūras. 

Bemu 226 

REQ: Piegādātājam jānodrošina stacionāra servera un aprīkojuma (Hardware, Software, licences) 
piegāde. 

Bemu 227 

REQ: Elektrovilciena ekspluatācijas parametru uzskaites sistēmas serveru daļa var būt izvietota 
kopā ar citām tehniskajām sistēmām uz viena stacionāra servera. 

Bemu 228 

TX: Stacionārā servera parametri ir jāsaskaņo ar Pasūtītāju. 
Bemu 229 

REQ: Visām programmatūrām jābūt licencēm, kas pieļautu pasažieru pārvadājumu uzņēmumam 
izmantot to bez jebkādiem ierobežojumiem. 

Bemu 230 

REQ: Elektrovilcienā uzstādītajam modulim jānodrošina šādas funkcijas: 

a) elektrovilciena nobraukumu uzskaite; 
b) elektrovilciena darba stundu uzskaite; 
c) kompresora iekārtas darba stundu uzskaite; 
d) gaisa kondicionēšanas (klimata kontroles) sistēmas darba stundu uzskaite; 
e) elektroenerģijas patēriņa uzskaite; 
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f) informācijas par katru braucienu reģistrācija; 
g) cita informācija pēc Piegādātāja ieskatiem. 

Bemu 231 

REQ: Reģistrētajai informācijai par katru braucienu jābūt šādā apjomā: 

a) brauciena datums; 
b) elektrovilciena identifikācijas numurs; 
c) mašīnista vārds, uzvārds vai viņa identifikācijas numurs; 
d) vilciena numurs; 
e) tekošais laiks; 
f) elektrovilciena ātrums; 
g) Elektrovilciena tehniskie parametri; 
h) Elektrovilciena diagnosticēšanas informācija. 

Bemu 232 

REQ: Elektrovilcienā uzstādītajam modulim jābūt iespējai iereģistrēto informāciju ierakstīt USB 
datu nesējā vai pārsūtīt uz sistēmas ārējo stacionāro serveri, izmantojot TCP/IP protokolu. 

Bemu 233 

REQ: Uzkrāto datu pārraidīšanai jābūt nodrošinātai ar šādiem sakaru veidiem: 

a) 3G un 4G vai ātrākiem;   
b) Wi-Fi. 

Bemu 234 

REQ: Jānodrošina datu pārraidīšana aizsargātā formātā atbilstoši attiecīgajiem nozares 
standartiem. 

Bemu 235 

REQ: Datu pārraidīšanai jānotiek: 

a) pēc apkalpojošā personāla pieprasījuma, tajā skaitā Elektrovilcienam atrodoties uz līnijas 
reālā laika režīmā; 

b) regulējamā noteiktā laika intervālā. 
Bemu 236 

REQ: Stacionārajam serverim jānodrošina funkcijas: 

a) saņemt un uzglābt informāciju par Elektrovilcienu tehniskajiem parametriem. Informācija 
jāsaglabā datu bāzē; 

b) uzglābāt ievadīto informāciju par Elektrovilcienu tehniskajām apkopēm un remontiem; 
c) uzglābāt ievadīto informāciju par Elektrovilcienu atsevišķu mezglu tehniskajām apkopēm 

un remontiem. 
Bemu 237 

REQ: Sistēmas programmatūrai jānodrošina atskaites noformēšana par: 

 elektrovilcienu nobraukumiem; 
 elektrovilcienu veiktajām tehniskajām apkopēm un remontiem; 
 elektrovilcienu atsevišķiem mezgliem veiktajām tehniskajām apkopēm un remontiem; 
 elektroenerģijas patēriņu. 

Bemu 238 
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5. Vilciena arhitektūra/uzbūve 

5.1 Vilciena ietilpība 

REQ Viena vilciena stacionāro sēdvietu skaits nedrīkst būt mazāks par 180. Stacionārās sēdvietas 
tiek ieskaitītas ietilpības aprēķinā. Papildu stacionāro sēdvietu skaits, maksimums līdz 220 
vietām, tiks izvērtēts atbilstoši kandidātu iesniegto piedāvājumu vērtēšanas kritērijiem. 

Bemu 239 

REQ: Ratiņkrēslu zonā var uzstādīt atvāžāmos sēdekļus (komforta līmenis tāds pats kā 
stacionārajiem sēdekļiem), un tie tiek ieskaitīti ietilpības aprēķinā. 

Bemu 240 

REQ: Atvāžāmie sēdekļi ir jāuzstāda ieejas vestibilos (ja vien tajos sēdošie pasažieri netraucē 
iekāpšanu vai izkāpšanu) un jāuzstāda velosipēdu novietošanas zonā; ietilpības aprēķinā šīe 
sēdekļi tiek ieskaitīti kā 1/2 no sēdvietas. 

Bemu 241 

REQ: Atlokāmo sēdekļu platumam jābūt vismaz 450 mm. 
Bemu 242 

REQ: Attālumam starp atlokāmo sēdekļu, kas atrodas blakus viens otram, sēdvietu centriem jābūt 
vismaz 480 mm. 

Bemu 243 

REQ: Sēdvietas nedrīkst novietot tieši blakus atkritumu tvertnēm. 
Bemu 244 

REQ: Sēdvietas nedrīkst novietot pretī tualetes durvīm. 
Bemu 245 

REQ: Pasažieru stāvvietas netiek ieskaitītas ietilpības aprēķinā. 
Bemu 246 

REQ: Ir jābūt iespējai nodrošināt stāvvietas vismaz 200 pasažieriem, pamatojoties uz kritēriju 4 
personas/m2, ja visas sēdvietas ir aizņemtas (tostarp atvāžāmie un atlokāmie sēdekļi). 

Bemu 247 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāsniedz informācija un aprēķins par pasažieru stāvvietu 
skaitu. Zonu/grīdas laukumu starp pasažieru sēdekļiem, kas vērsti viens pret otru, neskaita kā 
stāvvietu. 

Bemu 248 

5.2 Iekāpšana un izkāpšana 

5.2.1 Ieejas vestibilu skaits un izvietojums 

TX: Ieejas vestibilu skaits un izvietojums izriet no nepieciešamā ārdurvju skaita. 
Bemu 249 

5.2.2 Pasažieru ieejas durvis 

REQ: Vilcienam katrā pusē ir vismaz četras, vienmērīgi izvietotas pasažieru ieejas durvis. 
Bemu 250 

REQ: Pasažieru ārdurvju sistēmai jāparedz iespēja pasažieriem individuāli atvērt vai aizvērt durvis 
pēc vajadzības vai arī vilciena mašīnistam veikt vienlaicīgi visu durvju atvēršanu un aizvēršanu 
vilciena vienā pusē. 

Bemu 251 
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REQ:  “Vienlaicīgi visu durvju atvēršanu un aizvēršanu” mašīnists veic no vadības pults un ierīcēm 
pie pasažieru ieejas durvīm abās pusēs, kas atrodas vistuvāk mašīnista kabīnei. 

Bemu 252 

REQ: Pasažieru ārdurvju sistēmai jāatbilst standartam EN 14752/2019: “Dzelzceļa aprīkojums - 
Iekāpšanas sistēmas ritošā sastāva sānos”. 

Bemu 253 

REQ: Papildus standarta EN 14752/2019: “Dzelzceļa aprīkojums - Iekāpšanas sistēmas ritošā 
sastāva sānos”prasībām, ārdurvju atvēruma platumam, neskaitot aprīkojumu, kas paredzēts 
personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām, jābūt ne mazāk par 1250 mm. 

Bemu 254 

REQ: Papildus standarta EN 14752/2019: “Dzelzceļa aprīkojums - Iekāpšanas sistēmas ritošā 
sastāva sānos”prasībām, pasažieru ieejas durvju caurejamā atvēruma augstumam jābūt ≥ 
2100 mm. 

Bemu 255 

REQ: Pasažieru ieejas durvju sistēmai jāatbilst UIC 566 standarta “Vagonu virsbūvju un to 
komponentu slodze” (3. izdevums, 1994. gada 7. janvāris) 2.1.2.1. un 4.2. punktam. 

Bemu 256 

REQ: Papildus EN 14752 standarta prasībām, pasažieru ieejas durvju sistēmai jāatbilst EuroSpec 
“Ūdens necaurlaidības testa specifikācija ritošajam sastāvam v1.0.” prasībām. 

Bemu 257 

REQ: Spiedpogas durvju atvēršanai jānovieto durvju vērtnes labajā pusē un pēc iespējas tuvāk 
durvju pāra centram. 

Bemu 258 

REQ: Lai novērstu pasažieru iespiešanu, durvīm jābūt aprīkotām ar vismaz trijām neatkarīgām 
ierīcēm, piemēram, foto sensoru sistēmu, elektrojūtīgām gumijas durvju apmalēm, motora 
jaudas uzraudzību u.tml. 

Bemu 259 

REQ: Jāparedz iespēja durvis atvērt pasažieriem no ārpuses un no iekšpuses, tad, kad 
Elektrovilciens ir apstājies, un tās ir atbloķējis mašīnists. 

Bemu 260 

REQ:  No EN 15752 standartā ietvertajām prasībām jāizpilda šāda prasība: pasažieru ieejas durvju 
sistēmas atvēršanas pogām jābūt izvietotām uz durvju plātņu virsmām iekšpusē un ārpusē. 

Bemu 261 

REQ: No EN 15752 standartā ietvertajām prasībām jāizpilda šāda prasība: daudzfunkcionālajā zonā 
jābūt ierīkotām arī atvēršanas pogām personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām. 

Bemu 262 

REQ: Šīm papildu pogām personām ar ierobežotām pārvietošanās spējām ir jādeaktivizē 
automātisku aizvēršanos un jānosūta ziņa mašīnistam. 

Bemu 263 

REQ: Papildus EN 15752 standarta prasībām, jānodrošina iespēja personālam manuāli atvērt un 
aizvērt pasažieru ieejas durvis.  

Bemu 264 

REQ: Visām pasažieru durvīm jāatbilst avārijas evakuācijas prasībām, kas norādītas EN 45545 
standarta 4. daļā. 
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Bemu 265 

5.3 Pieejamība 

REQ: Visām pasažieru durvīm jābūt aprīkotām ar SITS PRM prasībām atbilstošiem izbīdāmiem 
pakāpieniem attiecībā uz SITS INF prasībām atbilstošiem peroniem ar nominālo augstumu 
550 mm virs sliežu virsmas.  

Bemu 266 

REQ: Mašīnistam jābūt iespējai no kabīnes bloķēt izbīdāmos pakāpienus (paredzēts bloķēšanai pie 
peroniem, kuru nominālais augstums ir 200 mm virs sliežu virsmas). 

Bemu 267 

REQ: Izbīdāmiem pakāpieniem jāatbilst prasībām, kas norādītas EuroSpec specifikācijā “Izbīdāmie 
pakāpieni, 2. izdevums, 2019. gada aprīlis”. 

Bemu 268 

REQ: Papildus Eurospec specifikācijai, izbīdāmo pakāpienu sistēmai jāatbilst EN 14752/ 2019: 
“Dzelzceļa aprīkojums - Iekāpšanas sistēmas ritošā sastāva sānos” standarta prasībām. 

Bemu 269 

REQ: Papildus SITS PRM, izbīdāmiem pakāpieniem jāsamazina horizontālā atstarpe starp pakāpiena 
plāksni un SITS INF platformu līdz maksimums 30 mm. 

Bemu 270 

TX: Saistībā ar prasību par horizontālo atstarpi, izmanto platformas nobīdi saskaņā ar SITS INF 
(1920 mm).  

Bemu 271 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, vilciena ieejas vestibilos ir izmantojami izbīdāmie pakāpieni ar 
augšējo virsmu izbīdītā stāvoklī 555 mm augstumā virs sliežu virsmas, 

ar priekšnoteikumu, ka: 

 sliežu ceļš ir taisns un līdzens bez pacēluma, 

un: 

 riteņa diametrs pusceļā starp jauna un pilnībā nolietota riteņa diametru vai riteņa 
diametrs pusceļā starp jauna riteņa diametru un starplikas diametru (ja piemērojams); 

 vilciena konstrukcijas masa ir vienāda ar “ekspluatācijas masu darba režīmā" plus 1/3 no 
"ekspluatācijas masas normālā lietderīgās kravnesības režīmā" saskaņā ar standarta EN 
15663:2017+A1:2018 “Dzelzceļa aprīkojums - ritekļu etalonmasas” 4.5. punktu, 5. un 8. 
tabulu. 

Bemu 272 

REQ: Augstuma starpība starp vilciena grīdas augšējo daļu pie ieejas durvīm un izbīdāmā pakāpiena 
augšējo virsmu izbīdītā stāvoklī nedrīkst pārsniegt 30 mm. 

Bemu 273 

REQ: Vilciena augstuma izlīdzināšanas pielaide nedrīkst pārsniegt +5/-5 mm. 
Bemu 274 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāiekļauj jaunākie rasējumi, kuros jāattēlo izbīdāmo 
pakāpienu novietojums attiecībā pret vilcienu un 550 mm peroniem - gan pie perona gar 
taisnu sliežu ceļu, gan pie perona gar sliežu ceļu ar minimālā līkuma rādiusu 300 m. 



46 
 

 jauni riteņi un “konstrukcijas masa darba režīmā” un 
 pilnībā nolietoti riteņi un “konstrukcijas masa ārkārtējā lietderīgās kravas režīmā” 
 apstākļi kā iepriekšminētajā starpstāvoklī ar 1/3 slodzi un 555 mm izbīdāmā pakāpiena 

augstumu; 

ņemot vērā: 
 riteņu komplektu klīrensu un/vai nodilumu uz sliežu ceļa; 
 ratiņu novietojumu attiecībā pret riteņpāriem; 
 vagona virsbūves novietojumu attiecībā pret ratiņiem; 
 vilcienu izlīdzināšanas pielaides. 

Rasējumos jāiekļauj tabulas, kurās ir norādīti dati par riteņu nodilumu, informācija par starpliku 
diametru (ja piemērojams), vilciena izlīdzināšanas pielaides, atsperu deformācijas pasažieru 
(kravnesības) slodzes dēļ, riteņu komplektu klīrensi, asu klīrensi un ratiņu klīrensi. 

Bemu 275 

 REQ: Papildus izbīdāmajiem pakāpieniem katram vilcienam jābūt aprīkotam ar vienu manuālo 
rampu saskaņā ar SITS PMR 3.17. punkta prasībām, lai nodrošinātu pārvietošanos ar 
ratiņkrēsliem neparedzētās situācijās. 

Bemu 276 

TX: Manuālo rampu apkalpos vilciena apkalpes personāls. 
Bemu 277 

REQ: Manuālo rampu glabā aizslēgtā nodalījumā ar piekļuvi no ratiņkrēslu ieejas vestibila. 
Bemu 278 

5.4 Pārejas 

5.4.1 Caurejamā atvēruma augstums 

REQ: Papildus SITS PRM (2019-05-27) 4.2.2.6. punktam ieejas vestibiliem un pasažieru zonām, 
tostarp ejām, ir vismaz 2300 mm brīvs augstums, izņemot vietas, kur bagāžas plaukti ir 
novietoti virs sēdekļiem, un vietas virs ratiņiem. 

Bemu 279 

5.4.2 Starpvagonu pārejas 

REQ: Starpvagonu pārejām jābūt atvērta tipa pārejām, tās ir neatņemama interjera sastāvdaļa ar 
estētisku interjera noformējumu, kas nodrošina pasažieriem nepieciešamo komforta līmeni. 

Bemu 280 

REQ: Starpvagonu pārejām jābūt vienā līmenī ar vagonu grīdu. Pārejām jābūt drošām, tās nedrīkst 
radīt paklupšanas risku, tām jānodrošina iespēja brīvi pārvietoties starp vagoniem, neradot 
šķēršļus un ierobežojumus. 

Bemu 281 

REQ: Lietderīgajam ejas vizuālajam platumam virs sēdekļiem jābūt vismaz 65 % no vagona iekšējā 
platuma. 

Bemu 282 

REQ: Papildus SITS PRM (27-05-2019) 4.2.2.6. punktam, starpvagonu pārejas caurejamā atvēruma 
augstumam jābūt vismaz 2000 mm. 

Bemu 283 
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5.4.3 Grīda 

REQ: Piegādātājam savā piedāvājumā jāiekļauj vilciena salona/iekštelpu garenvirziena 
šķērsgriezuma rasējumi, kuros jānorāda, ieskaitot izmērus, grīdas augstuma starpība, 
pakāpienu un/vai kāpņu un/vai slīpņu izvietojums. 

Bemu 284 

REQ: Ieejas vestibila grīdai jābūt vienā līmenī. 
Bemu 285 

REQ: Pasažieru zonās/nodalījumos ejas grīdai jābūt vienā līmenī, izņemot ejas, kas šķērso asis. 
Bemu 286 

REQ: Grīdai zem sēdekļiem pasažieru zonās jābūt vienā līmenī un tādā pašā augstumā kā blakus 
esošajā ejā, izņemot ejas, kas šķērso asis. 

Bemu 287 

REQ: Pasažieru zonā ir jāizvēlas gumijas grīdas segums. 
Bemu 288 

REQ: Grīdas seguma krāsa un seguma struktūra jāizvēlas, pirms tam konsultējoties un vienojoties 
par to ar Pasūtītāju. 

Bemu 289 

REQ: Grīdas segumam jābūt neslīdošam, tai skaitā slapjā laikā. Slīdēšanas pretestības vērtībai (SRV) 
jābūt 40 vai lielākai, ko nosaka, izmantojot svārsta slīdēšanas pretestības testu saskaņā ar 
ASTM E 303-93 (2013). 

Bemu 290 

REQ: Grīdas segumam pasažieru zonā jābūt ūdensnoturīgām/ūdensnecaurlaidīgam, lai nodrošinātu 
grīdas seguma mitro tīrīšanu. 

Bemu 291 

5.4.4 Sānu logi 

REQ: Sānu logiem jābūt no stikla paketēm ar vismaz dubultstiklojumu, tām jābūt izgatavotam no 
tonēta un rūdīta augstas drošības triecienizturīga stikla un jābūt aizsargātam pret 
vandālismu. 

Bemu 292 

REQ: Logu gaismas caurlaidībai jābūt 70-80 % robežās. Jānodrošina logu stiklu viegla un ātra 
nomaiņa. 

Bemu 293 

REQ: Jāparedz nepieciešamais vēdlodziņu skaits, kas kondicioniera bojājuma gadījumā nodrošina 
pietiekošu salona ventilāciju, un jāparedz to bloķēšana, lai pasažieri tos neatvērtu. 

Bemu 294 

REQ: Vilcieniem jābūt aprīkotiem ar sānu logiem, no kuriem sēdošiem pasažieriem paveras skats uz 
ārpusi. 

Bemu 295 

REQ: Sānu logiem pasažieru nodalījumā ar nepaaugstinātu grīdas līmeni ir jānodrošina horizontāls 
skats acu augstumā vismaz 175 cm, mērot no (nepaaugstināta) grīdas līmeņa. 

Bemu 296 

REQ: Sēdošiem pasažieriem sānu logu aklās zonas jāsamazina līdz minimumam. 
Bemu 297 
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5.5 Interjera plānojums 

5.5.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Piegādātājam jāsagatavo piedāvājums un jāizstrādā rasējumi/ģenerālplāni atbilstoši visām 
prasībām - ar dažādu zonu, tai skaitā sēdvietu un galdu izvietojumu. Šie rasējumi jāiesniedz 
Pasūtītājam konkursa piedāvājumu izvērtēšanas posmā (sk. 6.21. punktu). Galīgais 
izkārtojums tiks noteikts pārrunu un konsultāciju ceļā, vienojoties ar Pasūtītāju. Specifiskās 
prasības attiecībā uz telpu izkārtojumu un sēdvietu izvietojumu ir norādītas turpmāk šajā 
sadaļā. 

Bemu 298 

REQ: Sanitārajam mezglam/tualetes blokam un ratiņkrēslu zonai jāatrodas vilciena centrālajā daļā. 
Bemu 299 

5.5.2 Sēdvietu izvietojums 

REQ: 15 līdz 20 % sēdvietu jābūt pirmās klases sēdvietām. 
Bemu 300 

REQ: Vismaz 25 % stacionāro sēdvietu jābūt vērstām vienai pret otru ar vidū novietotu garu galdu, 
izņemot, ja blakus tiek novietoti 3 pasažieru krēsli ar pretī vērstiem sēdekļiem, tādā gadījumā 
galdu starp šiem sēdekļiem nenovieto. 

Bemu 301 

REQ: Izkārtojumā ar 3 blakus novietotiem stacionāriem sēdekļiem, tiem jābūt vērstiem tikai 
vienam pret otru, ar “nelielu” galdiņu pie sānu sienas. 

Bemu 302 

REQ: Vismaz 40 % stacionāro sēdvietu jābūt vērstām vilciena braukšanas virzienā. 
Bemu 303 

REQ: 1. klases sēdvietas izvietojamas 1+2 vai 2+2 sēdvietas vienā rindā. 
Bemu 304 

REQ: 2. klases sēdvietas izvietojamas 2+2 un/vai 2+3 sēdvietas vienā rindā, ievērojot šīs 
specifikācijas pārējās prasības un ierobežojumus. 

Bemu 305 

REQ: Minimālajam attālumam starp sēdekļiem jāatbilst vismaz UIC 567 standarta prasībām, ja vien 
nav norādīts citādi. 

Bemu 306 

TX: Attālumam starp prioritārajiem sēdekļiem jāatbilst SITS PRM prasībām. 
Bemu 307 

REQ: Attālumam starp pasažieru ceļgaliem (K) un 1. klases rindas sēdekļu atzveltnēm jābūt vismaz 
790 mm (saskaņā ar UIC 567), izņemot prioritāros sēdekļus (personām ar ierobežotām 
pārvietošanās spējām); prioritāro sēdvietu izvietojumam jābūt atbilstoši SITS PRM prasībām.  

Bemu 308 

REQ: Papildus UIC 567 standarta prasībām, attālumam starp pasažieru ceļgaliem (K) un 2. klases 
rindas sēdekļu atzveltnēm jābūt vismaz 750 mm, izņemot prioritāros sēdekļus; prioritāro 
sēdvietu izvietojumam jābūt atbilstoši SITS PRM prasībām. 

Bemu 309 
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REQ: Papildus UIC 567 standarta prasībām, attālumam starp 1. klases sēdekļu atzveltnēm, kas 
vērsti virzienā viens pret otru, jābūt vismaz 1620 mm, izņemot prioritāros sēdekļus; prioritāro 
sēdvietu izvietojumam jābūt atbilstoši SITS PRM prasībām.  

Bemu 310 

REQ: Papildus UIC 567 standarta prasībām, attālumam starp 2. klases sēdekļu atzveltnēm, kas 
vērsti virzienā viens pret otru, jābūt vismaz 1500 mm, izņemot prioritāros sēdekļus; prioritāro 
sēdvietu izvietojumam jābūt atbilstoši SITS PRM prasībām. 

Bemu 311 

5.5.3 Pasažieru nodalījuma 1. un 2. klase, zonas un apakšzonas 

REQ: 1. klases zonai jābūt vienai nesadalītai zonai nepaaugstinātas grīdas līmenī. 
Bemu 312 

5.5.4 Ratiņkrēslu zona 

REQ: Vilciena centrālajā daļā jāparedz nesadalīta ratiņkrēslu zona divu ratiņkrēslu novietošanai. 
Bemu 313 

REQ: Ratiņkrēslu zonai jābūt integrētai 2. klases zonā. 
Bemu 314 

5.5.5 Sanitārais mezgls 

REQ: Saskaņā ar SITS PRM standarta prasībām katram vilcienam jābūt aprīkotam ar vienu sanitāro 
mezglu/tualetes bloku. 

Bemu 315 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, sanitārajam mezglam/tualetes blokam jāatbilst EuroSpec 
specifikācijai “Sanitārais mezgls (tualetes bloks) dzelzceļa transportlīdzekļos v3.0”. 

Bemu 316 

REQ: Sanitārā mezgla ieejas durvīm jāatrodas pie ieejas vestibila. 
Bemu 317 

REQ: Tualetes telpā grīdas zemākajā punktā jābūt ierīkotai notekai. 
Bemu 318 

REQ: Tualetes sistēmā jāparedz tīra ūdens rezervuārs un kanalizācijas/fekāliju savākšanas 
rezervuārs. 

Bemu 319 

REQ: Tīra ūdens rezervuāram jābūt ar tilpumu vismaz 300 litru. 
Bemu 320 

REQ: Kanalizācijas/fekāliju rezervuāram jābūt ar tilpumu ne mazākam par tīra ūdens rezervuāru. 
Bemu 321 

REQ: Sanitārā mezgla vadības sistēmai jānodrošina: 

a) signalizācija par tīrā ūdens daudzumu; 
b) signalizācija par rezervuāra kanalizācijas vajadzībām kritisko aizpildīšanu (75%...80%); 
c) signalizācija par rezervuāra kanalizācijas vajadzībām pilno aizpildīšanu (ar sanitārā mezgla 

bloķēšanu); 
d) signalizācija par sanitārā mezgla bojājumu. 

Bemu 322 
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REQ: Sistēmām, kas ir jutīgas pret sasalšanu, jābūt automātiskai aizsardzībai pret sasalšanu, kas 
novērš sistēmas funkciju zudumu vai bojājumus sasalšanas dēļ. Aizsardzībai pret sasalšanu 
jābūt aktīvai, ja ir pieejama ārējā strāva. 

Bemu 323 

REQ: Elektrovilcienu ekipēšanai ar tīru ūdeni, kā arī kanalizācijas rezervuāra iztukšošanai jānotiek 
no vagona abām pusēm ar „Camlock” tipa vai ekvivalentu savienojumu palīdzību. 

Bemu 324 

5.5.6 Ieejas vestibili 

REQ: Brīvās telpas platību izmantot kā pasažieru stāvvietu, kas ir jāaprīko saskaņā ar SITS PRM 
prasībām. 

Bemu 325 

REQ: Piegādātājam jāpiedāvā rokturu un/vai turēšanās stieņu risinājums, lai Pasūtītājs var izlemt 
par rokturu un turēšanās stieņu veidu, estētisko dizainu un montāžu. 

Bemu 326 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, ieejas vestibilos, kas nodrošina piekļuvi ratiņkrēslu zonai vai 
velosipēdu novietnei, nedrīkst novietot centrāli novietotus satvēriena rokturus vai turēšanās 
stieņus. 

Bemu 327 

5.5.7 Velo novietne 

REQ: Pie viena no ieejas vestibiliem jābūt vienai velo novietnei ar 8  vietām velosipēdu 
novietošanai.  

Bemu 328 

REQ: Velosipēdu novietnes ieejas zonu nedrīkst apvienot ar ratiņkrēslu novietnes ieejas zonu. 
Bemu 329 

 
REQ: Jānodrošina 4 velosipēdu novietošana vertikālā pozīcijā, kas tiek piestiprināti pie velo 

turētājiem, un 4 velosipēdu novietošana horizontālā pozīcijā uz grīdas. Laukuma garums 
horizontāli novietotiem velosipēdiem nedrīkst būt mazāks par 2000 mm. Velosipēdu 
novietnes nedrīkst atrasties pretī stacionārajiem sēdekļiem. Novietnes jāizstrādā, 
konsultējoties ar Pasūtītāju. 

Bemu 330 

REQ: Velosipēdu novietni no ieejas vestibila atdala ar stikla sienām/ekrāniem ar maksimāli 
iespējamo platumu. Velosipēdu novietnes caurejamā atvēruma platumam jābūt 900 mm. 

Bemu 331 

REQ: Velosipēdu novietnē jābūt redzamai informācijai par vietu rezervāciju. Digitālajos displejos 
norāda vietas numuru un maršruta posmu, kuram ir rezervēta attiecīgā vieta (t. i., no "stacijas 
A līdz stacijai B"). Rezervācijas sistēma, kas paredz displejos atspoguļot rezervācijas 
informāciju un sēdvietu numurus, joprojām ir izstrādes stadijā. Piegādātājs var ieteikt gatavos 
risinājumus šādai rezervācijas sistēmai. 

Bemu 332 

REQ: Velosipēdu novietnes zonā pie sānu sienas(-ām) jābūt uzstādītiem atvāžāmiem sēdekļiem 
maksimāli iespējamā skaitā, kurus var izmantot, ja velo novietne ir brīva no velosipēdiem. 

Bemu 333 
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REQ: Papildus 5.6.2. punkta prasībām, atvāžāmiem sēdekļiem, atrodoties atlocītā pozīcijā, jābūt 
izturīgiem pret skrāpējumiem un triecieniem no blakus novietotiem velosipēdiem. 

Bemu 334 

5.5.8 Starpsienas un pasažieru zonas iekšdurvis 

5.5.8.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Starpsienām, iekšdurvīm un stikla sienām/ekrāniem pārsvarā jābūt izgatavotiem no 
materiāla, kuram var redzēt cauri. 

Bemu 335 

REQ: Starpsienas ar automātiski bīdāmām durvīm jāuzstāda: 

 starp ieejas vestibilu un pasažieru nodalījumu un 
 starp 1. un 2. klases nodalījumu; 

Bemu 336 

REQ: Durvis nedrīkst uzstādīt starp ieejas vestibilu un tualetes bloku, starp ieejas vestibilu un 
ratiņkrēslu zonu un starp ieejas vestibilu un velosipēdu zonu. 

Bemu 337 

5.5.8.2 Bīdāmās durvis 

REQ: Automātiskās bīdāmās durvis ir darbināmas ar spiedpogu. 
Bemu 338 

REQ: Papildus SITS LOC&PAS prasībām, iekšējām bīdāmajām durvīm jābūt aprīkotām ar rokturiem, 
kas atvieglo durvju atvēršanu strāvas padeves pārtraukuma gadījumā. 

Bemu 339 

REQ: Bīdāmajām durvīm automātiski jāaizveras pēc noteikta laika, ko var regulēt operators. 
Bemu 340 

5.5.8.3 Divpusēji veramās (kustīgās) durvis 

REQ: Vilciena konstrukcijas un inženiertehniskajā risinājumā nav jāparedz divpusēji veramās durvis. 
Bemu 341 

5.5.9 Centrālās ejas 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām (J pielikumam), minimālajam platumam virs 1000 mm augstuma 
jābūt vismaz 700 mm jebkurā pasažieru zonas šķērsgriezuma punktā. Rokturi nedrīkst 
izvirzīties uz ejas pusi. 

Bemu 342 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām (J pielikumam), centrālas ejas, tai skaitā pasažieru iekšejo durvju, 
kas atrodas virs ratiņiem caurejamā atvēruma augstumam jābūt vismaz 2100 mm.  

Bemu 343 

5.5.10 Pasažieru sēdekļi 

REQ: Piegādātājam ir jāpiedāvā trīs sēdekļu veidi (katrai sēdvietu klasei) no trim dažādiem sēdekļu 
piegādātājiem, kuri jāattēlo ekspozīcijas maketa formā, lai var vieglāk novērtēt visus sēdekļu 
parametrus. Piedāvātajiem sēdekļiem jāatbilst visām TS prasībām, un tie jāuzstāda, ieskaitot 
galdus, atbilstošā vienam pret otru vērstā izkārtojumā un rindu izvietojumā atbilstoši visām 
prasībām. Šim maketam ir jāsniedz iespējas pasūtītājam izvēlēties sev vēlamo sēdekļu 
piegādātāju. 

Bemu 344 
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REQ: Pasažieru sēdekļiem jāatbilst šādu standartu vai to ekvivalentu prasībām, ja vien nav norādīts 
citādi: 
a) EN 45545-2; 
b) UIC 567; 
c) UIC 566. 

Bemu 345 

REQ: Atšķirībā no UIC 567, 2. klases sēdekļiem nav jābūt aprīkotiem ar regulējamu atgāžamu 
atzveltni. 

Bemu 346 

REQ: Pasažieru sēdekļu apšuvumam jābūt ar vilnu sastāvā un ar augstām plūksnām (apšuvums 
„velūrs” tipa). Apšuvumam jābūt viegli nomaināmam. 
Prasības materiāliem ir iekļautas 5.7.2. punktā. 

Bemu 347 

REQ: Visiem stacionāriem un atvāžāmiem sēdekļiem jābūt ar saliekamiem elkoņbalstiem abās 
sēdekļa pusēs. Starp divām sēdvietām ir atļauts izmantot kopīgu elkoņbalstu. Elkoņbalstiem 
atrodoties vertikālā/paceltā stāvoklī, tiem jābūt vienā līmenī ar sēdekļa atzveltnes priekšpusi. 
Elkoņbalstu platumam jābūt vismaz 40 mm. 

Bemu 348 

REQ: Elkoņbalstu virsmām jābūt izgatavotām no plastikāta vai koka un jābūt viegli nomaināmām. 
Bemu 349 

REQ: 1. klases sēdekļiem, kas izvietoti rindās viens aiz otra, jābūt aprīkotiem ar integrētiem 
atlokāmiem galdiem priekšējā krēsla atzveltnē. Sīkāka informācija par saliekamajiem galdiem 
ir sniegta 5.12. punktā. 

Bemu 350 

REQ: Pasažieru sēdekļu stiprināšanas elementiem jābūt aprēķinātiem uz šādiem spēkiem: 
a) vertikālais smaguma spēks no sēdekļa svara un pasažiera svara pie vertikāla paātrinājuma 

3g; 
b) inerciālais smaguma spēks no sēdekļa svara un pasažiera svara, kas izsaukts ar garenisko 

paātrinājumu 3g; 
c) inerciālais smaguma spēks no sēdekļa svara un pasažiera svara, kas izsaukts ar šķērso 

paātrinājumu 1g;  
d) vertikālā smaguma spēka no sēdekļa svara un pasažiera svara pie vertikālā paātrinājuma 

3g un inerciālā spēka no gareniskā paātrinājuma 3g kopīga iedarbība; 
e)  vertikālā smaguma spēka no sēdekļa svara un pasažiera svara pie vertikālā paātrinājuma 

3g un inerciālā spēka no šķērsā paātrinājuma 3g kopīga iedarbība. 

Bemu 351 

REQ: Visus parametrus attiecibā uz piedāvātajiem sēdekļiem un materiāliem Piegādātājs saskaņo 
ar Pasūtītāju. 

Bemu 352 

5.5.11 Galdi 

TX: Izšķir trīs galdu veidus: "garie galdi", "sānu galdi" un nolaižamie/salokāmie galdi. Garie galdi ir 
novietojami starp sēdekļiem, kas vērsti viens pret otru; sānu sienu galdi ir novietojami starp 
sēdekļiem, kas vērsti viens pret otru, ja (piegādātājs) piedāvā izvietot trīs blakus novietotas 
sēdvietas, un nolaižamie/salokāmie galdi ir integrējami sēdekļa atzveltnes aizmugurē. 
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“Gariem” galdiem, kas atrodas starp sēdekļiem, vērstiem vienam pret otru, jānodrošina 
iespēja portatīvos datorus izmantot abiem pretī sēdošiem pasažieriem. “Sānu sienas” 
galdiem jānodrošina iespēja novietot mazākus priekšmetus, piemēram, kafijas krūzītes vai 
pusdienu kastītes. Atzveltnes aizmugurē integrētiem nolaižamiem/salokāmiem galdiem 
jānodrošina iespēja izmantot portatīvās ierīces. 

Bemu 353 

REQ: Attiecībai "sānu galdi: garie galdi" jābūt 1:3 ±15%. 

Bemu 354 

REQ: Galdu novietojums un gabarīti attiecībā pret pasažieru sēdekļu novietojumu ir jāsaskaņo ar 
Pasūtītāju. Tas var nozīmēt, ka ir jāmaina attālums starp atzveltnēm un/vai jāizmanto “gari” 
galdi ar salokāmu, paplašināmu virsmu. 

Bemu 355 

REQ: Pie katra 1. klases sēdekļa atzveltnes, kas vērsti vienā virzienā, piestiprina 
nolaižamo/salokāmo galdu. Nolaižamie/salokāmie galdi ir integrēti vienā līmenī ar 
atzveltnēm, bez papildu izvirzījuma. 

Bemu 356 

REQ: Nolaižamos/salokāmos galdus pie 1. klases sēdekļu atzveltnēm jābūt iespējai izmantot gan kā 
horizontālu galdu, gan kā slīpi novietotu/atlocītu plauktu portatīvo datoru novietošanai 
(pozīcijā, kas vērsta pret pasažieri, lai skatītos video/filmas). 

Bemu 357 

REQ: Galda virsmām jābūt līdzenām, bez šuvēm un malām, kas izvirzītas virs galda virsmas. 
Bemu 358 

REQ: Galda virsmām jābūt strukturētām, pret skrāpējumiem izturīgām, ūdensnecaurlaidīgām ar 
gaišas krāsas matētu virsmu, kas jānosaka, konsultējoties un par to vienojoties ar 
Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 359 

REQ: Galda virsmām jābūt viegli notīrāmām no pārtikas un dzērienu traipiem un grafitī 
zīmējumiem. 

Bemu 360 

5.5.12 Ratiņkrēslu vietas 

REQ: Abas ratiņkrēslu vietas ir jāaprīko ar individuālām 220 V un C tipa USB kontaktligzdām mobilo 
ierīču uzlādēšanai, kas atrodas ratiņkrēslā sēdošas personas sasniedzamības diapazonā 
saskaņā ar SITS PRM L1 attēlu. 

Bemu 361 

5.5.13 Bagāžas plaukti 

REQ: Virs stacionārajiem sēdekļiem, virs sānu logiem ir jānovieto nepārtraukti bagāžas plaukti. 
Tiem jābūt konstruētiem tā, lai ierobežotu bagāžas kustību ārkārtas situācijās (piemēram, 
strauji bremzējot) un vienlaikus nodrošinātu, ka bagāža ir redzama no apakšas. 

Bemu 362 

REQ: Bagāžas plauktiem jābūt konstruētiem tā, lai tajos varētu izvietot bagāžu ar izmēriem, kas 
noteikti UIC 562 standartā. 

Bemu 363 

REQ: Bagāžas plauktu augšējai virsmai jāatrodas 1825 mm augstumā virs grīdas līmeņa. 
Bemu 364 
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5.5.14 Apgaismojums 

REQ: Pasažieru saloniem jābūt aprīkotiem ar darba un avārijas apgaismojumu atbilstoši TSI PRM un 
EN13272 prasībām. 

Bemu 365 

REQ: Apgaismojuma sistēmā ir maksimāli jāpielieto gaismas diožu gaismekļi (gaismas spektrs 
3500K – 4200K). 

Bemu 366 

REQ: Apgaismojuma sistēmai jābūt gudrai tādā nozīmē, ka tai jāmodulē gaismas līmeņi, lai panāktu 
optimālu līdzsvaru starp energoefektivitāti un komforta līmeni. 

Bemu 367 

REQ: Katram 1. klases nodalījuma sēdeklim bagāžnieka nodalījumā jābūt uzstādītai individuālai 
lasīšanas gaismai. 

Bemu 368 

5.5.15 Atkritumu tvertnes 

REQ: Ieejas vestibilos jābūt uzstādītām atkritumu tvertnēm abās vilciena pusēs. 
Bemu 369 

REQ: Atkritumu tvertnēm jāsastāv no viena bloka ar trim atsevišķiem šķirošanas nodalījumiem. 
Bemu 370 

REQ: Atkritumu tvertņu nodalījumu apakšai jābūt ūdensnecaurlaidīgai. 
Bemu 371 

REQ: Katras atkritumu tvertnes tilpumam (trīs nodalījumu summa) jābūt aptuveni 50 dm³. 
Bemu 372 

REQ: Atkritumu tvertnes atvērumam jāatrodas 70 līdz 90 cm augstumā virs ieejas vestibila grīdas. 
Bemu 373 

REQ: Atkritumu tvertņu konstrukcijai jānodrošina, ka vilciena salonā nav redzams atkritumu 
tvertnes saturs. Tai pašā laikā jāparedz, ka atkritumu izmešana notiek ‘ar vienu roku’. 

Bemu 374 

REQ: Atkritumu tvertņu konstrukcijai jābūt tādāi, lai pasažieriem nerastos vēlme uz tām sēdēt, un 
tvertnes vākam/pārsegam jābūt slīpam, lai atkritumi netiktu novietoti tvertnes virspusē. 

Bemu 375 

REQ: Jābūt iespējai ne vairāk kā ar vienu atslēgu vienlaicīgi atvērt visus trīs nodalījumus atkritumu 
savākšanai. 

Bemu 376 

REQ: Izvietojumam ir jābūt tādam, lai atkritumu tvertņu lietošana un iztukšošana būtu vienkārša 
un ērta, ko nosaka, konsultējoties un vienojoties ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 377 

5.5.16 Kontaktligzdas 

REQ: Katra vagona abos galos ir jābūt vienai kontaktligzdai (230 V maiņstrāva / 10 A). 
Bemu 378 

REQ: Pie katra stacionārā divvietīgā pasažieru sēdekļa un pie katra stacionārā vienvietīgā pasažieru 
sēdekļa jābūt 220 V un C tipa USB kontaktligzdai mobilo ierīču uzlādei; katrs atvāžāmais 
sēdeklis ir aprīkots ar C tipa USB kontaktligzdu, bet bez 220 V kontaktligzdas. 
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Bemu 379 

REQ: Katrai kontaktligzdai jābūt aizsargātai ar automātisku drošinātāju ar lokālu atiestatīšanu. 
Bemu 380 

5.5.17 Ugunsdzēšamo aparātu izvietojums 

REQ: Ugunsdzēšamo aparātu izvietojumam jābūt iestrādātam vilciena vagona konstrukcijā, 
piemēram, kā padziļinājumam sienā vai tam jābūt izvietotam skapī aiz caurspīdīgām/stikla 
durvīm. 

Bemu 381 

5.6 Interjera un eksterjera estētiskais noformējums un telpiskā atveide 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā ir jāiekļauj perspektīvā izpildīti un telpiski atveidoti interjera 
un eksterjera rasējumi, izmantojamo materiālu krāsas/toņi tiks pārrunāti un saskaņoti ar 
Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 382 

REQ: Skata punkts perspektīvā izpildītai un telpiski atveidotai eksterjera vizualizācijai ir 1,75 m 
augstumā virs 550 mm platformas/perona no 3 m un 10 m attāluma, un tajā iekļauj atvērtas 
un aizvērtas durvis. 

Bemu 383 

REQ: Telpiski atveidotai interjera vizualizācijai skata punkts ir stāvošu cilvēku acu augstumā (1,75 
m) un sēdošo cilvēku acu augstumā (1,25 m) virs grīdas līmeņa(-iem) un ietver atvērtas un 
aizvērtas durvis. 

Bemu 384 

REQ: Telpiski atveidotajos interjera rasējumos jāatspoguļo visas zonas, tostarp tualetes telpas 
iekšpuse, vagonu pārejas un vadības kabīnes iekārtojums, kā arī skats visos virzienos iekšpusē 
un uz ārpusi no vilciena vagona. 

Bemu 385 

5.6.1 Eksterjera dizains 

REQ: Piegādātājam jāizstrādā eksterjera estētiskais dizains, konsultējoties un saskaņojot to ar 
Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 386 

REQ: Piegādātājam jāizstrādā mūsdienīga vilcienu eksterjera/‘ārējās apdares’ atveidojuma 
rasējumi, kuros jāatveido eksterjera vizuālais noformējums, logi, jumta daļa un vilciena 
priekšpuse. 

Bemu 387 

REQ: Eksterjers, kas tiks definēts vēlākā posmā, apspriežoties ar Pasūtītāju un saņemot viņa 
piekrišanu, var sastāvēt no ne vairāk kā piecām dažādām krāsām, un to var izpildīt ar 
krāsošanas metodi. 

Bemu 388 

5.6.2 Interjera dizains 

REQ: Piegādātājs izstrādā interjera dizainu un estētisko noformējumu, konsultējoties un 
vienojoties par to ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 389 

REQ: Vilciena interjera estētisko dizainu izstrādā, ņemot vērā šādus principus: 
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 Interjera iekārtojumam jābūt ērtam, siltam, patīkamam un estētiski noformētam. Vagonu 
iekštelpām jābūt labi pārskatāmām, aprīkojumā jāizmanto stikla starpsienas, 
apgaismojums un atvērta tipa starpvagonu pārejas, jāizvairās no vizuāliem šķēršļiem, 
izņemot tualetes blokus/kabīnes. Pārskatāms interjera izkārtojums atvieglo pasažieriem 
iespēju orientēties telpā – atrast vajadzīgo zonu/klasi, redzēt brīvās sēdvietas, brīvi 
pārvietoties un izvēlēties sev tīkamo vietu. Pārskatāms telpu izkārtojums nodrošina arī 
pasažieru sociālo drošību brauciena laikā; 

 Interjera iekārtojumam jānodrošina komforta līmenis, kas atbilst starpreģionu ceļošanas 
prasībām. Vilciena iekštelpās jāizvairās uzstādīt smagas konstrukcijas, salona apdares 
materiāliem jābūt viegliem; 

 interjera dizainam jābūt eleganti pieticīgam. Interjera dizainā izmantotajām formām 
jābūt saistītām ar ilgtspēju. 

 1. klases nodalījumā pasažieriem telpās jānodrošina klusums un privātums. 
 2. klases nodalījumā telpām jābūt patīkamām un ērtām, lai pasažieriem būtu komfortabli 

tur uzturēties; 
 Ieejas vestibiliem jāveido vienota telpa ar 2. klases nodalījumu, ciktāl tas attiecas uz 

noformējumu un dizainu; 
 Pasažieriem nedrīkst būt redzams tehniskais aprīkojums – ieskaitot stiprinājumus, 

piemēram, uzmavas, skrūves, kniedes, skavas utt. 
Bemu 390 

REQ: Interjera apdarē izmantotajiem materiāliem (ieskaitot tualetes moduļus) jāatbilst šādām 
vispārīgām prasībām: 

Testa specifikācija | Standarts | Prasība 

 Noturība pret skrāpējumiem | UIC 844-4 “Tehniskā specifikācija laminētu paneļu ar 
dekoratīvu virsmu uz termiski cietinošu sveķu bāzes piegādei” | A klase; 

 Krāsas noturība | EN ISO 4892-3:2016 “Plastmasa - Laboratorijas gaismas avotu 
iedarbības metodes - 3. daļa: Fluorescentās UV lampas”| Maksimālā krāsas izbalēšana 
pēc 800 stundām: 4,5; 

 Nodilumizturība | ISO 9352:2012 “Plastmasa - Nodilumizturības noteikšana ar abrazīvo 
disku”| Maksimālā krāsas izbalēšana pēc 500 iedarbības reizēm: 3c. 

Bemu 391 

REQ: Pulverkrāsas apstrādātām un lakotām detaļām/elementiem, ko izmanto iekštelpās, jāatbilst 
 šādām prasībām: 

  Aspekts | Standarts | Nosacījums | Prasība 

 Mitruma noturība | EN ISO 6270-2 “Krāsas un lakas - Mitruma noturības noteikšana - 2. 
daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar apsildāmu ūdens rezervuāru)” | Testa atmosfēra 
AT. Testa ilgums 240 stundas. | Interjera apdares aizsarkrāsojums ir ar maksimāli d2s2 
vieglu pūslīšu veidošanās klasifikāciju saskaņā ar EN ISO 4628-2 (2003. Gads) standartu; 

 Mitruma noturība | EN ISO 6270-2 “Krāsas un lakas - Mitruma noturības noteikšana - 2. 
daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar apsildāmu ūdens rezervuāru)” | Testa atmosfēra 
AT. Testa ilgums 240 stundas. | Interjera apdares aizsarkrāsojums ir ar maksimālo 
noslāņošanās un korozijas pakāpi ap marķējumu; 1. pakāpe (ļoti neliela) saskaņā ar EN 
ISO 4628-8;2005; 

 Noturības pret skrāpējumiem | ISO 1518-1:2019 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
skrāpējumiem noteikšana - 1. daļa: Pastāvīgas slodzes metode” |Testa slodze A. Testa 
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slodze 20 N. | Skrāpējumi var būt redzami interjera apdares aizsargrāsojumā, bet 
nedrīkst būt bojājumi līdz gruntskrāsas/virsmas līmenim; 

 Izturība pret mehānisko iedarbību | EN ISO 6272-1 “Krāsas un lakas - Ātrās deformācijas 
(triecienizturības) testi - 1. daļa: Krītošā svara tests, liela laukuma indentors” |Testa masa 
1,0 kg, testa augstums 0,5 m (aptuveni 5 Nm) | Interjera apdares aizsarkrāsojums 
nedrīkst būt ar redzamiem virsējā pārklājuma defektiem; 

 Noturība pret šķidrumiem | EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem 
noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”| Testa ilgums: 1 stunda; 
Testa šķidrums: 8 % BK SOL UniTrain dispersija ūdenī | Krāsas, spīduma noturība un 
interjera apdares aizsarkrāsojuma adhēzija/saķere nedrīkst samazināties; 

 Noturība pret šķidrumiem | EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem 
noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”| Testa ilgums: 1 stunda; 
Testa šķidrums: One Step ZAP-IT traipu tīrītājs | Krāsas, spīduma noturība un interjera 
apdares aizsarkrāsojuma adhēzija/saķere nedrīkst samazināties; 

 Noturība pret šķidrumiem | EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem 
noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”| Testa ilgums: 1 stunda; 
Testa šķidrums: Mavro tintes noņēmējs | Krāsas, spīduma noturība un interjera apdares 
aizsarkrāsojuma adhēzija/saķere nedrīkst samazināties; 

 Noturība pret grafiti noņemšanu ar Mavro tintes noņēmēju | N.A. | Uz testa parauga 
uzklājiet Edding 3000 grafiti. Pēc 7 dienām noņemiet grafiti, 1 minūti lietojot Mavro 
tintes noņēmēju. Atkārtojiet grafiti noņemšanu pēc 24 stundām. | Pēc Edding 3000 grafiti 
noņemšanas nedrīkst samazināties spīduma noturība un interjera apdares 
aizsarkrāsojuma adhēzija/saķere. 

Bemu 392 

REQ: Sēdekļu auduma apšuvumam jāatbilst šādiem standartiem: 

Standarts Izpildāmie kritēriji 

Noturība pret berzi EN-ISO 105; sauss un mitrs 4 

Ūdensnoturība EN-ISO 105; 4 

Noturība pret sārmu iedarbību EN-ISO 105; 4 4 

Noturība pret mazgāšanu, 40 grādi pēc Celsija EN-ISO 105; 4 4 

Organisko šķīdinātāju ietekme EN-ISO 105; 4 4 

Noturība pret gaismu EN-ISO 105; 6 6 

Pārrāvuma spēks uzplēšanas virzienā EN ISO 13934-1 >/= 500N 
Pārrāvuma spēks perpendikulāri uzplēšanas virzienam EN 
ISO 13934-1 >/= 800N 

Noturība pret plīsumiem EN ISO 13937-2;  >/=50N 

Plūksnu garums/augstums 2 mm virs pamatmateriāla 

Vilnas procentuālais sastāvs Plūksnā vismaz 80 % 
 Martindāla nodiluma tests EN ISO 12947-1 Minimālais apgriezienu skaits 150 000. Tests beidzas, 

kad pazūd visas plūksnas. 12Kpa 
Krāsas noturība EN 14465:2003 Veiktspējas līmenis A 

Plūksnas zudums/nodilums: BS4655-1986/ N klase 

Pildījums, ICI-AKU metode Pēc 80 000 apgriezieniem plūksnas nav redzamas 

Svars uz kvadrātmetru (noteikts saskaņā ar ISO 3801) >0,64 kg 
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Velveta blīvums Velveta blīvumam jābūt lielākam par 20 cērtēm uz 
cm. 
Cēršu skaitu uz cm auduma var noteikt šādi: Cēršu 
skaits uz cm velveta šķersvirzienā: saskaita cilpas 
šķērsvirzienā un reizina ar divi (1 cilpa apakšpusē ir 2 
cilpas virspusē). 

Bemu 393 

6. Vilciena elementi 

6.1 Vilciena mijiedarbība ar sliežu ceļiem 

6.1.1 Ratiņi  

REQ: Bukšu mezgliem ir jābūt aprīkotiem ar kasešu tipa gultņiem. 
Bemu 394 

REQ: Bukšu mezgliem jānodrošina nobraukums starp tehniskajām apkopēm ne mazāku par 1 000 
000 km. 

Bemu 395 

REQ: Jāveic nepieciešamie pasākumi, lai minimizētu riteņpāru nodilumu ekspluatācijā. 
Bemu 396 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā ir jānorāda, kādi pasākumi ir jāveic, lai minimizētu riteņpāru 
nodilumu ekspluatācijā. 

Bemu 397 

REQ: Lai novērstu riteņu slīdēšanu/buksēšanu, smilšu padeves sistēmai, ko vada mašīnists, 
jāgarantē gan labu saķeri, gan labu bremžu darbību. 

Bemu 398 

REQ: Smilšu padeves vadīšanai ir jābūt no vadības kabīnes, nospiežot atbilstošu pogu. 
Bemu 399 

REQ: Smilšu glabāšanas tvertnēm jābūt viegli pieejamām uzpildīšanai. 
Bemu 400 

REQ: Smilšu padeves sistēmai jānodrošina smilšu padošana uz velkošo riteņu saķeres vietu ar sliedi 
jebkuros klimatiskajos apstākļos. 

Bemu 401 

REQ: Ja vagoni tiks aprīkoti ar Jacobs tipa ratiņiem, Piegādātājam tehniskās apkopes vajadzībām 
jānodrošina 2 papildu palīgratņi/tehnoloģiskie ratiņi. 

Bemu 402 

OP: Papildus iepriekš minētajai prasībai, ja tiek izmantoti Jacobs tipa ratiņi, kā tehniskā opcija 
jāpiedāvā 2 papildu palīgratņi tehniskās apkopes vajadzībām. 

Bemu 403 

REQ: Vilciena riteņiem jābūt monobloka tipa viengabalkausējuma riteņiem. 
Bemu 404 

6.1.2 Braukšanas komforts 

TX: Braukšanas komforta parametru novērtēšanai piemēro komforta kritērijus jeb NMV vērtības 
saskaņā ar vidējām komforta līmeņa vērtībām, kas ir norādītas standarta EN 12.299 
“Dzelzceļa aprīkojums - Pasažieru braukšanas komforts – Mērījumi un novērtēšana” prasībās. 

Bemu 405 
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REQ: Vilciena braukšanas komforta NMV vērtības visos ātrumos nedrīkst pārsniegt 2,5 
(ērts/komfortabls braukšanas komforta līmenis saskaņā ar EN 12299 standarta 8. tabulu). 

Bemu 406 

REQ: Piegādātājam jānorāda vilciena braukšanas komforta NMV vērtības, veicot mērījumus 
saskaņā ar standarta EN 12299 vidējā komforta līmeņa noteikšanas metodēm. 

Bemu 407 

REQ: Vilciena braukšanas komforta NMV vērtību noteikšanai nepieciešamie mērījumi/testi jāveic 
uz Latvijas sliežu ceļiem, pirms tam ar Pasūtītāju saskaņojot, kuros sliežu ceļu posmos/ 
iecirkņos ir jāveic minētie mērījumi/testi. 

Bemu 408 

REQ: Rāvienu amplitūda vilciena paātrinājuma un bremzēšanas laikā nedrīkst pārsniegt 1 m/s3 
jebkuros ekspluatācijas apstākļos, un šī prasība attiecas uz visiem iespējamiem vilcienu 
formējumiem. 

Bemu 409 

6.2 Trokšņu izolācija vilciena iekšpusē 

6.2.1 Pasažieru nodalījumi/zonas 

REQ: Kad vilciens paātrinās līdz jebkuram ātrumam, brauc ar jebkuru ātrumu ≤ 160 km/h vai veic 
darba/dienesta bremzēšanu no jebkura ātruma ≤ 160 km/h, ekvivalentas nepārtrauktas 
skaņas spiediena līmenim (LpAeq,T) jebkurā mērīšanas punktā vilciena pasažieru zonās jābūt 
≤ 73 dB(A) un vidējai LpAeq,T vērtībai visos mērījumu punktos vilciena pasažieru zonā jābūt ≤ 
68 dB(A). 

Bemu 410 

REQ: Kad vilciens ir apstājies, ekvivalentas nepārtrauktas skaņas spiediena līmenim LpAeq,T 
jebkurā mērījumu punktā vilciena pasažieru zonā jābūt ≤ 62 dB(A). 

Bemu 411 

REQ: Kad vilciens ir apstājies vai brauc ar jebkuru ātrumu, ekvivalentas nepārtrauktas skaņas 
spiediena līmenim LpAeq,T jebkurā mērījumu punktā vilciena pasažieru zonā, ko rada 
manuālie vai automātiskie paziņojumi, ir jābūt par 5 dB(A) virs pašreizējā fona skaņas līmeņa, 
ja vien LpAeq,T nepārsniedz 80 dB(A). 

Bemu 412 

REQ: Piegādātājam jāapliecina atbilstība nepieciešamajam skaņas spiediena līmenim pasažieru 
zonās, veicot mērījumus saskaņā ar standarta EN ISO 3381:2021 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Trokšņu emisija – Trokšņu mērījumi dzelzceļa transportlīdzekļos” prasībām. 

Bemu 413 

6.2.2 Vadības kabīnes trokšņu izolācija 

REQ: Papildus SITS NOI (2019) 4.2.4. punktam, kad vilciens paātrinās līdz jebkuram ātrumam ≤ 160 
km/h, brauc ar jebkuru ātrumu ≤ 160 km/h vai veic darba/dienesta bremzēšanu no jebkura 
ātruma ≤ 160 km/h, ekvivalentas nepārtrauktas skaņas spiediena līmenim LpAeq,T vilciena 
aktīvajā vadības kabīnē jābūt ≤ 73 dB(A). 

Bemu 414 

REQ: Papildus SITS NOI (2019) 4.2.4. punktam, kad vilciens ir apstājies, ekvivalentas nepārtrauktas 
skaņas spiediena līmenim LpAeq vilciena vadības kabīnēs jābūt ≤ 67 dB(A). 

Bemu 415 
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REQ: Maksimālais trokšņa līmenis LpAFmax, ko rada maksimālā trokšņa līmenis vadības kabīnē, 
piemēram, no signāltaurēm vai no gaisa izplūdes atverēm, nedrīkst pārsniegt LpAFmax = 95 
dB(A). 

Bemu 416 

REQ: Piegādātājam jāapliecina atbilstība nepieciešamajam skaņas spiediena līmenim vadības 
kabīnē, veicot mērījumus saskaņā ar standarta EN ISO 3381:2021 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Trokšņu emisija – Trokšņu mērījumi dzelzceļa transportlīdzekļos” prasībām. 

Bemu 417 

6.2.3 Traucējošas skaņas un trokšņi 

REQ: Vilciens nedrīkst radīt traucējošas skaņas pasažieru zonās vai vadības kabīnēs, nevienā no 
darbības režīmiem un nevienā no kustības ātrumiem. Ņemot vērā ISO 1996-2:2017 standarta 
“Akustika - Vides trokšņu apraksts, mērīšana un novērtējums - 2. daļa: Skaņas spiediena 
līmeņu noteikšana” K pielikumu, skaņas toņus uzskata par traucējošiem, ja vidējais skaņas 
spiediena līmenis vienas trešdaļas oktāvas joslā pārsniedz vidējo skaņas spiediena līmeni abās 
blakus esošajās vienas trešdaļas oktāvas joslās ar šādām līmeņu atšķirībām: 

 15 dB zemas frekvences vienas trešdaļas oktāvas joslās (25 Hz līdz 125 Hz); 
 8 dB vidējās frekvences joslās (160 Hz līdz 400 Hz); 
 5 dB augstas frekvences joslās (500 Hz līdz 10 000 Hz). 

Bemu 418 

REQ: Vilciens nedrīkst radīt traucējošas skaņas un dzirdamus trokšņus pasažieru zonās vai vadības 
kabīnēs nevienā no darbības režīmiem un nevienā no kustības ātrumiem, piemēram, 
čīkstēšanu, zumēšanu, grabēšanu, svilpšanu, detaļu klaudzēšanu vai periodiskus 
iekārtu/sistēmu trokšņus. 

Bemu 419 

6.2.4 Trokšņu emisija 

REQ: Papildus SITS NOI (2019) 4.2.1. punktam, ekvivalentas nepārtrauktas skaņas spiediena līmeņa 
robežvērtība (LpAeq,T) stāvoša vilciena troksnim ir 62 dB(A). 

Bemu 420 

6.3 Vibrācijas 

REQ: Ir jāveic nepieciešamie pasākumi, lai ierobežotu vilciena izraisīto zemes vibrācijas līmeni. 
Bemu 421 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāapraksta pasākumi, kas ir veicami, lai samazinātu vilciena 
izraisīto zemes vibrācijas līmeni. 

Bemu 422 

6.4 Aerodinamika 

6.4.1 Pretim braucošu vilcienu kustība 

REQ: Vilciena konstrukcijai jāiztur ārkārtas aerodinamiskās slodzes +- 1900 Pa apmērā, kas ir 
vērstas perpendikulāri no visām pusēm uz vilciena konstrukcijas virsmu. 

Bemu 423 

REQ: Vilciena konstrukcijai jāiztur aerodinamiskās noguruma slodzes +- 800 Pa apmērā, kas ir 
vērstas perpendikulāri no visām pusēm uz vilciena konstrukcijas virsmu. 

Bemu 424 
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6.4.2 Sānu vēji 

REQ: Papildus SITS LOC&PAS (10-03-2020) 4.2.6.2.4. punktam, vilcienam jāatbilst vismaz vienai no 
šādām prasībām: 

 Visjutīgākā vilciena vagona īpatnējās/dinamiskās vēja līknes parametram jābūt lielākam 
vai ekvivalentam atbilstoši dinamiskām vēja līkņu vērtībām (CRWC) transportlīdzekļu D 
klases vilcieniem, kā tas ir noteikts DB vadlīnijās 807.0413: Aerodinamika/ sānu vējš. 

 Visjutīgākā vilciena vagona īpatnējās/dinamiskās vēja līknes parametram jābūt lielākam 
vai ekvivalentam atbilstoši dinamiskām vēja līkņu vērtībām (CRWC) transportlīdzekļu D 
klases vilcieniem, kā tas ir noteikts vadlīnijās – tehniskās savietojamības nodrošināšana 
transportlīdzekļiem ar sānvēja pārbaudi saskaņā ar SITS LOC&PAS atbilstoši Ril 807.04 
prasībām. 

Bemu 425 

6.4.3 Aerodinamiskās slodzes un ietekme uz cilvēkiem 

REQ: Papildus SITS LOC&PAS (10-03-2020) 4.2.6.2.1. punktam: "Gaisa plūsmas ietekme no garām 
braucoša vilciena uz pasažieriem uz perona un strādniekiem sliežu ceļa malā" - vilcienam 
jāatbilst šī punkta prasībām pie ātruma v = 160 km/h. 

Bemu 426 

6.5 Ilgtspējība 

6.5.1 Videi bīstamas vielas 

REQ: Papildus ES likumdošanas prasībām ir jāizpilda Latvijas likumdošanas prasības attiecībā uz 
videi bīstamām vielām (tehniskās tīrīšanas līdzekļiem un smērvielām) un to utilizācijas 
procesiem. 

Bemu 427 

6.6 Vilcienu ekspluatācijas Uzticamība, Izmantojamība jeb Darbgatavība, Uzturamība jeb 
Remontējamība un Drošība (angliski RAMS: Reliability, Availability, Maintainability and Safety of 
the Train Sets) 

6.6.1 Vispārīgās prasības 

TX: Vilcienu Ekspluatācijas Uzticamība un Tehniskās apkopes/uzturēšanas izmaksas tiks izvērtētas 
saskaņā ar Piegādātāju iesniegto piedāvājumu Vērtēšanas Kritērijiem. 

Bemu 428 

6.6.2 Uzticamība 

TX: ATD klasificē  Kļūmes jeb Traucējumus kategorijās atkarībā no darbības traucējumiem, ko tās 
izraisa, vilcieniem ierodoties galamērķī. Kavēšanās/darbības traucējumi ietver laiku, kas 
nepieciešams, lai konstatētu radušās kļūmes. Vilciena darbības atteice nozīmē, ka vilciens 
nevar turpināt braucienu pats.  

Bemu 429 

REQ: Vilcienam jāatbilst šādām prasībām attiecībā uz vidējiem intervāliem starp Kļūmēm  (Mean 
Distance Between Failures: MDBF), kuri tiek iedalīti Darbības traucējumu Kategorijās: 

Darbības traucējumu ilgums Mērķa MDBF 
0 līdz 5 min  Ne biežāk kā 20 000 km 
5 līdz 30 min  Ne biežāk kā 100 000 km 
Vairāk nekā 30 min  Ne biežāk kā 500 000 km 
Vilciena darbības atteice/avārija Ne biežāk kā 300 000 km 

Bemu 430 
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6.6.3 Izmantojamība jeb Darbgatavība 

TX: ATD klasificē Izmantojamību/Darbgatavību kā: procentuālo daļu no kopējā ekspluatācijā 
Pieņemto Vilcienu skaita, kuriem nav konstatēti darbības traucējumi (atteice/avārija) un/vai 
kuri neatrodas Tehniskās Apkopes darbnīcā (profilakses vai koriģējošiem apkopes darbiem). 

Bemu 431 

REQ: Vilcieniem jānodrošina vidēji 95 % pieejamība/izmantojamība. 
Bemu 432 

6.6.4 Uzturamība jeb Remontējamība 

REQ: Tehniskās apkopes plānā iekļautajiem tehniskās apkopes uzdevumiem jābūt tādiem, lai darba 
pozu varētu klasificēt kā "pieņemamu" atbilstoši  EN 1005-4:2005+A1:2008. “Mašīnu 
drošums. Cilvēka fiziskās darbaspējas. 4. daļa: Darbā ar mašīnām praktizēto pozu un kustību 
izvērtēšana” 4.3. punktam. 

Bemu 433 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāiekļauj šāda informācija attiecībā uz Uzturamību/ 
Remontējamību (kā tas ir norādīts EN 60300-3-10 standarta norādījumos par 
uzturamību/remontējamību, kas ir daļa no EN 50126 "Dzelzceļa aprīkojums. Drošuma, 
darbgatavības, remontējamības un drošības specifikācija un demonstrācija" standarta): 

 ģenerālplāna rasējumi, kuros norāda sistēmu un tehnisko skapju izvietojumu vilcienā; 
 savstarpējā aizstājamība – apraksts; 
 sistēmu pieejamība apkopes un tīrīšanas darbu izpildei – apraksts; 
 tehniskās apkopes, uzkopšanas un tīrīšanas veicamības apraksts. 
 stāvokļa noteikšanas apraksts; 
 testējamības apraksts. 

Bemu 434 

6.6.5 Tehniskā apkope un uzturēšana 

REQ: Vilcienu tehnisko apkopi iedala: paredzamā tehniskā apkope, profilaktiskā tehniskajā apkope, 
maināmo elementu kapitālremonts, korektīvā/koriģējošā labošana/tehniskā apkope, vilcienu 
tīrīšana un vilcienu uzkopšana. 

Bemu 435 

TX: ATD klasificē/izmanto šādus profilaktiskās apkopes līmeņus: 

 Servisa pārbaude & apskate: pārbaudes, apskates un apkope, ko veic servisa vietā no 
sliežu ceļa balasta vai vilcienā; 

 Regulāra tehniskā apkope: tehniskās apkopes darbi ar intervālu ≤ 2 gadi, ko veic 
tehniskās apkopes depo; 

 Periodiska tehniskā apkope: tehniskās apkopes uzdevumi ar starplaiku > 2 gadi, ko veic 
tehniskās apkopes depo; 

 Kapitālais remonts: Kapitālais remonts remontdarbnīcā pēc aprīkojuma demontāžas 
tehniskās apkopes depo. 

Bemu 436 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda: 
 veikšanas intervāls - Servisa pārbaudes & apskate; 
 veikšanas intervāls - Regulāra tehniskā apkope; 
 profilaktiskās tehniskās apkopes uzdevums(-i), ko paredzēts veikt tehniskās apkopes 

depo un kas ilgst vairāk nekā četras cilvēkstundas; 
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 profilaktiskā(-o) uzdevuma(-u) ilgums(-i), kas ir ilgāks par četrām cilvēkstundām; 
 korektīvās/koriģējošās tehniskās apkopes uzdevums(-i), tostarp testēšana, ko paredzēts 

veikt servisa vietā vai tehniskās apkopes depo un kas ilgst vairāk nekā četras 
cilvēkstundas; 

 koriģējošā(-o) uzdevuma(-u) ilgums(-i), kas ir ilgāks par četrām cilvēkstundām. 
Bemu 437 

IF: Piegādātājs piedāvājumā iesniedz to iekārtu sarakstu, kuras paredzēts izmantot apkopes, 
tīrīšanas un uzkopšanas darbu veikšanai (piemēram, šahtas sliežu ceļš, ratiņu maiņas iekārta, 
tiltiņš gar jumtu, celšanas vai pacelšanas iekārtas, mazgājamā mašīna/iekārta, tualetes 
tvertnes iztukšošanas iekārta utt.). 

Bemu 438 

6.6.6 Maināmie elementi 

REQ: Rezerves daļas iedala: maināmie elementi un elementi, kas nav maināmi. 
Bemu 439 

TX: Maināmie Elementi (Rotables) ir definēti kā Rezerves Daļas, kurām var tehniski un 
ekonomiski veikt kapitālo remontu, lai tās pilnībā funkcionētu kā jaunas detaļas vai kā detaļas 
pēcremonta ekspluatācijas stāvoklī, pamatojoties uz ekonomiski izdevīgāko variantu. 

Bemu 440 

REQ: Maināmie Elementi (Rotables) ir apmaināmi starp vilcieniem, ja Piegādātājs ir saņēmis ATD 
rakstisku atļauju. 

Bemu 441 

REQ: Piegādātājs nosaka/definē, kurus maināmos elementus var mainīt un kurās vilciena daļās to 
var darīt. 

Bemu 442 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jānorāda: 
 kuri maināmie elementi ir maināmi un kurās vilciena daļās; 
 kuri maināmie elementi ir specifiski katram vilcienam un tādējādi nav savstarpēji 

maināmi/aizvietojami starp dažādiem vilcieniem. 
Bemu 443 

6.7 Tehniskā stāvokļa pasliktināšanās novēršana 

6.7.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmai jānodrošina, ka virsbūve savas fiziskās īpašības saglabā 18 gadus, ja 
apkope tiek veikta saskaņā ar noteiktajām apkopes procedūrām un tīrīšana tiek veikta 
saskaņā ar Pasūtītāja noteiktajām vispārīgām tīrīšanas procedūrām. 

Bemu 444 

6.7.2 Aizsardzība un vizuālais izskats 

REQ: Vagonu alumīnija virsbūves un komponentu aizsargkrāsu sistēmai jābūt maksimālās L3/M2 
filiformās korozijas pakāpei saskaņā ar EN ISO 4628-10; filiformās korozijas testi saskaņā ar 
EN ISO 4623-2. 

Bemu 445 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmā var parādīties maksimums 2 mm pūslīši un paplašinājums iegriezuma 
zonā pēc mitruma noturības testa saskaņā ar EN ISO 6270-2 “Krāsas un lakas - Mitruma 
noturības noteikšana - 2. daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar apsildāmu ūdens 
rezervuāru)”: testa atmosfēra AT (3 mēneši). 
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Bemu 446 

REQ: Aizsargkrāsu sistēma nedrīkst būt korodēta; viegla pūslīšu veidošanās klasifikācija 2(S2) uz 
testa paneļa saskaņā ar EN ISO 4628-2 un mitruma testu saskaņā ar EN ISO 6270-2 “Krāsas un 
lakas - Mitruma noturības noteikšana - 2. daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar apsildāmu 
ūdens rezervuāru)”: testa atmosfēra AT (3 mēneši). 

Bemu 447 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmai jānodrošina sausā adhēzija/saķere: maks. 1. klase saskaņā ar EN ISO 
2409 “Krāsas un lakas - Šķērsgriezuma tests” un mitruma testu saskaņā ar EN ISO 6270-2 
“Krāsas un lakas - Mitruma noturības noteikšana - 2. daļa: Kondensācija (iedarbība kamerā ar 
apsildāmu ūdens rezervuāru)”: testa atmosfēra AT (3 mēneši). 

Bemu 448 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmai var parādīties maksimums 4 mm pūslīši un paplašinājums iegriezuma 
zonā pēc cikliskā korozijas testa saskaņā ar EN ISO 11997-1 “Krāsas un lakas - Noturības 
noteikšana pret cikliskiem korozijas apstākļiem - 1. daļa: Mitra (sāls migla)/sausa/mitra vide: 
B cikls (15 cikli)”. 

Bemu 449 

REQ: Sānu sienu un vilciena priekšējās daļas (ieskaitot krāsotās detaļas, t. i., durvis, lūkas, svārki, ...) 
aizsargkrāsu sistēmai sākotnējais spīduma līmenis ir vismaz 80 %, ko mēra 20 grādu leņķī 
saskaņā ar EN ISO 2813 “Krāsas un lakas – Spīduma vērtības noteikšana 20°, 60° un 85° grādu 
leņķī”. 

Bemu 450 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmai pieļaujamo krāsu novirze ir delta = 2E robežās attiecībā pret standarta 
paraugiem, kas marķēti saskaņā ar EN ISO 11664-4 “Kolorimetrija - 4. daļa: CIE 1976 L*a*b* 
krāsu telpa” standartu. 

Bemu 451 

REQ: Ja aizsargkrāsu sistēmā ir tās pašas krāsas blakus esošo virsmu (piemēram, durvju un sānu 
sienas) savstarpējas atšķirības, novirze var būt delta = 2E robežās, saskaņā ar EN ISO 11664-4 
“Kolorimetrija - 4. daļa: CIE 1976 L*a*b* krāsu telpa” standartu. 

Bemu 452 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmā nedrīkst būt vizuālu aizsargkrāsojuma defektu (bez pildījuma). Testa 
nosacījumi: Testa panelis no alumīnija Ø 1 mm, tiešais trieciena spēks 1 kg 1 m augstumā. 
Saskaņā ar EN ISO 6272EN ISO 6272-1 “Krāsas un lakas - Ātrās deformācijas (triecienizturības) 
testi - 1. daļa: Krītošā svara tests, liela laukuma indentors” standartu. 

Bemu 453 

6.7.3 Aizsarkrāsojuma sistēma un ražošanas aspekti 

REQ: Metāla detaļu malām un stūriem jābūt noapaļotiem ar minimālo rādiusu R2 mm saskaņā ar 
EN ISO 12944-3 standarta D.5. attēlu - Asu malu novēršana; "C" klase. 

Bemu 454 

REQ: Krāsojamo virsmu sagatavošanas pakāpei jāsasniedz raupjums (Ra) saskaņā ar EN ISO 21920-
2:2022 “Izstrādājumu ģeometriskās specifikācijas (GPS) - Virsmas tekstūra: Profils - 2. daļa: 
Termini, definīcijas un virsmas tekstūras parametri” standartu. 

Bemu 455 

REQ: Krāsojamo virsmu sagatavošanas pakāpei jāsasniedz virsmas sagatavošanas pakāpe, kas 
atbilst "A Sa 2 ½" pakāpei, kā noteikts EN ISO 8501-1: 2007 “Tērauda virsmu sagatavošana 
pirms krāsu un līdzīgu izstrādājumu uzklāšanas - Virsmas tīrības vizuālais novērtējums - 1. 
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daļa: Rūsas pakāpes un sagatavošanas pakāpes tērauda virsmām bez pārklājuma un tērauda 
virsmām pēc iepriekšējo pārklājumu vispārējas noņemšanas” standartā. 

Bemu 456 

REQ: Gruntskrāsas adhēzija uz krāsojamām virsmām ir vismaz 5 MPa saskaņā ar EN ISO 4624:2016 
“Krāsas un lakas - Adhēzijas tests ar atdalīšanu” standartu. 
Lai izslēgtu domstarpības: Testa izpildei (virsmas materiāls, virsmas sagatavošana, grunts, 
grunts uzklāšana, procesa ilgums un vides apstākļi (temperatūra, mitrums utt.) jābūt 
reprezentatīvai attiecībā uz Piegādātāja veiktajiem konservācijas pasākumiem. 

Bemu 457 

6.7.4 Tīrīšanas līdzekļu iedarbība uz aizsarkrāsojuma sistēmu 

REQ: Vilcienam jāatbilst piemērojamajam(-iem) testam(-iem), kas definēts(-i) turpmākajās šā 
punkta prasībās atkarībā no atbilstošā pielietojuma. Tas attiecas uz ārējiem tīrīšanas 
līdzekļiem, kurus izmantos Pasūtītājs/Klients. 

Bemu 458 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmas cietība nesamazinās, mērot 24 stundas pēc pakļaušanas tīrīšanas 
līdzekļa (šķīduma) iedarbībai saskaņā ar ISO 15184 “Krāsas un lakas – Pārklājuma/plēves 
cietības noteikšana ar zīmuļa testu”, ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 24 
stundas istabas temperatūrā. 

Bemu 459 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmas cietība nesamazinās, mērot 24 stundas pēc pakļaušanas tīrīšanas 
līdzekļa (šķīduma) iedarbībai saskaņā ar ISO 15184 “Krāsas un lakas – Pārklājuma/plēves 
cietības noteikšana ar zīmuļa testu”, ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 8 
stundas 40 ˚C temperatūrā. 

Bemu 460 

REQ: Pēc tīrīšanas līdzekļa (šķīduma) iedarbības aizsargkrāsu sistēmas spīdums samazinās ne vairāk 
kā par 5 GU atbilstoši EN ISO 2813 "Krāsas un lakas - spīduma vērtības noteikšana 20, 60 un 
85 grādu leņķī (60˚)", ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem 
noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 24 stundas istabas 
temperatūrā. 

Bemu 461 

REQ: Pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu) aizsargkrāsu sistēmas krāsas novirze nedrīkst 
pārsniegt dE 2 saskaņā ar EN ISO 11664-4 “Kolorimetrija - 4. daļa: CIE 1976 L*a*b* krāsu 
telpa”, ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem noteikšana - 1. 
daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 24 stundas istabas temperatūrā. 

Bemu 462 

REQ: Pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu) aizsargkrāsu sistēmas krāsas novirze nedrīkst 
pārsniegt dE 2 saskaņā ar EN ISO 11664-4 “Kolorimetrija - 4. daļa: CIE 1976 L*a*b* krāsu 
telpa”, ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem noteikšana - 1. 
daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 8 stundas 40 ˚C temperatūrā. 

Bemu 463 

REQ: Pēc tīrīšanas līdzekļa (šķīduma) iedarbības aizsargkrāsu sistēmā nedrīkst veidoties pūslīši 
saskaņā ar EN ISO 4628-2 “Krāsas un lakas - Pārklājumu noārdīšanās novērtēšana - Defektu 
daudzuma un lieluma, kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 2. daļa: 
Pūslīšu veidošanās pakāpes novērtēšana”, izmantojot testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - 
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Noturības pret šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A 
metode 24 stundas istabas temperatūrā. 

Bemu 464 

REQ: Pēc tīrīšanas līdzekļa (šķīduma) iedarbības aizsargkrāsu sistēmā nedrīkst veidoties pūslīši 
saskaņā ar EN ISO 4628-2 “Krāsas un lakas - Pārklājumu noārdīšanās novērtēšana - Defektu 
daudzuma un lieluma, kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 2. daļa: 
Pūslīšu veidošanās pakāpes novērtēšana”, izmantojot testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - 
Noturības pret šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A 
metode 8 stundas 40 ˚C temperatūrā. 
 

Bemu 465 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmā nedrīkst būt plaisas pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu) 
saskaņā ar EN ISO 4628-4 “Krāsas un lakas - Pārklājumu noārdīšanās novērtēšana - Defektu 
daudzuma un lieluma, kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 4. daļa: 
Plaisāšanas pakāpes novērtēšana” ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 24 
stundas istabas temperatūrā. 

Bemu 466 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmā nedrīkst būt plaisas pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu) 
saskaņā ar EN ISO 4628-4 “Krāsas un lakas - Pārklājumu noārdīšanās novērtēšana - Defektu 
daudzuma un lieluma, kā arī viendabīgu izskata izmaiņu intensitātes noteikšana - 4. daļa: 
Plaisāšanas pakāpes novērtēšana” ar testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret 
šķidrumiem noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 8 
stundas 40 ˚C temperatūrā. 

Bemu 467 

REQ: Pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu aizsargkrāsu sistēma nedrīkst noslāņoties, 
izmantojot testu EN ISO 2812-1 “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem noteikšana - 1. 
daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 24 stundas istabas temperatūrā. 

Bemu 468 

REQ: Pēc iedarbības ar tīrīšanas līdzekli (šķīdumu) aizsargkrāsu sistēma nedrīkst noslāņoties, 
izmantojot testu saskaņā ar EN ISO 2812-1: “Krāsas un lakas - Noturības pret šķidrumiem 
noteikšana - 1. daļa: Iegremdēšana šķidrumos, izņemot ūdeni”: A metode 8 stundas 40˚C 
temperatūrā.  

Bemu 469 

REQ: Aizsargkrāsu sistēmai jābūt tādai, lai grafiti noņemšana saskaņā ar Piegādātāja procedūrām 
ļautu pilnībā noņemt grafiti. 

Bemu 470 

REQ: Ja grafiti ir noņemti saskaņā ar Piegādātāja procedūrām, aizsargkrāsu sistēmai 12 stundu laikā 
jāatgūst savas īpašības, kas noteiktas 6.7.2. sadaļā "Aizsardzība un vizuālais izskats". To 
pārbauda ar atbilstības testiem, kā noteikts standartā EN ISO 2812-1. 

Bemu 471 

6.8 Pasīvā drošība 

6.8.1 Vispārīgās prasības 

REQ: Vilciena iekštelpām jāatbilst UNIFE “Tehniskā ziņojuma par interjera pasīvo drošību dzelzceļa 
transportlīdzekļos” (1. izdevums, 2014. gada decembris) prasībām un ieteikumiem. 
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Bemu 472 

REQ: Pretēji UNIFE “Tehniskā ziņojuma par interjera pasīvo drošību dzelzceļa transportlīdzekļos” (1. 
izdevums, 2014. gada decembris) 1.1.1. punktam, prasībām, kas norādītas nodaļā nr. 5 un nr. 
9 jābūt izpildītām. 

Bemu 473 

REQ: Pretēji UNIFE “Tehniskā ziņojuma par interjera pasīvo drošību dzelzceļa transportlīdzekļos” (1. 
izdevums, 2014. gada decembris), 5.1. punktam, sadaļā nr. 3 minētās prasības tiek 
klasificētas kā obligātas. 

Bemu 474 

6.9 Ugunsdrošība 

REQ: No SITS LOC&PAS (10-03-2020) 4.1.4. punkta prasībām jāizpilda: vilciens ugunsdrošības 
parametru ziņā atbilst A kategorijai. 

Bemu 475 

REQ: Elektrovilcienam jābūt aprīkotam ar ugunsgrēka signalizācijas sistēmu, kurai jānodrošina 
šādas funkcijas: 
a) pārkarsuma noteikšana; 
b) aizdegšanās noteikšana; 
c) informācijas par pārkarsuma vai aizdegšanās vietu pārraidīšana uz mašīnista pults; 
d) informācijas sniegšana mašīnistam par rīcībām ugunsgrēka gadījumā; 
e) ugunsgrēka gadījuma signāla pārraidīšanu Elektrovilciena vadības sistēmai par ventilācijas 

un gaisa kondicionēšanas iekārtu atslēgšanu. 
Bemu 476 

REQ: Ugunsgrēka signalizācijas sistēmai jābūt funkcijai, kas nodrošina signāla par aizdegšanos 
automātisko pārraidīšanu atbildīgajiem dienestiem, Elektrovilciena dīkstāves laikā, izmantojot 
GSM tipa sakarus. 

Bemu 477 

6.10 Elektriskās un elektroniskās iekārtas 

6.10.1 Personiskā drošība 

TX: Lai optimizētu apkopes dīkstāves laiku, Pasūtītājs/Klients plāno paralēli vilcienu ekspluatācijai 
veikt tehnisko apkopi, nodrošinot personāla drošību un drošus darba apstākļus. Tādējādi ir 
jāparedz atbilstoša tehniskās apkopes darbu organizācija un ekspluatācijas iespējas. Ir 
jānodrošina droši darba apstākļi, apkalpojot atsevišķas vilciena elektriskās iekārtas, citām 
elektroiekārtām/sistēmām paliekot pieslēgtām pie elektrības/barošanas. 

Bemu 478 

REQ: Visām elektriskajām, magnētiskajām un elektromagnētiskajām iekārtām jāatbilst 
minimālajām veselības un drošības prasībām, kas noteiktas Direktīvā 2013/35/ES attiecībā uz 
darbinieku pakļaušanu riskam, ko rada fizikāli faktori (elektromagnētiskie lauki). Pasažieriem 
pieejamās vietās iedarbības līmeņus pārsniegt nedrīkst. 

Bemu 479 

REQ: Piegādātājam jāveic magnētiskā lauka mērījumi vilciena iekšpusē un ārpusē, lai nodrošinātu 
atbilstību iepriekšminētajai prasībai saskaņā ar EN 50500:2008/A1:2015 “Dzelceļu 
elektroniskās un elektriskās aparatūras ģenerēto magnētisko lauku līmeņu mērīšana 
kopsakarā ar šo lauku iedarbību uz cilvēka ķermeni”, un jāiesniedz Pasūtītājam šo mērījumu 
rezultāti. 

Bemu 480 
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REQ: Piekļūstamībai elektriskajām iekārta, tostarp kabeļiem, ir jābūt nodrošinātai atbilstoši 
standarta EN 50153:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošais sastāvs – Ar 
elektrobīstamību saistītie aizsargpasākumi” prasībām.  

Bemu 481 

REQ: Papildus standartam EN 50153:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošais sastāvs – Ar 
elektrobīstamību saistītie aizsargpasākumi” piemēro šādus noteikumus: 

 5.3.2.1.: Iekārtas un komponenti, kas uzskaitīti IV sprieguma kategorijā, nedrīkst būt 
izmantojami, pirms nav nodrošināta droša situācija, izmantojot zemējuma procedūru un 
zemējuma instalāciju ar bloķēšanas ierīcēm. Zemējuma instalācijai jānodrošina iespēja 
fiksēt drošu stāvokli ar bloķēšanas ierīci; 

 5.3.2.3.: Nav pieļaujams savienojums ar ārējo barošanas avotu iekārtām un 
komponentiem, kas ir iekļauti IV sprieguma kategorijā; 

 8.3.: piekļuve iespējamiem spriegumaktīviem kondensatoriem jānovērš ar 8.3.1. līdz 
8.3.5. punktā norādītajiem preventīvajiem pasākumiem; 

 8.3.2.: Spriegumam virs kondensatoriem jāsamazinās līdz mazāk nekā 60 V 2 minūšu 
laikā, neizmantojot atsevišķas savienojamas ierīces; 

 8.4.2: Ārējās strāvas padeves kontaktdakšas atvienošana ir jānodrošina ar attiecīgiem 
drošības pasākumiem. 

Bemu 482 

REQ: Papildus standartam EN 50153:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošais sastāvs – Ar 
elektrobīstamību saistītie aizsargpasākumi” vilciens nodrošina drošu darba vidi, kā aprakstīts 
standartā EN 50110 “Elektrisko iekārtu ekspluatācija”. 

Bemu 483 

REQ: Papildus standartam EN 50153:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošais sastāvs – Ar 
elektrobīstamību saistītie aizsargpasākumi” vilciens nodrošina drošu darba vidi ar borta 
elektroietaisēm, kā aprakstīts standartā EN 50110 “Elektrisko iekārtu ekspluatācija”. 

Bemu 484 

REQ: III sprieguma joslas elektroiekārtām, savienotājiem un spailēm jābūt vismaz ar IP2X 
aizsardzības pakāpi. 

Bemu 485 

REQ: Vilciens ļauj bloķēt un iezīmēt katru elektrisko sistēmu atsevišķi. 
Bemu 486 

IF:  Piegādātājs piedāvājumā norāda zemējuma procedūru un zemējuma instalāciju ar bloķēšanas 
ierīcēm. 

Bemu 487 

6.10.2 Elektriskās iekārtas 

REQ: Elektrisko iekārtu komponentiem jāatbilst šādiem EN IEC 60077 “Dzelzceļa aprīkojums - ritošā 
sastāva elektriskās iekārtas” standartiem: 

 EN IEC 60077-1:2017 “Vispārīgie apkalpošanas nosacījumi un vispārīgie noteikumi”; 
 EN IEC 60077-2:2017 “Elektrotehniskie komponenti - Vispārīgi noteikumi”; 
 EN IEC 60077-3:2018 “Elektrotehniskie komponenti – līdzstrāvas slēdži - noteikumi”; 
 EN IEC 60077-4:2018 “Elektrotehniskie komponenti - maiņstrāvas slēdži – noteikumi”; 
 EN IEC 60077-5:2018 “Elektrotehniskie komponenti - Augstsprieguma drošinātāji – 

noteikumi”. 
Bemu 488 
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REQ: Vilcienam jāatbilst prasībām par izolācijas saskaņošanu saskaņā ar standartu EN 50124-
1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Izolācijas saskaņošana - 1. daļa: Pamatprasības - 
Izolētājatstarpes un noplūdes ceļa attālumi visām elektriskajām un elektroniskajām 
iekārtām”un 2. daļa: Pārspriegumi un ar tiem saistītā aizsardzība.” 

Bemu 489 

REQ: Papildus EN 50124-1:2017 standarta “Dzelzceļa aprīkojums - Izolācijas saskaņošana - 1. daļa: 
Pamatprasības - Izolētājatstarpes un noplūdes ceļa attālumi visām elektriskajām un 
elektroniskajām iekārtām” 1. daļas 4.4. punktu un E pielikuma” prasībām, jāpiemēro PD4 
piesārņojuma pakāpe PD3A piesārņojuma pakāpes vietā atvērtām daļām zem sprieguma 
iekārtām ar piespiedu ventilāciju ar āra gaisu, neizmantojot filtrus. Rrežģi nav uzskatāmi par 
filtru. 

Bemu 490 

REQ: Transformatoriem un induktoriem jāatbilst standarta EN 60310:2016 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Vilces transformatori un induktori ritošajā sastāvā” prasībām. 

Bemu 491 

REQ: Bremzēšanas reostatiem jāatbilst standarta EN 60322:2001 “Dzelzceļa aprīkojums – 
Elektriskās iekārtas – Noteikumi attiecībā uz atklātās konstrukcijas jaudas rezistoriem” 
prasībām. 

Bemu 492 

REQ: Kondensatoriem jāatbilst EN 61881-1:2011, EN 61881-2:2012, EN 61881-3:2012/A1:2013 
“Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva aprīkojums – strāvas elektronikas kondensatori” 
prasībām. 

Bemu 493 

IF: Piegādātājs piedāvājumā norāda projektēšanas vadlīnijas, kas jāpiemēro, lai nodrošinātu, ka, 
neraugoties uz novecošanu, induktoru un transformatoru izolācijas tehniskais kalpošanas 
laiks ir vismaz 30 gadi. 

Bemu 494 

REQ: Kabīnēm, blokiem/komponentu grupām, iekārtām, kurās ir elektroiekārtas, jābūt aizsargātām 
pret putekļiem, atmosfēras nokrišņiem, mitruma iekļūšanu un jāatbilst EN 60529 standarta 
līmenim, kas piemērots lietošanai Latvijā. 

Bemu 495 

IF: Piegādātājs iesniedz attiecīgo datu analīzi un no tās izrietošo IP klasifikāciju attiecībā uz:  
 kabīnēm, blokiem/komponentu grupām, iekārtām, kurās ir elektroiekārtas, kas 

atrodas/izvietotas vilciena ārpusē; 
 kabīnēm, blokiem/komponentu grupām, iekārtām, kurās ir elektroiekārtas, kas 

atrodas/izvietotas vilciena iekšpusē; 

Bemu 496 

6.10.3 Elektroniskās iekārtas 

REQ: Elektroniskajām iekārtām jāatbilst un jābūt pārbaudītām saskaņā ar standarta EN 50155:2021 
“Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva elektroniskās iekārtas” prasībām. 

Bemu 497 

REQ: No standarta EN 50155:2021 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva elektroniskās iekārtas” ir 
piemērojamas šādas prasības: 

 Saskaņā ar 13.3. punktu, ir jāveic šādi testi: 
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o “09 EMS tests”; 
o "14 sāls miglas tests" komponentiem, kas uzstādīti transportlīdzekļa ārpusē. 

Bemu 498 

REQ: Kabīnēm, blokiem/komponentu grupām, aprīkojumam ar elektroiekārtām, kas atrodas zem 
vagona korpusa/virsbūves, jābūt izturīgām pret sliežu balasta triecieniem, vilcienam braucot 
ar maksimālo projektēto ātrumu. 

Bemu 499 

REQ: Papildu strāvas pārveidotājiem jāatbilst un jābūt pārbaudītiem saskaņā ar standarta EN 
61287-1:2014 “Dzelzceļa aprīkojums. Strāvas pārveidotāji, kas uzstādīti ritošajā sastāvā. 1. 
daļa: Raksturlielumi un testa metodes”, turklāt 4.2.3.2. punktā ir norādīts, ka jāizmanto SU3 
klases signāla raidītājs pārveidotāja palaišanai. 

Bemu 500 

REQ: Trīsfāžu palīgtīkliem/sekundārajiem tīkliem jāatbilst standarta EN 50533:2011/A1:2016 
“Dzelzceļa aprīkojums - Trīsfāžu elektrolīniju sprieguma raksturlielumi” prasībām. 

Bemu 501 

REQ: Palīgtīkliem/sekundārajiem tīkliem jābūt selektīvi aizsargātiem ar automātiskiem slēdžiem 
pret īssavienojumu un pārslodzi. 

Bemu 502 

REQ: Vilces pārveidotājiem jāatbilst un jābūt pārbaudītiem saskaņā ar standarta EN 61287-1:2014 
“Dzelzceļa aprīkojums. Strāvas pārveidotāji, kas uzstādīti ritošajā sastāvā 1. daļa. 
Raksturlielumi un testa metodes”, turklāt 4.2.3.2. punktā ir norādīts, ka jāizmanto SU3 klases 
signāla raidītājs pārveidotāja palaišanai. 

Bemu 503 

6.10.4 EMS (Elektromagnētiskā savietojamība) 

REQ: Vilcienam jāatbilst standartu EN 50121-1:2017, EN 50121-3-1:2017/A1:2019 un EN 50121-3-
2:2016/A1:2019 “Dzelzceļa aprīkojums - Elektromagnētiskā savietojamība” prasībām. 

Bemu 504 

REQ: Vilciena iekārtām jābūt savietojamām ar Latvijas dzelzceļa infrastruktūras aprīkojuma 
iekārtām (elektromagnētiskā savietojamība). 

Bemu 505 

6.10.5 Kabeļu montāža 

REQ: Kabeļu montāža jāveic atbilstoši standarta EN 50343:2014/A1:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Ritošais sastāvs - Kabeļu montāžas noteikumi” prasībām. 

Bemu 506 

REQ: Kabeļu cauruļvadiem/aizsargcaurulēm jāatbilst EN 60529 standarta līmenim, kas piemērots 
lietošanai Latvijā. 

Bemu 507 

REQ:  Kabeļu aizsargcaurulēm, kas iet uz ūdens un gaisa necaurlaidīgām konstrukcijām un jumtu, 
jāatbilst vismaz IP 67 līmenim saskaņā ar EN 60529. 

Bemu 508 

IF: Piegādātājs iesniedz attiecīgo datu analīzi un no tās izrietošo IP klasifikāciju attiecībā uz: 
 kabeļu aizsargcaurulēm līdz ūdens un gaisa necaurlaidīgām konstrukcijām un jumtu; 
 kabeļu aizsargcaurulēm vagonu ārpusē; 
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 kabeļu aizsargcaurulēm vagonu iekšpusē. 
Bemu 509 

6.11 Vadības, ekspluatācijas un monitoringa principi 

6.11.1 Vadības kabīne 

REQ: Vadības kabīnes konstrukcijai, aprīkojumam un vadības pultij jāatbilst visām obligātajām 
(“O”) un ieteicamajām (“R”) UIC 651 standarta “Lokomotīvju, motorvagonu, vilcienu un 
treileru vadības kabīnes konstrukcijas” prasībām. 

Bemu 510 

REQ: Vadības kabīnes vējstiklam jābūt apsildāmam. 
Bemu 511 

REQ: Jānodrošina vējstikla apsilde apvienojumā ar vadības kabīnes apsildi, lai 30 minūšu laikā 
atkausētu ledus kārtu vismaz 2 mm biezumā no vējstikla daļas, kas ir aprīkota ar stikla 
tīrītājiem. 

Bemu 512 

REQ: Lai pārliecinātos, ka vējstikla apsilde apvienojumā ar vadības kabīnes apsildi 30 minūšu laikā 
spēj atkausēt ledus kārtu vismaz 2 mm biezumā no vējstikla daļas, kas ir aprīkota ar stikla 
tīrītājiem, ir jāveic šāds tests: 

 Pirms testa uzsākšanas vējstikls no ārpuses rūpīgi jāattauko ar metilspirtu vai ekvivalentu 
attaukošanas līdzekli. Pēc tam, kad stikls ir ticis attaukots un ir nožuvis, stiklu apstrādā ar 
ne mazāk kā 3 % un ne vairāk kā 10 % amonjaka šķīdumu. Ļauj stiklam nožūt un pēc tam 
stiklu noslauka ar sausu kokvilnas drānu. 

 Pirms testa uzsākšanas vējstikla iekšējo virsmu rūpīgi attauko ar piemērotu tīrīšanas 
līdzekli, kā noteikts tīrīšanas vadlīnijās. Vējstikla iekšējai virsmai jāļauj nožūt un pēc tam 
tā jānoslauka ar sausu kokvilnas drānu. 

 Tests jāveic -10 °C vai zemākā temperatūrā. 
 Vilcienam jābūt pilnībā izslēgtam un vismaz 10 stundas pirms testa sākuma vilcienam 

jāatrodas testa temperatūras apstākļos. 
 Jāsagaida, kas uz vilciena vējstikla virsmas izveidojas vismaz 2 mm bieza ledus kārta. 

Vadības kabīne šajā laikā nedrīkst būt aktīvā darba režīmā. Šī ir simulācija situācijai, kad 
vilciens izslēgtā stāvoklī atrodas sala un lietus apstākļos. 

 Pēc vējstikla apstādes ar ūdeni, jāļauj izveidoties ledus kārtai vismaz 10 minūtes pirms 
funkcionālā testa uzsākšanas. 

 Ledus atkausēšanas sistēmas vadības ierīces iestatījumi jānoregulē atbilstoši Piegādātāja 
rekomendācijām par testa temperatūrām. 

 Vējstikla tīrītāju iekārtai jābūt ieslēgtai, un stikla tīrītājiem, svirām vai motoram nedrīkst 
rasties neatgriezeniski bojājumi. Ir pieļaujama īslaicīga tīrītāju iekārtas motora 
atslēgšanās; 

 Testa laikā var izmantot vējstikla tīrītājus, nekādas citas manuālas darbības nav jāveic, 
izmantot var tikai vadības kabīnē esošās vadības ierīces. 

 Vējstikla apsilde un vadības kabīnes gaisa kondicionēšanas sistēma ir ieslēgta, un ledus 
atkausēšanas process tiek uzraudzīts un dokumentēts vismaz ik pēc 5 minūtēm. 

 Tests ir uzskatāms par sekmīgu, ja 30 minūšu laikā ir izdevies atkausēt ledus kārtu 
vējstikla daļā, kas ir aprīkota ar vējstikla tīrītājiem. 

Bemu 513 

REQ: Vadības kabīnē jābūt vismaz vienam sānu logam katrā kabīnes pusē. 
Bemu 514 
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REQ: Vadības kabīnes sānu logiem jābūt apsildāmiem. 
Bemu 515 

REQ: Vadības kabīnes priekšējais un sānu logi jāaprīko ar saules aizsargekrāniem. 
Bemu 516 

REQ: Jānodrošina vadības kabīnes saules aizsargekrānu fiksācija jebkurā pozīcijā. 
Bemu 517 

REQ: Visām vadības kabīnes sānu durvīm jābūt aprīkotām ar bīdāmajiem lodziņiem. 
Bemu 518 

REQ: Loga rūts apakšējā mala vadības kabīnes sānu durvīs ir vienāda ar kabīnes grīdas augstumu 
+1500 m vai zemāka par to. 

Bemu 519 

REQ: Loga rūts augšējā mala vadības kabīnes sānu durvīs ir vienāda ar kabīnes grīdas augstumu + 
1830 m vai augstāka par to. 

Bemu 520 

REQ: Loga rūts platumam vadītāja kabīnes sānu durvīs jābūt vismaz 250 mm. 
Bemu 521 

REQ: Vadības kabīnes sānu durvju bīdāmajam lodziņam jābūt atveramam vismaz līdz 40 % no loga 
rūts virsmas ar vismaz 0,035 m2. 

Bemu 522 

REQ: Lodziņu vadītāja kabīnes sānu durvīs jābūt iespējai bloķēt/nofiksēt jebkurā stāvoklī no 
aizvērta līdz maksimāli atvērtam. 

Bemu 523 

REQ: Bīdāmajam lodziņam vadības kabīnes sānu durvīs jābūt aizslēdzamam no iekšpuses, kad tas ir 
aizvērts. 

Bemu 524 

REQ: Izmantojot atpakaļskata kameru vai atpakaļskata spoguli, mašīnistam no sava sēdekļa ir jābūt 
labi pārskatāmam vilciena korpusam visā tā garumā jebkuros laikapstākļos, kad vilciens stāv 
pie perona taisnajā sliežu ceļa posmā. 

Bemu 525 

REQ: Vadības kabīnē jāuzstāda Grammar MSG90.3 tipa vai ekvivalents mašīnista sēdeklis. 
 

Bemu 526 

REQ: Vadības kabīnei jābūt aprīkotai ar vienu ērtu fiksēto sēdekli, kas ir paredzēts mašīnista 
palīgam. 

 
Bemu 527 

REQ: Vadības kabīnei jābūt aprīkotai ar vienu ērtu atvāžāmo sēdekli. 
Bemu 528 

REQ: Atvāžamais sēdeklis nedrīkst radīt traucējumus mašīnista vai mašīnista palīga darbam. 
Bemu 529 

REQ: Vadības kabīnē ir jāuzstāda šāds aprīkojums: 
a) pakaramie lokomotīves brigādes virsdrēbēm; 
b) skapis vai nodalījums medicīniskās aptieciņas uzglabāšanai; 
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c) ierīce produktu uzglabāšanai (ledusskapis) ar tilpumu ne mazāku par 8 l un ar gaisa 
temperatūru kamerā ne augstāku par +4°C; 

d) mikroviļņu krāsns; 
e) nodalījums ekspluatācijas dokumentācijas (shēmas, borta žurnāls) uzglabāšanai; 
f) nodalījums lokomotīvju brigādes individuālas aizsardzības līdzekļu uzglabāšanai; 
g) nodalījums vai vieta ugunsdzēšamo aparātu uzglabāšanai. 

Bemu 530 

REQ: Vadības kabīnē jābūt vietai instrumentu un bremžu kurpju uzglabāšanai. 
Bemu 531 

6.11.2 Vadības kabīnes apgaismojums 

REQ: Vadības kabīnes apgaismojumam jāatbilst standarta EN13272-1 “Dzelzceļa aprīkojums - 
Sabiedriskā transporta ritošā sastāva elektriskais apgaismojums - 1. daļa: Dzelzceļa 
pārvadājumi” prasībām. 

Bemu 532 

6.11.3 Vadītāja kabīnes displeji, vadības ierīces un indikatori 

REQ: Vadības kabīnes displejiem, vadības ierīcēm un indikatoriem jāatbilst standarta EN16186-2 
“Dzelzceļa aprīkojums – Vadības kabīnes; 2. daļa: Displeju, vadības ierīču un indikatoru 
integrācija” prasībām. 

Bemu 533 

6.12 Vilciena vadības sistēmas ieslēgšanas atslēga 

REQ: Vilciena vadības sistēmas ieslēgšanu un kustības virziena iestatīšanu veic, izmantojot unikālu 
atslēgu ar mehāniskās drošības kodiem katram vilcienam atsevišķi. Katrā vilcienā jābūt 
vismaz 5 atslēgu komplektiem. 

Bemu 534 

6.13 Lietojumprogrammatūra 

REQ: Programmatūru, tostarp Apakšuzņēmēju piegādāto programmatūru, izstrādā, ražo un testē 
saskaņā ar EN 50657:2017 “Dzelzceļa aprīkojums - Ritošā sastāva lietojumprogrammatūra - 
Ritošā sastāva programmatūra” vai EN 50128:2011/A1:2020 “Dzelzceļa aprīkojums - Sakaru, 
signalizācijas un apstrādes sistēmas - Dzelzceļa vadības un aizsardzības sistēmu 
programmatūra”. 

Bemu 535 

REQ: Programmatūrai ir moduļu koncepcija ar definētām un aprakstītām saskarnēm. 
Bemu 536 

REQ: Programmatūras parametri nedrīkst būt kodēti programmatūrā, bet tiem jābūt tieši 
konfigurējamiem pilnvarotajam tehniskās apkopes personālam (piemēram, izmantojot 
servisa klēpjdatoru). 

Bemu 537 

REQ: Konfigurējamiem programmatūras parametriem jāsaglabā pašreizējās vērtības, kad tiek 
piemērots programmatūras atjauninājums. 

Bemu 538 

REQ: Pasūtītājam/KLientam piegādātie programmatūras rīki, kas nepieciešami (apakš)sistēmu 
apkopes, testēšanas uzdevumu veikšanai un datu analīzei, ir saderīgi ar jaunāko Microsoft 
Windows operētājsistēmu. 

Bemu 539 
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REQ: Programmatūrai piemēro semantisko versiju shēmu (major, minor, patch atjauninājumi) un 
identificē vienu (un tikai vienu) unikālu programmatūras versiju. 
 

Bemu 540 

6.14 Kiberdrošība 

REQ: Tīklus (loģiskos un fiziskos) īsteno tā, lai sistēmas, komponenti un lietojumprogrammas būtu 
sadalītas zonās. Tas nozīmē, ka: 

1. Komunikāciju starp zonām uzrauga un kontrolē. 
2. Neuzticamas zonas norobežo ar tīkla drošības ierīcēm vai līdzvērtīgiem mehānismiem, 

izmantojot dokumentētus un uzturētus drošības noteikumus. 
3. Īpašu uzmanību pievērš zonām un sakaru plūsmām, kas attiecas uz drošībai un darbībai 

kritiskām sistēmām un komponentiem. 
Bemu 541 

REQ: Piekļuvi digitālajām sistēmām un komponentiem piešķir ar autentifikāciju. 
Bemu 542 

REQ: Digitālās sistēmas un komponenti atbilst IEC 62443-3-3:2013 “Rūpniecisko sakaru tīkli - Tīklu 
un sistēmu drošība“ - 3-3. daļa: Sistēmas drošības prasības un drošības līmeņi“ prasībām. 

Bemu 543 

REQ: Projektēšanas posmā piegādātājs sniedz šādu informāciju: 

 Datu plūsmas diagramma  dokumentācija, kas var sniegt pārskatu par datiem, kuri tiks 
pārsūtīti starp vilcienu un vietējiem serveriem, kā arī vilcienu un piegādātāju. 

 Tīkla diagramma  vilciena tīkla(-u) shematisks pārskats, tostarp tādi komponenti kā 
komutatori, fiziskās Ethernet pieslēgvietas, MPU, CCTV utt. 

 Pārskats par fiziskajiem piekļuves punktiem  kuri fiziskie savienojumi ir savienoti ar 
tīklu: usb, rj46 u.c. 

Bemu 544 

6.15 Mobilo sakaru pārklājums 

REQ: Vilciena konstrukcijai jāspēj minimizēt mobilo sakaru signāla zudumi (piemēram, 2G, 3G, 4G, 
5G). 

Bemu 545 

IF: Piegādātājam savā piedāvājumā jāmin, cik lielā mērā vilciena konstrukcija ietekmēs mobilo 
sakaru signāla uztveršanu vilciena iekšpusē. Ja ietekme ir tāda, ka tiek traucēta normāla 
signāla uztveršana, Piegādātājam jāpiedāvā iespējamais risinājums, kā šo ietekmi mazināt. 

 Normāla signāla uztveršana nozīmē, ka pasažieris var veikt vienkāršu, nepārtrauktu balss 
zvanu un var pārlūkot interneta vietnes; 

 Piegādātājs var pieņemt, ka vilciens atrodas lauku teritorijā/apvidū ar pietiekamu mobilo 
sakaru pārklājumu; 

Savā pamatojumā Piegādātājs var atsaukties uz citiem projektiem. 
Bemu 546 
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6.16 Zīmes un taktilā informācija 

6.16.1  Zīmes un norādes 

REQ: Vilciena salonā un ārpusē izvietojamās zīmes un norādes ir uzstādāmas atbilstoši SITS PRM 
prasībām, un konsultējoties un saskaņojot to ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 547 

REQ: Papildus SITS PRM prasībām, operatoram specifiskās zīmes ir uzstādāmas, konsultējoties un 
saskaņojot to ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 548 

6.16.2 Taktilā informācija 

REQ: Taktilā informācija ir izvietojama atbilstoši SITS PRM prasībām, un konsultējoties un 
saskaņojot to ar Pasūtītāju/Klientu. 

Bemu 549 

6.17 Ģenerālplāni un rasējumi 

IF: Piegādātājs savā piedāvājumā ietver un visos projekta posmos izstrādā un atjaunina 
nepieciešamos vilcienu ģenerālplānus un rasējumus. 

Bemu 550 

IF: Minētajos rasējumos jābūt ietvertai vismaz šādai informācijai: 
• vilciena kopējie gabarīti, piemēram, vilciena garums (starp automātisko sakabju 

virsmām un starp vilcienu priekšējiem vagoniem) un vilciena platums un augstums; 
• katra vagona galvenie izmēri/gabarīti; 
 ratiņu veids, novietojums un riteņpāru bāze un sliežu bremžu novietojums;  
• pasažieru ieejas durvju un vadības kabīnes ārējo durvju novietojums attiecībā pret 

ratiņu centru; 
• pasažieru ieejas durvju un vadības kabīnes ārdurvju caurejamā atvēruma platums un 

augstums;  
  iekšdurvju veidi; 
 iekšdurvju caurejamā atvēruma platums un augstums; 
• grīdas augstums ieejas vestibilos, centrālajās ejās, starpvagonu pārejās un citās 

pasažieru zonās/nodalījumos; 
• starpvagonu pārejas garums, caurejamā atvēruma platums un augstums; 
• centrālās ejas caurejamā atvēruma platums un augstum 
• parasto stacionāro sēdekļu atstatums 1. un. 2. klases pasažieru zonā; 
• izvietojums/atrašanās vieta: 
• 1. un 2. klases pasažieru zona; 
• prioritārās sēdvietas; 
• parastie stacionārie sēdekļi; 
• atlokāmie sēdekļi; 
• atvāžāmie sēdekļi; 
• sanitārais mezgls/tualetes bloks; 
• ratiņkrēslu zona; 
• velo novietnes zona; 
  bagāžas plauktu gabarīti/izmēri; 
  brīvtelpas augstums zem bagāžas plauktiem; 
 vieta bagāžai bagāžas plauktos/ virs bagāžas plauktiem; 
 atkritumu tvertņu novietojums, izmēri un tilpums; 
 skapju izvietojums salonā, izmēri un galvenā aprīkojuma apzīmējumi tajos; 
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 ugunsdzēšamo aparātu izvietojums; 
 avārijas izeju un avārijas ventilācijas logu novietojums; 
 pasažieru avārijas ierīču novietojums; 
 pasažieru informācijas sistēmas ekrānu novietojums un izmērs; 
 galvenā jumta aprīkojuma novietojums; 
 galvenā aprīkojuma novietojums vilcienos vai zem tiem; 
 tualetes aprīkojuma un ārējo savienojumu novietojums; 
• tabula, kurā ir ietverti dati par katru atsevišķu vagonu un vilcieniem: 
• 1. klases stacionāro sēdvietu skaits; 
• 2. klases stacionāro un atlokāmo sēdekļu skaits; 
• atvāžāmo sēdekļu skaits; 
 • stāvvietu skaits. 

Ģenerālplāni un rasējumi var sastāvēt no vairākām lapām – ar skatu no augšas, priekšpuses 
vai sāniem un šķērsgriezuma rasējumiem, lai informāciju parādītu pēc iespējas 
detalizētak/skaidrāk. 

Bemu 551 

7. Pielikumi 

Dzelzceļa līnijas Bolderāja-Sigulda ģeometrija. 

Dzelzceļa līnijas Rīga-Madona ģeometrija. 


