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Ievads

MezZa nozare ir viens no Latvijas tautsaimniecibas stiirakmeniem, tomeér tas
konkurétsp&ju butiski ietekme augstas operacionalas izmaksas, kuras degvielas patérin$
ienem centralo lomu. Paslaik Latvija par degvielu, kas tiek izmantota meZsaimniecibas
darbos iesaistitaja transporta un specialaja tehnika (pieméram, harvesteros un forvarderos),
tiek piemérota pilna akcizes nodokla likme. Sada situacija rada nevienlidzigu konkurences
stavokli, salidzinot ar lauksaimniecibas sektoru, kuram valsts nodrosina biitiskus fiskalos
atvieglojumus.

Nemot veéra, ka meza izstrades un kopsSanas darbi notiek apvidd, neizmantojot
koplietosanas celu infrastruktiru, pilnas akcizes likmes pieméroSana nav ekonomiski
pamatota. Vairakas citas valstis meZsaimniecibai ir noteikti specifiski atvieglojumi — vai
nu marketa degviela ar samazinatu likmi, vai nodokla atmaksas mehanismi. Tadé] Saja
pétijuma ka viens no centralajiem uzdevumiem ir izvirzita nepiecieSamiba izvertet iespejas
Latvija ieviest lidzigu atbalsta sistemu, kas biitu pielagota nozares specifiskajam
vajadzibam un nodroSinatu efektivu uzskaiti.

Zinatniskas izpétes projekts “Vadlinijas degvielas uzskaites sist€mas izstradei
mezsaimniecibas sektora® tika Tstenots ar Zemkopibas ministrijas (ZM) Meza attistibas
fonda atbalstu (MAF). Projekta kopgjais finans€jums 22 000,00 EUR un ta izpildes laiks
irno 2025. gada 1. septembra lidz 2025. gada 15. decembrim.

Petijuma mérki un sasniedzamie rezultati ir noteikti, pamatojoties uz Zemkopibas
ministrijas pastitjumu un taja defintajam prasibam. Paplasinoties Eiropas Savienibas
(ES) Emisiju tirdzniecibas sist€émas tvérumam (ETS2) uz transporta, majoklu un
komercialo sektoru, nepiecieSams nodalit degvielas pliismu, uz kuru neattiecas Eiropas
Parlamenta un Padomes 2023. gada 10. maija Direktivas 2023/959 nosacijumi (IPCC
kategorija 1A4c).

Petijuma meérkis ir izstradat visaptveroSas vadlinijas meZsaimniecibas degvielas
nodaliSanas un uzskaites sistémas ieviesanai, lai raditu tiesisku un tehnisku pamatu akcizes
nodokla atvieglojumu piemérosanai bezcelu meza tehnikai. Lai to izdaritu, ir jaizstrada
vadlinijas degvielas nodaliSanas, uzskaites, kontroles un uzraudzibas sisteémas izveidei
mezsaimniecibas sektora. Mérka sasniegSanai definéti vairaki darba uzdevumi:

1. sagatavot apskatu par esoSajam degvielas nodaliSanas un uzskaites sist€emam
Latvija un arpus tas, veikt labas prakses pieméru analizi;

2. identificét un uzskaitit mezsaimniecibas nozaré degvielas iepirkuma procesa
iesaistitas puses, to lomas un pienakumus un noteikt, uz kada tiesiska pamata
varétu sanemt tiesibas iegadaties marketu degvielu;

3. definét kriterijus degvielas pieSkirSanai dazadiem mezsaimniecibas darbu
veidiem (atjaunosSanai, aizsardzibai un meZzizstradei), nemot véra tadus faktorus
ka cirtes veids, geografiska atraSanas vieta, platiba u.c.;

4. balstoties uz krit€rijiem, noteikt degvielas kvotu uz vienu (platibas) vienibu;

5. sagatavot priekslikumus, ka nodroSinat degvielas uzskaites datu integritati, lai
noverstu nesankcionétu piekluvi vai manipulacijas ar degvielas uzskaiti. Izvertet
iespeju izmantot AtmezoSanas regulas ((ES) 2023/1115) informacijas sistému ka
audita mehanismu, lai izsekotu un parbauditu degvielas darfjumus;

6. izpétit tehnologiskos risinagjumus degvielas uzskaites sistémas ieviesana;



7. izvertet administrativo slogu, kas saistits ar degvielas nodaliSanas un uzskaites
sistémas izveidi un uzturéSanu, nemot vera iesp&jamas izmaksas un ietekmi uz
pieejamajiem resursiem;

8. izvertet, ka prakse varétu darboties emisiju kvotu tirdzniecibas sist€ma attieciba
uz meza nozares bezcelu transportu, tostarp potencialos ieguvumus vai
zaud&jumus no tas ieklausanas, lai pieklitu papildu emisiju kvotam.

Pétijuma definéti kriteriji degvielas pieskirSanai dazadiem meZsaimniecibas darbu
veidiem — meZa atjaunoSanai, aizsardzibai un mezizstradei —, nemot véra tadus faktorus ka
cirtes veids, geografiska atraSanas vieta, platiba un citi nozares specifiski parametri.
Pamatojoties uz Siem krit€rijiem, izvertetas iesp&jas noteikt degvielas kvotas atkariba no
izmantotas tehnikas un audzes raksturojoSiem parametriem.

Darba izstrade izmantota arvalstu prakses salidzino$a analize, lai izvértétu
atvieglojumu mehanismus, un monografiska metode tiesiska ietvara izpétei. Empiriskie
dati iegiiti, sadarbojoties ar nozares institlicijam un analizgjot literatiiru un pétijjumus par
meza tehnikas degvielas patérinu. Atskaite ir strukturéta septinas nodalas, sniedzot secigu
ieskatu no problémas identifikacijas Iidz potencialo scenariju jeb modelu analizei.

Petijuma izstrade tika istenota starpinstitucionalas sadarbibas ietvaros. Projekta
izpildi nodrosinaja Latvijas Biozinatnu un tehnologiju universitates (LBTU) pétnieku
grupa — L.Vilkriste, K. Liepins, A. Strubergs un J. Strausmanis. P&tfjuma izstrade
piedalijas arm Latvijas Valsts meZzzinatnes institita “Silava” parstavis — pétnieks A.
Zimelis, nodrosSinot nozares specifisko zinasanu un pétnieciskas pieredzes integraciju.
Sagatavotais parskats, balstits uz teorétisko literatiiru un pétijjumu analizi, kalpo ka
priekSizpetes posms, nodroSinot konceptualu un metodologisku pamatu turpmakai
pétijuma validacijai un praktiskajai parbaudei.



Teksta lietotie saisinajumi un abreviatiiras

API — lietojumprogrammas saskarne (Application Programming Interface)

ASV — Amerikas Savienotas Valstis

CSP — Centrala statistikas parvalde

CTL - kokmaterialu sagatavosana sortimentos (cut-to-length)

DUS — degvielas uzpildes stacijas (degvielas mazumtirdzniecibas nozare)

EPS — Elektroniska pieteikSanas sist€éma

ERP — resursu uzskaites sistema (Enterprise Resource Planning)

ES — Eiropas Savieniba

ETD — Energijas nodoklu direktiva (Energy Taxation Directive)

ETS — Emisiju ierobezoSana un tirdznieciba (Emissions Trading System)

ETS2 — Emisiju tirdzniecibas sisteéma (jauns tvérums €kam un transportam)
EUDR - Eiropas Savienibas AtmeZzoSanas regula

FFC — Federala degvielas nodeva (Kanada, Federal Fuel Charge)

FM - FinanSu ministrija

FTC — degvielas nodoklu kredits ASV (Fuel Tax Credit)

GNSS - globala navigacijas satelitu sist€tma (Global Navigation Satellite System)
ICP - Starptautiskd meZza monitoringa programma (International Co-operative
Programme on Forests)

IPCC — klimata parmainu starpvaldibu padome (/ntergovernmental Panel on Climate
Change)

IRS — ASV Ieksgjo ienémumu dienests (Internal Revenue Service)

KEM - Klimata un energgtikas ministrija

KLPN — Kopgjas lauksaimniecibas politikas nostadnes

KN — Kombinéta nomenklatiira

KPDC - Koksnes pliismas datu centrs

LAD — Lauku atbalsta dienests

LBTU - Latvijas Biozinatnu un tehnologiju universitate

LMIB — Latvijas Meza 1pasnieku biedriba

LULUCF - Zemes izmantoSana, zemes izmantoS§anas maina un mezsaimnieciba
LVM — AS “Latvijas valsts mezi”

MAF — Meza attistibas fonds

Meza GIS — Meza geografiskas informacijas sistéma

MVR — Meza valsts registrs

NAP — Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam

PNA — PienemsSanas — nodoSanas akts

PPP — pienacigas parbaudes pazinojums (Due Diligence Statement)

SEG - siltumnicefekta gazes

TRACES NT - Eiropas Komisijas centralizéta sist€tma (sanitaras un fitosanitaras
kontroles sistema)

VID — Valsts ienémumu dienests

VMD - Valsts meza dienests

VTUA - Valsts tehniskas uzraudzibas agenttra

ZM — Zemkopibas ministrija
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1. Akcizes nodokla pieméroSanas prakse un tiesiskais ietvars Baltija

Akcizes nodokla piemérosana degvielai ir buitisks fiskalas politikas instruments, kas
vienlaikus ietekmé valsts budZetu, nozaru konkurétsp&u un administrativo slogu. Saja
nodala raksturota akcizes degvielas piemé&roSanas pasreiz€ja prakse Latvija, ipasu
uzmanibu pieverSot lauksaimniecibas un mezsaimniecibas nozarei, ka ari sniegts
salidzinoSs parskats par pieeju Baltijas valstis. Nodalas saturs nodroSina faktisko un
normativo pamatu turpmakajai analizei par degvielas paterina uzskaiti un iesp&jamiem
atbalsta risinajumiem meZsaimnieciba.

1.1. Akcizes degviela lauksaimniecibas nozarée Latvija

Latvijas lauksaimniecibas nozares ilgtsp&jas, partikas drosibas un starptautiskas
konkurétspg&jas nodrosinasana viens no biutiskakajiem valsts atbalsta instrumentiem ir
samazinatas akcizes nodokla likmes pieméroSana lauksaimnieciba izmantojamai mark&tai
(iezimétai) dizeldegvielai. ST atbalsta mehanisma pamata ir ES Kopgjas lauksaimniecibas
politikas nostadnes (KLPN), kas pielauj dalibvalstim sniegt mérkétu atbalstu raZoSanas
izmaksu mazinaSanai, vienlaikus ievérojot konkurences neitralitates un valsts atbalsta
kontroles principus. Nacionala ITmeni mingtais instruments ir sasaistams ar Latvijas
Nacionalo attistibas planu 2021.-2027. gadam (NAP), ka ari ZM nozares attistibas
politikas dokumentiem, kuros uzsvérta nepiecieSamiba stiprinat lauksaimniecibas
produkcijas razoSanu, eksportsp&ju un lauku regionu ekonomisko dzivotspé&ju.

Samazinatas akcizes likmes pieméro$ana markéetajai dizeldegvielai ir uzskatama par
nozares specifisku nodoklu atvieglojumu, kas atbilst ES valsts atbalsta reguléjumam,
tostarp Komisijas Regulas (ES) Nr. 651/2014 nosacijumiem, ar kuriem noteiktas
kategorijas atbalsts tiek atzits par saderigu ar iek$€jo tirgu. Atbalsts ir mérkets, ierobezots
apjoma un piesaistits aktivai lauksaimnieciskajai darbibai, tad€jadi samazinot konkurences
kroplojuma risku un nodroSinot ta atbilstibu ES tiesibu normam.

Likuma “Par akcizes nodokli” 14. pants nosaka akcizes nodokla atbrivojumus un
atvieglojumus. 2025. gada akcizes nodokla likme markétajai dizeldegvielai, ko izmanto
lauksaimniecibas vajadzibam, ir noteikta 66,08 EUR apméra par 1000 litriem, kas ir
biitiski zemaka par vispargjo dizeldegvielas akcizes nodokla likmi. Ministru kabineta
2015. gada 14. aprila noteikumi Nr. 194 “Kartiba, kada pieméro samazinato akcizes
nodokla likmi lauksaimniecibas produkcijas razosanai un zemes apstradei paredzetajai
iezimétajai (marketajai) dizeldegvielai” detaliz€ti reglament€ tiesibas uz samazinato likmi,
pieteikSanas un administréSanas kartibu, ka ar1 degvielas apjomu aprékinu atbilstosi
deklarétajam platibam, kulttiraugu struktiirai un saimniekoSanas veidam.

Degvielas apjomu limiti tiek noteikti diferencéti atkariba no lauksaimnieciskas
darbibas veida un intensitates. Pamatlimiti tiek pieméroti aramzemém un kultiiraugu
audzeSanai, savukart zalajiem un ganibam tiek noteikti zemaki apjomi, ja tie nav saistiti ar
lopkopibas darbibu. Intensivam nozarém, pieméram, darzenkopibai, auglkopibai un citam
kultiram ar augstu mehaniskas apstrades ipatsvaru, normativais reguléjums paredz
paaugstinatus degvielas limitus. Sada pieeja lauj precizak sasaistit atbalsta apjomu ar
faktiskajam razoSanas vajadzibam un samazina nepamatota atbalsta sanemsSanas risku.
P&dgjo gadu laika sisteéma ir pilnveidota, ievieSot stingrakus atbilstibas kriterijus, tostarp
prasibas par minimalajiem ien€mumiem no hektara, ka arf riskos balstitas kontroles.

Sistéemas administréSana un uzraudziba ir sadalita starp vairakam institiicijam,
nodro$inot gan atbalsta pieejamibu, gan fiskalo disciplinu. ZM darbojas ka politikas
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veidotaja, aizstavot nozares intereses budZeta planoSanas procesos. Praktisko
administrésanu veic Lauku atbalsta dienests (LAD), kas, balstoties uz Vienotaja platibu
maksajuma iesnieguma deklarétajam plattbam un iep€mumu krit€rijiem no
lauksaimnieciskas darbibas, aprékina katrai saimniecibai pieejamo degvielas limitu.
Savukart Valsts ien€mumu dienests (VID) uzrauga degvielas apriti, izsniedz specialas
atlaujas komersantiem un veic fiziskas parbaudes, lai novérstu markétas degvielas
izmantos$anu neatbilstoSiem mérkiem, pieme&ram, privataja autotransporta.

Vesturiski samazinatas akcizes nodokla pieméroSanas mehanisms lauksaimnieciba
ir piedzivojis bitiskas strukturalas izmainas. Lidz 2015. gadam Latvija tika piemérota
akcizes nodokla atmaksas sistema, kura lauksaimnieki iegadajas degvielu par pilnu cenu
un vélak atguva dalu samaksata nodokla. Sis modelis radija ievérojamu administrativo
slogu un negativi ietekméja saimniecibu naudas plismu. Ar pareju uz fiskalas markésanas

cenu, vienlaikus stiprinot uzraudzibas un kontroles mehanismus.

1.2. Akcizes degviela meZa nozaré Latvija

Galvenais iemesls, kapec meZsaimnieciba lidz §im nav ieklauta samazinatas akcizes
nodokla likmes pieméroSanas loka marketajai dizeldegvielai, ir saistits ar fiskalas politikas
apsveérumiem un reguléjuma administréSanas sarezgitibu. Politikas veidotaju diskusijas,
tostarp FinanSu ministrijas (FM) sniegtajos skaidrojumos nodoklu politikas konteksta,
vairakkart ir uzsverts, ka atvieglojuma paplasinasana uz mezsaimniecibas nozari raditu
papildu spiedienu uz valsts budZeta ien€mumiem, nemot véra nozares apmeru un nozimigo
degvielas patérinu. Vienlaikus tiek noradits, ka meZzsaimnieciba, pasi meZzizstrades
segments, ir viena no Latvijas tautsaimniecibas eksportsp&jigakajam nozarém, kura
kopuma ir augstaka pievienota vertiba un rentabilitate neka primaraja lauksaimniecibas
razosana, Iidz ar to no fiskalas politikas viedokla tai nav piemérots identisks nodoklu
atbalsta reZims.

Vienlaikus jaatzime, ka mezsaimniecibas nozares nevalstiskas organizacijas, tostarp
Latvijas Meza 1pasnieku biedriba (LMIB) un citas nozares intereSu parstavniecibas,
periodiski ir aktualiz&juSas jautajumu par iesp&ju piemerot samazinato akcizes nodokla
likmi marke@tajai degvielai vismaz ierobeZotam meZsaimniecisko darbu lokam. Diskusijas
galvena uzmaniba veérsta uz meza apsaimniekoSanas cikla sakumposmiem, piemé&ram,
meza ieaudz€Sanu, jaunaudzu kopSanu un agrotehnisko apriipi. Nozares parstavji
argumentg, ka Sie darbi ir kapitalietilpigi, nerada tilit€jus ien@mumus un péc ekonomiskas
bitibas ir salidzinami ar lauksaimniecibas kultiiru audz€sanu, nemot véra ilgo aprites ciklu
11dz razas vai ienémumu giisanai.

Diskusijas ir izskan€ju$i ari argumenti par potencialiem konkurences
izkroplojumiem gadijumos, kad lauksaimniecibas uzn€mumi, izmantojot samazinatas
akcizes rezima iegadatu degvielu un universalu tehniku, sniedz pakalpojumus
meZsaimnieciba, savukart specializ€tiem mezsaimniecibas pakalpojumu sniedzgjiem $ada
iespgja nav pieejama. Tomér Iidz §im Sie argumenti nav guvusi pietiekamu politisko
atbalstu normativa regul&juma grozijumiem.

Biitisks apsverums ir ar1 degvielas izlietojuma uzraudzibas un kontroles jautajums.
Atskiriba no lauksaimniecibas, kur samazinatas akcizes likmes pieméroSana ir tieSi
piesaistita deklarétam lauksaimnieciba izmantojamam zemes platibam, kultiiraugu
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struktiirai un minimalajiem ien€mumu krit€rijiem, meZsaimnieciba $adas vienkarsi
administréjamas  sasaistes  nepastav. Degvielas  patérina  noskirSana  starp
mezsaimnieciskajiem darbiem mezaudz€s, mezizstrades procesiem, transporta
pakalpojumiem un citu komercdarbibu praksg ir ievérojami sarezgitaka, kas palielinatu
neatbilstoSas izmantoSanas un &nu ekonomikas riskus, ka ari butiski sadardzinatu
administrativo kontroli.

Likumdevejs un politikas veidotaji lidz Sim ir devusi priekSroku alternativiem
atbalsta instrumentiem mezsaimniecibas nozaré, tostarp ES fondu un KLP II pilara
pasakumiem meza ieaudz€Sanai, jaunaudzu kopSanai, meza infrastruktiiras uzlaboSanai un
ilgtspejigai apsaimnickosanai, nevis visparéjam degvielas nodokla atvieglojumam. Sada
pieeja atbilst arT ES klimata un vides politikas mérkiem, paredzot mérkétaku atbalstu
konkrétiem ilgtsp€jas pasakumiem, nevis horizontalas fosila kurinama nodoklu subsidijas.

1.3. Akcizes degviela Baltijas valstis

Igaunija vesturiski tika piemeérots salidzinoSi plaSs fiskali marketas degvielas
izmantoS$anas loks, kas 11dz 2010. gadu sakumam aptvera ne tikai lauksaimniecibu, bet art
meZsaimniecibu, biivniecibu un citus specifiskus darbus. Tomér, istenojot nodoklu
sisttmas reformu, fiskalas konsolidacijas pasakumus un pielagojoties ES klimata un
energétikas politikas mérkiem, Igaunija 2012. gada butiski sasaurindja samazinatas
akcizes piemeroSanas jomas.

Pasreizgjais reguléjums Igaunija nosaka, ka fiskali markeétu dizeldegvielu ar
samazinatu akcizes nodokla likmi drikst izmantot tikai lauksaimnieciba un komercialaja
zvejnieciba. Savukart mezsaimniecibas darbibas, tostarp mezizstrade, kokmaterialu
pieveSana un transportéSana, netiek ieklautas atbalsta sanéméju loka un tiek apliktas ar
pilno akcizes nodokla likmi. Igaunijas FM un nodoklu administracija $o pieeju pamato ar
nepiecieSamibu nodroSinat nodoklu sist€mas neitralitati, mazinat launpratigas
izmantoS$anas riskus un izvairities no konkurences izkroplojumiem nozar€s, kas nav tiesi
saistitas ar partikas razoSanu.

Lietuva samazinata akcizes nodokla likme tiek piemérota marketajai dizeldegvielai
(zalajai degvielai), kas paredzéta izmantoSanai lauksaimnieciba, ka ar1 noteiktos
gadijumos zivsaimnieciba un diksaimnieciba. Lietuvas normativie akti skaidri definé
atbalstamas darbibas, sasaistot tas ar lauksaimniecibas produkcijas razoSanu un primaro
partikas apriti. Vispargja mezsaimnieciba, tostarp meza cirSana, kokmaterialu pieveSana
un transportéSana, nav ieklauta samazinatas akcizes sanéméju loka un darbojas vispargja
degvielas nodoklu rezima. Lai gan Lietuva pastav atseviski nodoklu atvieglojumi
degvielai, ko izmanto apkures vajadzibam vai energgtika, tie nav attiecinami uz
mezizstrades tehniku vai ar to saistitajiem pakalpojumiem.

Kopuma Baltijas valstu salidzinajums liecina, ka lauksaimniecibas atbalstiSana ar
samazinatas akcizes nodokla instrumentu ir uzskatama par mérkétu un sociali ekonomiski
pamatotu izn@mumu, savukart mezsaimnieciba visa regiona tiek izmantoti investiciju vai
projektu atbalsta instrumenti (pieméram, ES fondu pasakumiem). Analiz€jot akcizes
nodokla politiku Baltijas valstis, vérojama kopiga politikas tendence — izvairities no fosilo
energoresursu nodoklu atvieglojumu paplasinaSanas uz mezizstradi un ar to saistitajam
komercdarbibam, vienlaikus saglabajot atbalstu partikas razoSanai un primarajai
lauksaimniecibai.
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2. Pétijuma metodologiskais ietvars un datu ieguves ierobeZojumi

Lai nodro$inatu pétjjuma secindjumu pamatotibu un caurskatamibu, $aja nodala
izklastita izmantota pé&tijuma metodologija un galvenie ierobezojumi. Nodala ietver
arvalstu pétijjumu analizes pieeju, ka arT degvielas patérina aprékinu un noveértéSanas
metodes mezsaimniecibas darbos. Vienlaikus tiek identificéti datu pieejamibas,
salidzinamibas un interpretacijas ierobezojumi, kas janem ve€ra, vertgjot péetijuma
rezultatus un to pielietojamibu Latvijas apstaklos.

2.1. Arvalstu pétijumi par degvielas atlaidém

2.1.1. Arvalstu pieredzes pétijumu metodologija

Petfjuma izstradé izmantota kombin&ta kvalitativas pé€tniecibas pieeja, integr&jot
literatiiras un informacijas avotu studijas (desk research), dokumentu analizi un
salidzinoSo izpé&ti. Pétijuma metodologiskais ietvars balstas uz strukturétu sekundaro datu
ieguvi, analizi un interpretaciju, fokus€joties uz arvalstu pieredzes izvertgjumu attieciba
uz mezsaimnieciskajas darbibas izmantojamas degvielas atbalsta mehanismiem, tostarp
akcizes nodokla atvieglojumiem, kompensacijas shémam un citiem fiskalajiem
instrumentiem, kas piemérojami meza nozarei. Metodologija izstradata atbilstosi nodoklu
politikas un akcizes reguléjuma analizes pieejai, kas lauj izvertet tiesisko regul&jumu,
institucionalo atbildibu un praktisko pieméroSanu dazadas jurisdikcijas, ka ar1 identificet
politikas instrumentu ietekmi uz mezsaimnieciskas darbibas izmaksam.

Petfjuma geografiskais tvérums ietver ES dalibvalstis, ka arT atlasitas tresas valstis,
kuras meza nozare veido bitisku Tpatsvaru nacionalaja ekonomika un kur degvielas
nodoklu regulégjumam mezsaimnieciskajas darbibas ir nozimiga fiskala un ekonomiska
ietekme. So valstu atlase balstita uz meZa nozares ekonomisko nozimi, akcizes nodokla
piemérosanas praksi degvielai un publiski pieejamas informacijas apjomu.

Datu validitates un analizes uzticamibas nodroSinaSanai izmantota triangulacijas

metode, apvienojot informaciju no dazadu veidu avotiem:

e normativie akti un nodoklu politikas dokumenti — nacionala likumdoSana par
akcizes nodokli, degvielas nodoklu pieméroSanu, atbrivojumiem vai
samazinatam likmeém, ka arT politikas planoSanas dokumenti, kas regul€ degvielas
izmantoSanu mezsaimnieciskajas darbibas;

e institucionalie avoti — nodoklu administraciju, nozaru uzraugo$o iestazu,
maksajumu agentliru un kompetento ministriju oficialas timeklvietnes, publiskie
parskati un metodiskie materiali par degvielas atbalsta mehanismu
administréSanu;

e masu informacijas Iidzekli un digitalie resursi — nozares portali, tematiskas
publikacijas un aktuala informacija publiskaja telpa par izmainam degvielas
nodoklu politika, akcizes atvieglojumiem un to pieméroSanu meZa nozarei.

Pétfjuma ietvaros veikta padzilinata dokumentu analize un kvalitativa satura analize
(qualitative content analysis), lai identific€tu un klasific€tu mezsaimnieciskajas darbibas
izmantojamos degvielas atbalsta instrumentus, ipasi fiskalos mehanismus. Analizes
procesa informacija strukturéta péc vienotiem kriterijiem, kas lauj salidzinat dazadas
valstis piemerotas pieejas degvielas nodoklu reguléjumam. Galvenas analizes kategorijas
1etver:
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e atbalsta mérki un fiskalo instrumentu veidi — politikas meérki (izmaksu
mazina$ana, konkurétsp&jas veicinasana, regionala attistiba), ka ari atbalsta
formas, pieméram, akcizes nodokla atbrivojumi, samazinatas nodokla likmes,
nodokla atmaksas vai kompensacijas mehanismi;

e attiecinamas aktivitates — mezsaimnieciskie darbi un procesi, kuros degviela ir
uzskatama par attiecinamu resursu;

e meérkauditorija — degvielas nodoklu atbalsta sanéméju loks (meZa 1pasSnieki,
apsaimniekotaji, komersanti), nemot véra juridisko statusu un saimnieciskas
darbibas veidu;

e normativais un institucionalais ietvars — piemérojamais nodoklu un akcizes
regul&jums, ka ar institlicijas, kas nodro$ina atbalsta administréSanu, kontroli un
uzraudzibu;

e cita informacija — degvielas atbalsta mehanismu darbibas periods, piem&rosanas
nosacijumi, izmainas.

Lai izvertetu degvielas nodoklu atbalsta mehanismu dinamiku, veikts aktualitasu
monitorings par laika periodu no 2024. gada. Saja posma izmantota mediju monitoringa
metode un timekla resursu kontentanalize, analizgjot informaciju par akcizes nodokla
grozijumiem, fiskalas politikas iniciativam, ka art diskusijam par degvielas izmantoSanas
nosacijumiem mezsaimnieciba. Monitoringa ietvaros identificétas:

¢ izmainas akcizes nodokla likmes vai atvieglojumu piemérosanas kartiba;

e jaunakas likumdoSanas iniciativas un politikas reformas nodoklu reguléjuma;

e nozares un atbalsta sanéméju viedoklis par esoSo atbalsta mehanismu efektivitati

un izaicinajumiem.

legiitie dati interpretéti, izmantojot starpvalstu salidzinoSo analizi (comparative
analysis). Ta lauj identificét kopigas tendences, atSkirigus fiskalas politikas risinajumus
un to ietekmi uz meza nozares izmaksu struktiiru, ka art izvertét So modelu potencialo
piemérotibu un adapt€&jamibu nacionalajam nodoklu regul&jumam.

2.1.2. Arvalstu pétijumu ierobeZojumi

P&tijuma TstenoSanas gaita tiek identificéti vairaki metodologiski un empiriski
ierobezojumi, kas ietekmée datu pilnigumu, salidzinamibu un interpretacijas precizitati. Sie
ierobezojumi ir raksturigi sekundaro datu analizei un starpvalstu salidzinoSajiem
pétijumiem nodoklu un fiskalas politikas joma.

Pirmkart, informacijas pieejamiba par atseviSkam valstim ir fragmentara un
nevienmeériga. Publiski pieejamie avoti biezi sniedz visparigu vai virspus€ju informaciju
par degvielas atbalsta mehanismiem mezsaimnieciskajas darbibas, neietverot detalizétu
regul@juma piemeroSanas aprakstu vai praktiskas istenoSanas aspektus. Atseviskos
gadijumos dazados avotos tiek konstatétas pretrunas normativa reguléjuma interpretacija.

Otrkart, anglu valoda ir pieejama tikai ierobeZota dala oficialas informacijas.
Petjuma tiek izmantota arT tulkota informacija, kas var radit terminologiskas
neprecizitates. AtseviSskos gadijumos nav skaidrs informacijas tvérums, pieméroSanas
nosacijumi vai attiecinamiba uz konkrétam mezsaimnieciskajam darbibam. Turklat
publikaciju un institucionalas informacijas aktualitate ne vienmér ir identific€jama, jo
dalai materialu nav noradits public€Sanas vai pedgjas aktualizacijas datums. Tas ierobezo
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iespgjas precizi noteikt informacijas piemérojamibu konkrétam laika periodam. Jaatzime,
ka nereti ar1 informacijas saturs atSkiras starp oficialajiem avotiem, piem&ram, starp
normativajiem aktiem, institucionalajiem skaidrojumiem un publiski pieejamiem
informativajiem materialiem, kas sarezgl viennozimigu secinajumu izdariSanu par
konkrétu atbalsta mehanismu darbibu.

Treskart, detaliz€ta informacija par administrativajiem procesiem, procediru
nians€m un praktisko IstenoSanu (pieméram, degvielas uzskaites kartibu, kontroles
mehanismiem vai nodokla atmaksas procediiram) lielakoties nav pieejama publiskaja
telpa, kas ierobezo iesp€jas pilnvertigi izvertet sistemu efektivitati. Tiesa sazina ar arvalstu
sadarbibas partneriem, nosiitot elektroniskus pieprasijumus ar precizgjoSiem jautajumiem,
atseviSkos gadijumos tiek sanemtas savstarp€ji pretrunigas vai nepilnigas atbildes, kas
liecina par $o sistému institucionalo sarezgitibu, atSkirigu interpretaciju piem&roSanas
praksé un ierobezotu centraliz€tas, vienoti struktur€tas informacijas pieejamibu pat
atbildigajas iestades.

Nemot véra minétos ierobezojumus, petijuma rezultati ir interpretéjami ka indikatori
par arvalstu praksi un politikas virzieniem, nevis ka juridiski saisto$s regulé§juma apraksts.
Gadijumos, kad konkrétas valsts pieredze vai piemérotie risinajumi tiek identificéti ka
ipasi nozimigi vai potenciali parnesami, nepiecieSama padzilinata informacijas
precizé€Sana, nosiitot oficialu pieprasijumu no vadoSas institiicijas attiecigas valsts
kompetentajai institiicijai. Sada institucionala sazina nodrogina pilnigu, aktudlu un ticamu
informaciju, kas ir priekSnoteikums turpmakai politikas izvert€Sanai un I€mumu
pienemsanai.

2.2. Degvielas paterina apréekinasana meZsaimniecibas darbos

2.2.1. Degvielas patérina aprékinu metodologija

Projekta izstradé izmantota kombinéta kvalitativi — kvantitativa pieeja, apvienojot
literatiras un informacijas avotu izpéti, dokumentu analizi, empirisko datu izvertejumu un
salidzino§o analizi. Metodologiskais ietvars balstas uz strukturétu sekundaro un primaro
datu ieguvi un interpretaciju, fokusgjoties uz mezsaimnieciskajas darbibas izmantojamas
degvielas pat€rinu, ta noteikSanas pieejam un ietekmejosajiem faktoriem.

Literatiiras un informacijas avotu izpétes ietvaros analizgti starptautiski zinatniskie
pétijumi, institucionalie materiali un publiski pieejama informacija par degvielas patérinu
mezizstradeé, jaunaudzu un agrotehniskaja kopSana, ka ar1 par ar to saistitajiem
ekonomiskajiem un nodoklu aspektiem. Analize veikta, izmantojot kvalitativas satura
analizes pieeju, sistematiz€jot degvielas paterinu ietekmé&josos faktorus tehniskajas,
operacionalajas, vides un fiskalajas kategorijas.

Latvijas apstaklos degvielas patérina izveért€jums pamatojas uz empirisko 2011.
gada pétijumu rezultatiem, kas iegtti lauka apstaklos, izmantojot parauglaukumu metodi,
darba laika hronometraZzu un tieSu degvielas uzskaiti. JaunaudZzu un agrotehniskas
kopsSanas darbos degvielas patérin$ noteikts p&c izkoptas platibas apjoma, aizauguma
raksturlielumiem un darba organizaciju, savukart sastava, krajas kopSanas cirt€s un
mezizstradé izmantotas gan empiriskas degvielas patérina aprékinu pieejas
motorinstrumentiem, gan automatizétas degvielas uzskaites sistémas meZa masinam.
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legiitie dati interpretéti, izmantojot salidzinoSo analizi, salidzinot dazadu
mezsaimniecisko darbu veidu, tehnologiju un darba metozu degvielas patérina raditajus,
ka ari salidzinot Latvijas rezultatus ar arvalstu pétijumos identificétajam tendencém. ST
pieeja lauj identificét galvenos degvielas patérinu ietekmé&oSos faktorus un izvertét to
nozimi degvielas normu, izmaksu un fiskalas politikas konteksta.

Metodologija balstas uz pieejamo datu kopumu. Secinajumi interpretéjami, nemot
veéra informacijas pieejamibas, detalizacijas un salidzinamibas ierobezojumus. Gadijumos,
kad konkrétu arvalstu risindjumu piemé&roSana tiek uzskatita par potenciali lietderigu,
nepiecieSams veikt papildu informacijas precizéSana institucionala Iiment.

2.2.2. Degyvielas paterina aprékinu ierobeZojumi

Degvielas patérina aprékina formulu izstradi ietekmé vairaki metodologiski un
praktiski ierobezojumi, kas nosaka pétfjuma tverumu, izmantoto datu raksturu un
secindjumu interpretacijas robezas.

Vispirms jaatzimé, ka projekta budzets un izpildes termins neparedz lauka pétijumu
veikSanu, plasaku primaro datu ievakSanu vai jaunu informativas datu bazes izveidi. Lidz
ar to analize pamata balstas uz teor&tiskajiem p&tijumiem, ieprieks veiktiem empiriskajiem
darbiem un publiski pieejamiem informacijas avotiem, ierobezojot iesp&jas iegiit aktualus,
tieSus meérjjumus Latvijas apstak]os.

Janem vera, ka informacija par degvielas realo patérinu meZsaimnieciskajas darbibas
lielakoties atrodas privato uznémumu riciba un nav publiski pieejama. Sis apstaklis biitiski
ierobezo iesp€jas izmantot plaSa apjoma razoSanas datus, veikt reprezentativus
salidzinajumus un izvertét faktisko degvielas patérinu dazados tehnologiskajos un
organizatoriskajos risinajumos.

Latvija pieejamie empiriskie pétijumi par degvielas patérinu agrotehniskaja
kopsana veikti 2011. gada un tie neatspogulo musdienu darba apstaklus, tehnologisko
attistibu un izmantotas tehnikas parametrus. Lai iegiitu Sodienas situacijai atbilstoSus
rezultatus, S$ie pétijumi butu atkartojami pe€c identiskas metodikas, nodroSinot
salidzinamibu un iesp&u aprékinat aktualiz€tus koeficientus degvielas paterina
vienadojumiem agrotehniskas kopSanas darbu noveérteésanai.

Nemot véra minétos ierobezojumus, atskait€ ietvertie secinajumi interpret€jami ka
analitisks pamatojums turpmakai politikas izveérte€Sanai, nevis ka pilniba uz aktualiem
primarajiem datiem balstits degvielas patérina noveértg§jums. Turpmaku leémumu
pienemsSanai biitu nepiecieSama mérktieciga empirisko datu ieguve un metodiski
salidzinami atkartoti pétijumi Latvijas apstaklos.

2.3. ES normativo prasibu izvértéSana

Pétijuma veikta ES tiesiska regulé§juma analize un salidzinoSa zinatniskas literatiiras
izp€te, lai izvertétu prasibas meZzsaimniecibas nozarei un digitalo sistemu piemé&rotibu
resursu uzskaitei. ES normativo prasibu un politikas instrumentu attiecinamiba uz
meZsaimniecibu, degvielas patérinu un siltumnicefekta gazu emisijam tiek analizéta,
izmantojot kvalitativas dokumentu analizes un salidzino$as politikas analizes pieeju. Viens
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no pétijuma uzdevumiem ir noteikt - ka un kada apjoma ES regul€juma instrumenti
ietekm@ mezZsaimnieciskas darbibas, 1pasi bezcela meza tehnikas izmanto$anu un ar to
saistito degvielas patérinu.

Pétijuma ietvaros tiek veikta sistematiska ES tiesibu aktu un politikas dokumentu
analize, koncentrgjoties uz regul&umiem, kas saistiti ar produktu izcelsmi un
izsekojamibu, emisiju ierobezoSanu un tirdzniecibu, ka arT zemes izmantoSanas, zemes
izmantoSanas mainas un mezsaimniecibas sektoru. Analize tiek veértéti So instrumentu
meérki, juridiskais tvérums un pieméroSanas mehanismi, lai noteiktu, vai un ka tie tiesi vai
netieSi ietver degvielas pat€rina vai bezcela tehnikas radito emisiju uzskaiti
meZsaimnieciba.

Papildus normativajai analizei tiek veikta funkcionala sist€ému izvertéSana,
analiz€jot AtmezoSanas regulas (EUDR) ievieSanai paredzétas informacijas sist€émas
TRACES NT struktiiru, paredz€to lietojumu un tehniskas iesp&jas. Analize tiek veikta,
balstoties uz Cetriem galvenajiem kriterijiem: sist€mas meérki, datu struktiiru, juridisko
pamatu un integracijas iesp&jas. Saja konteksta TRACES NT tiek salidzinata ar
specializétam saimnieciskas darbibas un resursu uzskaites sisttmam (ERP), lai identificétu
konceptualas atSkiribas starp atbilstibas uzraudzibas platformam un operativas degvielas
uzskaites risinajumiem.

Lai nodro$inatu analizes kontekstu, pétijjuma tiek izmantota ari sekundaras
zinatniskas literatliras analize par mezsaimniecibas tehnikas degvielas patérinu un
siltumnicefekta gazu emisijam. Literatiras analize tiek izmantota, lai identific€tu
visparigas tendences, datu pieejamibas ierobeZojumus un atSkiribas starp politikas
mérkiem un to praktisko istenoSanu.

Metodologija ietver ari emisiju kvotu tirdzniecibas sisttmu (ETS un ETS2) darbibas
principu un pieméroSanas tveruma izverté€Sanu, analiz€jot to attiecinamibu uz meza
tehniku. Tiek verteti specifiski izneémumi, kas piemérojami meZsaimniecibas nozarei, ka
arT analiz€ta saistito direktivu, tostarp RED Il un LULUCEF regul&juma, netiesa ietekme uz
nozares ekonomiskajiem procesiem.

Petijuma tiek izmantota salidzinoS$a pieeja, analiz€jot normativo mérku un praktisko
regul&juma instrumentu savstarpgjo atbilstibu. ST pieeja lauj identificét gadijumus, kuros
ES politikas instrumenti uz degvielas patérinu un bezcela meza tehniku iedarbojas tikai
netiesi vai vispar neattiecas uz operativo uzskaiti.

2.4. Pétijumu metodologija scenariju izstradei

Projekta ietvaros degvielas akcizes nodokla atvieglojumu shémas mezsaimnieciba
tika izstradatas, izmantojot kvalitativas analizes un procesu modeléSanas pieeju.
Metodologijas mérkis ir identificét administrativi istenojamus un savstarpgji salidzinamus
risinajumus, kas nodroSina fiskalo kontroli, datu parskatamibu un mérktiecigu atbalsta
piem@rosanu mezsaimnieciskajas darbibas.

Darba sakumposma tika analiz€ta normativa un institucionala vide, izvertgjot
iesaistito institiciju lomas degvielas aprites, mezsaimniecibas uzraudzibas un nodoklu
administréSanas procesos, ka ar1 pieejamo datu apjomu un savietojamibu. Pamatojoties uz
§is analizes rezultatiem, veikta procesu karteéSana, struktur€jot katru iesp€jamo atbalsta
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mehanismu ka secigu darbibu kopumu ar skaidri definétiem pienakumiem, datu aprites
punktiem un kontroles mehanismiem.

Procesu kartéSanas rezultata izstradati vairaki alternativi scenariji, kas atSkiras péc
atvieglojuma piemeroSanas briza, institucionalas atbildibas sadalijuma un administrativa
sloga. Scenariji veidoti péc vienotas tipologijas, nodro§inot to savstarp&ju salidzinamibu
un praktisku izmantojamibu politikas izverteSana.

Metodologija ir integréta ari degvielas apjoma planoSanas pieeja, balstoties uz
pieejamajiem mezsaimniecibas datiem un vésturiskajiem paterina raditajiem, paredzot
iesp&ju pakapeniski precizet aprékinus péc faktiskajiem petijjumos iegiitiem rezultatiem.
Katram scenarijam veikts kvalitativs risku izvertéjums.

Lai nodros$inatu planota atbalsta mehanisma ievieSanas ilgtsp&ju un administrativo
efektivitati, petijuma veikta padzilinata risku analize, kas strukturéta divos savstarpgji
saistitos posmos: sisteémas ievieSanas risku un uzturéSanas risku izvértgjums. Analizes
merkis ir identificét potencialos SkerSlus, kas saistiti ar datu kvalitati, institucionalo
sadarbibu un administrativo slogu, ka ar1 izstradat preventivus risinajumus to mazinasanai.

Risku kvantitativai un kvalitativai gradacijai izmantota 5 ballu vértéSanas sist€ma,
kas lauj objektivi salidzinat dazadu faktoru ietekmi. Katram identific€tajam riskam
pieskirts vértejums divas dimensijas:

e iesp€jamiba (1-5): riska iestasanas varbiitiba, kur “1” norada uz zemu varbiitibu,
bet “5” — uz augstu vai gandriz neizb&gamu riska iestasanos;

e ietekme (1-5): potencialo seku smagums sist€émas darbibai, kur “1” apzimé
maznozimigu ietekmi, bet “5” — kritisku ietekmi, kas var apdraudét atbalsta
mérku sasniegSanu.

Balstoties uz So kritériju sintézi, tika noteikts kopgjais riska [imenis (zems, vidgjs,
augsts) un definéti specifiski mazinaSanas pasakumi katrai riska kategorijai.
Izmantota metodologija nodrosina strukturétu un salidzinamu ietvaru degvielas

akcizes nodokla atvieglojumu shému izstradei, radot pamatu informé&tu politikas [émumu
pienemsanai un iesp&jamu pilotprojektu istenosanai.

16



3. Starptautiska pieredze un akcizes nodokla atbalsta modelu salidzinosa
analize

Arvalstu pieredze akcizes nodokla atvieglojumu pieméroSana meZsaimnieciba
sniedz biitisku ieskatu iesp&jamajos politikas risinajumos un to praktiskaja istenosana. Saja
nodala analizeti dazadu valstu izmantotie degvielas atlaizu un atbalsta modeli, ietverot gan
ES dalibvalstu, gan arpus ES esoSo valstu praksi. Nodala identificétas kopigas tendences,
priekSrocibas un ierobezojumi, kas kalpo par pamatu turpmakai regul€juma un risinajumu
izverteSanai Latvijas konteksta.

3.1. Marketa degviela ka meZsaimniecibas politikas instruments

Markéta dizeldegviela ir bitisks fiskalas politikas instruments, ko valstis izmanto,
lai nodroSinatu akcizes nodokla atvieglojumus nozarém, kuras degviela netiek izmantota
celu transporta. MeZsaimniecibas nozaré markétas degvielas pieejamiba ir strategiski
butiska. Ta palidz nodro$inat lauku regionu ekonomisko dzivotsp&ju, uzturét starptautisko
konkurétsp&ju kokmaterialu tirgii un mazinat politisko spriedzi primarajas nozares, kur
degvielas izmaksas veido ievérojamu dalu no kop&jam darbibas izmaksam.

Degvielas markéSana ar vizualam krasvielam un kimiskajiem indikatoriem lauj
kompetentajam iestadém skaidri atSkirt degvielu ar samazinatu nodokla likmi no pilnas
likmes degvielas. Galvenais izaicinajums ir nodro$inat efektivu kontroli, lai nepielautu
markétas degvielas nelikumigu izmanto$anu celu transporta. Sim noliikam tiek izmantoti
gan vienkarsi vizualie, gan sarezgiti laboratoriski parbaudami markieri.

Eiropas valstis vérojama plasSa atbalsta mehanismu daudzveidiba — sakot no tieSiem
nodoklu atvieglojumiem lidz atmaksas sisttmam un kapitalieguldijjumu shémam.
Atmaksas mehanisms, kura sakotng&ji tiek piemérota pilna nodokla likme un péc tam
nodoklis tiek atgriezts, prasa 1pasi riipigu uzskaiti un dokumentacijas kontroli.

So sistému daudzveidiba atspogulo katras valsts nacionalas nodoklu, energétikas un
vides politikas prioritates. P&€d€jos gados vérojama tendence, ka markéta dizeldegviela
vairs netiek uztverta tikai ka fiskals instruments, bet arvien biezak ar1 ka vides politikas
elements. Ta tiek izmantota, lai veicinatu pareju uz ilgtsp€jigakam energoresursu
alternativam un samazinatu oglekla emisijas.

Kopgjo regulgjuma pamatu veido ES direktivas, piem&ram, Direktiva 2003/96/EK
par energoproduktu aplikSanu ar nodokli. Tomér katra dalibvalsts to isteno ar savam
Ipatnibam, kas izriet no nacionalajam ekonomiskajam un politiskajam prioritatem, ka ar1
no saistibam klimata mérku sasniegSana. Vienlaikus arvien izteiktak jitama pretruna starp
tradicionalajiem fosilas degvielas nodoklu atvieglojumiem un ES “Zala kursa” mérkiem,
kas paredz pakapeniski atteikties no videi kaitigdm subsidijam un stimulét dekarbonizétu
tehnologiju ieviesanu.

3.2. SalidzinoSais parskats: markéeta degviela un nodoklu atmaksas sistemas

Lai administrétu akcizes nodokla atvieglojumus, valstis visa pasaulé izmanto divas
primaras metodologiskas pieejas: markétas degvielas sisttmu un nodoklu atmaksas
sistému (skat. 3.1. tab.). Sis sistémas atikiras p&c ietekmes uz uznémumu naudas plasmu,
administrativo slogu un krapniecibas kontroles iesp&jam, tacu abam ir viens un tas pats
meérkis — samazinat degvielas izmaksas specifiskam nozarém.
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Marketas jeb krasotas degvielas sisteéma ir visizplatitaka pieeja. Degvielai tiek
pievienotas specifiskas vielas, kas lauj to vizuali vai kimiski atSkirt no degvielas, kurai
piemérota pilna nodokla likme. ST pieeja nodrogina tilitéju atvieglojumu uznémumiem, jo
tie iegadajas degvielu jau par samazinatu cenu. Sistéma balstas uz daudzslanainu
identifikaciju, lai noverstu krapniecibu, pieméram, degvielas “mazgasanu” — krasvielu un
markieru nelegalu nonemsanu.

Sistemas panakumi ir tieSi atkarigi no sp&jas noveérst krapniecibu, kas var ne tikai
samazinat budzeta ienémumus, bet ar1 radit negodigu konkurenci tirgii. Lai nodroSinatu,
ka degviela ar samazinatu nodokli tiek izmantota tikai paredzetajiem meérkiem, valstis
izmanto daudzslanainu identifikacijas pieeju. Galvenas markéSanas metodes ietver:

e vizualos markierus (krasvielas): degvielai pievieno spilgtas krasas, pieméram,
sarkanu (Apvienotaja Karaliste, ASV, Spanija), zalu (Irija) vai zilu un dzeltenu
citas valstis. Tas lauj veikt atras vizualas parbaudes ka pirmo aizsardzibas Itmeni
un darbojas ka atturoSs faktors;

e kimiskos markierus: neredzami markieri, kas nosakami tikai ar laboratorijas
iekartam. ES lidz 2024. gadam standarts bija “Solvent Yellow 124”
(“Euromarker™), bet tas aizstats ar modernaku un griitak nonemamu molekularo
markieri ACCUTRACE™ Plus, reaggjot uz krapniecibas riskiem. ST
tehnologiska attistiba atspogulo pastavigu cinu starp noziedzniekiem un valsts
iestadeém.

ES Energijas nodoklu direktiva (ETD) standartiz€ mark&$anu, nosakot minimalos
nodoklu Itmenus un veicinot pareizu iekaséSanu visa kéde. Sistémas priekSrocibas ietver
tuliteju likviditates uzlabojumu uzp€mumiem un salidzinosi vienkarSu kontroli, bet risks
ir subsidijas augsta redzamiba, kas var izraisit sabiedribas pretestibu pret fosila kurinama
atbalstu.

Nodoklu atmaksas jeb kreditu sisteému izmanto Vacija un Australija. Saskana ar So
modeli uznémumi sakotn&ji iegadajas degvielu par pilnu tirgus cenu, samaksajot visu
akcizes nodokli. P&c tam, uzkrajot un iesniedzot attaisnojosus dokumentus par degvielas
izlietojumu atbalstamajas darbibas, tie var pieprasit valsts iestadém atmaksat dalu no
samaksata nodokla. ST sistéma prasa riipigu gramatvedibas uzskaiti un ietekmé uznémumu
likviditati, jo ir nepiecieSams prieksfinansét pilnas degvielas izmaksas un nodokla atmaksa
tiek sanemta tikai ar laika nobidi. Tomér ta var bt politiski ertaka, jo subsidija nav tik
redzama sabiedribai ka pazeminata cena degvielas uzpildes stacija.

3.1. tabula
Akcizes nodokla prakses salidzinoSais parskats Eiropas valstis
Kritérijs Marketas degvielas sistéma Nodoklu atmaksas sistéma

Sistémas Nodokla atlaide tiek piem@rota pirkuma | Pilna cena pirkuma bridi ar dalgju atmaksu
pamatprincips | bridi. velak.
Iete!( me uz Pozitiva. Sakotngjas izmaksas ir Negativa. Uzn@mumam jafinansé pilna
uzpémuma -
likviditati zemakas. cena.
Krapsanas Retrospektiva, dokumentos balstita

Tiesa, reallaika parbaude lietoSanas

atklaSanas L . - parbaude (gramatvedibas audits un
= . vieta (vizuala un kimiska analize). . . y
mehanisms ’ darTjumu izsekosana).
O Augsta; subsidija ir tieSi redzama cena, | Zema; subsidija ir "neredzama" ikdienas
Politiska - . . e ~
redzamiba kas var radit sabiedribas pretestibu pret | darTjumos, kas politiski atvieglo tas

fosila kurinama atbalstu. uzturéSanu, bet ari sl€pj tas patieso apméru.
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3.3. Eiropas valstu pieredze un tiesiskais regulejums

Eiropas Savienibas dalibvalstis akcizes nodokla atvieglojumu un markétas degvielas
piem@roSana mezsaimnieciba ir veidota, balstoties uz kop€o ES tiesisko ietvaru,
vienlaikus saglabajot ievérojamu nacionalo elastibu atbalsta instrumentu izvéleé un
administrésana. Praktiskie risinajumi atSkiras gan pec atbalsta veida (markéta degviela,
samazinata likme vai nodoklu atmaksas sistéma), gan péc atbalsta intensitates, ka arT péc
kontroles un uzraudzibas mehanismiem.

Lai nodrosinatu salidzinoSu parskatu un strukturétu izpratni par dazado pieeju
piemérosanu, zemak apkopota informacija par izv€leéto Eiropas valstu praksi
mezsaimnieciba (skat. 3.2. tab.). Tabula sniegts kopsavilkums par atbalsta veidu un
apméru, galvenajiem atbalstamajiem darbiem, normativo reguléjumu un aktualajam
izmainam 2024.-2025. gada. Detalizétaka informacija par atseviSkam valstim un to
politikas izv€lu kontekstu ir izmantota analiz€, bet tabula kalpo ka koncentréts salidzinoss

atskaites punkts turpmakajiem secinajumiem.

3.2. tabula

Akeizes nodokla prakses salidzinoSais parskats Eiropas valstis

Valsts Atbalsta veids un | Galvenie | Speka esoSais Aktualitates (2024-2025)
apmers atbalstamie darbi | regulgjums
. = ‘S‘amazmgtz.l likme Arboristika, koku | Hydrocarbon Oil Sistema pec 2022. gada
Apvienota sarkanajai .y Y . -
. - 1 e cirSana, meza Duties Act 1979. reformas saglabata. Nav
Karaliste dizeldegvielai apsaimniekoSana | Spéka bez termina lanotas izmainas
(11,14 pensi/l) P p : P :
Pilnigs .. ..
atbrivojums no KokuV01rsana, Austrijas qu oklu Papildu atlaide 20 centi/l
. - pievesana, kodekss. Ieviesta .
Austrija akcizes nodokla savakiana mesa 2004. oada. spekd bez (2024), atbrivojums no
(markata > ] - gada, sp CO: nodokla (2023)
; celu uzturéSana termina ’
degviela) ’ ’
Pilnigs Belgijas Nodoklu
.. atbrivojums no Mezizstrade, koku | likumi. Ieviesta 2004. | Nav zinu par bitiskam
Belgija - - —v “ - o= . .
’ akcizes nodokla parvadasana meza | gada, speka bez 1zmainam
(krasota degviela) termina
.. Samazinata likme | Koku cirSana, D_amj as Oglskal?as 2024. gada pahehna_ﬁs
Danija _ - . . 4 gazes nodokla likums. | nodoklis, lai finanstu
krasotai degvielai | meZa atjaunoSana . _ o IR
Ieviesta 2004. gada zalo pareju
Sama21‘nats Arboristika, Francijas Nodoklu P&c protestiem 2024.
. nodoklis GNR o N - L
Francija oo mezizstrade, kodekss. Speka lidz gada valdiba atteicas no
sistéma (atmaksa ameza izcirSana | 2030. gadam laniem atcelt subsidijas
EUR 3,86 centi/l) | P -8 P :
Akcizes nodokla ‘e Horvatijas akcizes o .
mes . S Mezsaimniecibas . Sistéma turpina
Horvatija atbrivojums (zili darbi nodokla likums. darboties
krasota degviela) Ieviesta 2010. gada
Samazindta Planots parskatit un,
S - Bezcelu (off- Ieviesta 2004. gada, iesp&jams, atcelt
Italija akcizes nodokla Y e ; S T
. ’ road) mezizstrade | speka bez termina subsidiju sistemu Iidz
likme
2026. gadam
Palielinats oglekla
- .. Samazinata likme Meza_gelu Revenue vadlinijas. nOd.OkhS (202?)’ bet -
Irija o .| uzturésana, . _ atlaide saglabata. Aktiva
mark@tai gazellai . Ieviesta 2004. gada . .-
cirSana pareja uz kapitala
atbalstu

19




. Izteikta virziba uz nulles
Samazinata Bezcelu (off- . _ - . .
- - ’ Ieviesta 2004. gada, emisiju mandatiem un
Niderlande | akcizes nodokla road) o ; 2 _
. ’ N speka bez termina kapitala atbalsta shemam
likme mezsaimnieciba ’
(SSEB)
. Atbrivosana no Bezcelu (off- leviesta a_lp_2000. Sistéma turpina
Norvégija . AN gadu, speka bez }
degvielas nodokla | road) operacijas ; darboties
termina
Samazinata likme . _ . .
Portugale marke&tai/iekrasota | Mezizstrade IeYle_S ta 2004, gada, Slstema turpina
U speka bez termina darboties
i degvielai ’
Atlauja traktoriem
izmantot Mezsaimniecibas Somiias Transporta Lielakais izaicinajums ir
Somija kurinamo ellu darbi ar mini thri'as o tre)ikumi ES LULUCEF regula,
(“sarkano traktoriem J nevis nodoklu politika
dizeldegvielu”)
N Sarr_lazmata Bezcelu (off- 1eV1e.sta 1995_; _ - | Sistéma turpina
Spanija akcizes nodokla N izmainas gada, speka .
. road) mezizstrade . darboties
likme bez termina
Atbrivosana no .
Gos nodokla Bezcelu (off- leviesta ap _2000' Sistéma turpina
Sveice ’ AT gadu, speka bez .
(atmaksas road) operacijas ; darboties
. termina
sist€éma) ’
Nodoklu atmaksas P&c masveida protestiem
sisteéma Koku cirSana, Eneroiesteuerceset pienemts [émums
Vacija (Agrardieselvergii | transportéSana IeVieésthsl 9 Sel & e;gaz. subsidiju atcelt
tung, 21,48 meza -8 pakapeniski lidz 2026.
centi/l) gadam.
Samazinata e . _ Lielakais izaicinajums ir
Zviedrija akcizes nodokla g/;ii?almnle01bas ie\éllfgtsezzot(e)‘rlr.n%sga, ES LULUCEF regula,
likme P : nevis nodoklu politika

3.4. Globala prakse akcizes nodoklu risinajumiem

Arpus ES degvielas nodoklu atvieglojumi meZsaimnieciba parasti tiek Tstenoti,
izmantojot nodoklu kreditu vai nodoklu atmaksas sistémas, nevis markétu degvielu. Sada
pieeja raksturiga federalam jurisdikcijam, kur uzsvars tiek likts uz péc-faktu uzskaiti,
deklaréSanu un nodoklu administracijas veikto kontroli.

Amerikas Savienotajas Valstis (ASV) atbalsts mezsaimniecibas degvielas izmaksu
samazinaSanai tiek nodroSinats ar federala degvielas nodokla kredita mehanismu (Form
4136 — Credit for Federal Tax Paid on Fuels), kas piemérojams bezcelu tehnika (off-
highway) izmantotajai degvielai. Sist€éma paredz detaliz€tu uzskaiti par degvielas
apjomiem un to izmantoSanas veidu.

Sakot ar 2025. gada nodoklu sezonu, ASV Ieksgjo ien€émumu dienests (IRS) ir
ieviesis obligatu papildzinojuma formu “Statement Supporting Fuel Tax Credit (degvielas
nodoklu kredits — FTC) Computation — 17, kas jaiesniedz kopa ar Form 4136. Jauna
prasiba butiski palielina administrativo slogu, jo prasa strukturétu informaciju par nodokla
maksataju, izmantoto tehniku, degvielas patérinu un kredita aprékinu. Lai gan §1 veidlapa
nepievieno prasibu pievienot kvitis vai papildu dokumentus pie deklaracijas, uzn€mumiem
ir jauzglaba attiecigie pieradijumi sava gramatvediba, jo IRS var pieprasit tos vélakai
parbaudei. Ja netiek ieverotas prasibas vai iesniegts nepamatots kredita pieprasijums, var
tikt piemérots ievérojams sods Iidz 5 000 USD par katru deklaraciju.
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Kanada degvielas nodoklu atvieglojumi tiek noteikti provincu [iment un ir integréti
plasakas primaro nozaru atbalsta programmas; pieméram, Britu Kolumbija uznémumi var
atglit nodoklu maksajumus par dizeldegvielu, kas izmantota bezcelu meZsaimniecibas
tehnika, tacu prakse un atmaksas kriteriji atSkiras pa provinu administrativajam
vadlinijam.

Australija mezsaimniecibas uznémumi izmanto Fuel Tax Credits Scheme, kas lauj
atglt ievérojamu dalu no samaksata degvielas nodokla par bezcelu darbos izmantoto
degvielu, vienlaikus nosakot augstas prasibas degvielas patérina uzskaitei un nodoklu
kontrolei.

3.5. Aktualas tendences un nakotnes perspektivas

Tradicionalas degvielas subsidiju sistémas atrodas globalu parmainu krustcel@s.
Klimata politika, tehnologiska attistiba un politiska realitate veido jaunu vidi, kura
meZzsaimniecibas nozarei biis japielagojas. Atbalsts fosilajai degvielai kliist arvien griitak
politiski aizstavams, un valdibas meklé jaunus veidus, ka lidzsvarot ekonomiskas
vajadzibas ar vides mérkiem.

Viena no jaunakajam tendencém ir valdibu pareja no degvielas paterina
subsid&sanas uz kapitalieguldijumu atbalstu. ST pieeja ir politiski drosaka un tiesak veicina
dekarbonizacijas mérku sasniegSanu, stimul&jot investicijas modernas un videi draudzigas
tehnologijas:

e Irija: valdiba ir izveidojusi “Ilgtsp€jigas meZa ieguves tehnikas grantu”, kas
sniedz mérktiecigu finansialu atbalstu mezsaimniecibas darbuznémeéjiem jaunas,
modernas un efektivas tehnikas iegadei;

e Niderlande: darbojas 1paSa subsidiju shéma, kas ar 48 miljonu EUR budZzetu
2025. gada veicina pareju uz bezizmeSu (elektriskam vai ar tdenradi
darbinamam) apvidus iekartam, piedavajot atbalstu gan jaunas tehnikas iegadei,
gan eso$as modernizacijai;

e ASV: “Bistamo materialu transportéSanas atbalsta subsidijas” ir piemérs
mérketam atbalstam, kas palidz segt transporta izmaksas bistamu koksnes
materialu aizvakSanai no nacionalajiem meziem, tadgjadi risinot gan
ugunsdrosibas, gan ekonomiskas problémas.

Tradicionalie atbalsta modeli jeb akcizes nodokla atvieglojumi (nodoklu atmaksas
vai markéta degviela) joprojam ir nozimigs atbalsta instruments, tacu tie saskaras ar
parmainam un pieaugosu spiedienu. Te jamin sistému polarizacija — pasaulé doming divi
galvenie modeli:

e marketas degvielas sisttma (pieméram, Lielbritanija): nodrosSina tilit€ju atlaidi

pirkuma bridi, bet ar augstaku krapniecibas risku;

e nodoklu atmaksas/ kreditu sist€ma (pieméram, Vacija, Australija): prasa
priek$finans€jumu un detalizétu uzskaiti, kas rada lielaku administrativu slogu,
piem., ASV no 2024. gada degvielas nodokla kreditu (FTC) pieprasijumiem ir
obligati japievieno detalizéts pazinojums.

Pieaug spriedze starp nepiecieSamibu atbalstit tadas nozares ka mezsaimnieciba un
noteiktajiem starptautiskajiem vides politikas mérkiem. S1 spriedze rada politisku
nenoteiktibu un apdraud tradicionalo subsidiju stabilitati. Aizvien vairak politiskaja aréna
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ir vérojams vides mérku parsvars, tai skaita starptautiskas klimata saistibas (piemé&ram,
Green Deal), kas virza valdibu darbibu uz subsidiju samazinaSanu vai atcelSanu:

e Apvienota Karaliste: 2022. gada reforma krasi saSaurindja “sarkanas
dizeldegvielas” sanéméju loku, dodot priekSroku vides mérkiem un ar tiem
saistitajiem atbalstu mehanismiem;

o ES: Pastav konflikts starp apturéto ETD reformu (kas paredz€ja subsidiju
atcelSanu) un stingrajam LULUCF regulas prasibam. LULUCF meérku
sasniegSana var piespiest valstis (piemeram, Zviedriju, Somiju) samazinat
mezizstrades apjomus, tiesi ietekméjot degvielas patérinu.

Mgginajumi atcelt subsidijas saskaras ar spécigu pretestibu, kas rada politiskas vides
nestabilitati:

e Vacijas protesti: valdibas méginajums atcelt dizeldegvielas subsidijas
lauksaimniecibai izraisija masveida protestus, kas piespieda politikus atkapties
no sakotngja plana un ieviest 1€naku parejas periodu. Tas parada, cik politiski
jutiga ir atteikSanas no $ada veida atbalsta;

e Kanadas FFC atcelSana: lémums no 2025. gada atcelt federalo oglekla maksu ir
uzskatams piemérs tam, ka sabiedribas spiediens un politiska konjunktiira var
novest pie iepriekseju saistibu atcelSanas klimata joma.

Tehnologiju attistiba un izaicinajumi ir aktuali arT atbalsta sisttmu nodrosinasana.
Cima pret nelegalu degvielas izmantoSanu liek valstim pastavigi investét jaunos
tehnologiskos risinajumos. Pareja uz modernaku un gritak viltojamu markieri, piem&ram,
“ACCUTRACE™” (aizstajot “Euromarker”), apliecina, ka tehnologiska attistiba ir
kluvusi par neatnemamu sist€émas uzturéSanas sastavdalu. Nepartrauktas investicijas ir ari
alternativo degvielu un biodizela razoSanas sektora un meZa darbiem piemérotas tehnikas
parveidoSana, lai samazinatu fosilo resursu patérinu.
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4. ES tiesiska reguleéjuma un digitalo platformu savienojamiba ar
degvielas uzskaiti

4.1. AtmezoSanas regulas (EUDR) informacijas sistemu funkcionalitates
analize

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/1115 (AtmezoSanas regula —
EUDR) ir vérsta uz to, lai samazinatu un noveérstu tadu precu un produktu laiSanu ES tirgi
un eksportu no ta, kas ir saistiti ar atmezoSanu vai meza degradaciju péc 2020. gada 31.
decembra. Regula aizstaj IidzSingjo Koksnes regulu (Regula (ES) Nr. 995/2010),
saglabajot kompetentas iestades funkcijas Latvija Valsts meza dienesta (VMD)
parraudziba. Jaunas prasibas vid€jiem un lieliem uznémumiem stajas speka 2025. gada 30.

EUDR aptver septinas galvenas pirmpreces un no tam iegiitus produktus, tostarp
koksni un koksnes izstradajumus saskana ar Kombinétas nomenklatiiras (KN) 44. nodalu.
Regula nosaka pienakumu tirgus dalibniekiem (operatoriem) un tirgotajiem pirms
produktu laidanas tirgii vai eksportéianas veikt pienacigu parbaudi (PP; due diligence). Sis
process ietver tris galvenos solus: informacijas vakSanu, tostarp precizu razoSanas zemes
gabalu geolokacijas datu iegiiSanu; riska novértéSanu; un, ja nepiecieSams, riska
mazinasanas pasakumu 1stenoSanu.

Informacijas vakSana un apkopoSana ir obligata prasiba visiem, neatkarigi no
razotajvalsts riska limena. Obligati vacama informacija ietver:

e precizus razoSanas zemes gabalu geolokacijas datus poligonu veida (GeoJSON
formata);

e produkta informaciju, tostarp KN kodu, daudzumu un tirdzniecibas nosaukumu;

e razoSanas laiku un platibu hektaros;

e piegades kédes informaciju un pieradijumus par atbilstibu razotajvalsts tiesibu
aktiem un tam, ka produkts nav saistits ar atmezoSanu.

Datu parvaldiba tiek nodroSinata caur Eiropas Komisijas centraliz€to sisteému
TRACES NT, kura par katru produktu partiju operatoram vai tirgotdjam jaiesniedz
Pienacigas parbaudes pazinojums (PPP). Sistéma pieSkir unikalu atsauces numuru
Reference Number), kas nodroSina izsekojamibu un ir sasaistits ar muitas deklaracijam.
Latvija ir klasificéta ka zema riska valsts, kas lauj operatoriem piemérot vienkarSotu
parbaudes procediru, tacu informacijas vaksSanas un iesniegSanas prasiba saglabajas.

Visa ar EUDR saistita informacijas aprite tiek nodroSinata, izmantojot TRACES NT
sisttmu, kuras funkcionalitate ietver tirgus dalibnieku registraciju, PPP izveidi un
uzglabasanu, atsauces numuru pieskirSanu, geolokacijas (koordinatu) datu apstradi,
integraciju ar muitas sistétmam, ka ari uzraudzibas un kontroles atbalstu kompetentajam
iestadeém.

Ja meZa 1pasnieks pardod cirSanas tiesibas vai apalkokus uznémumam, kas tos talak
apstrada un virza ES tirgii, meza 1paSnieks darbojas ka piegadatajs, savukart pircgjs ir
operators, kur§ ir atbildigs par pienacigas parbaudes veikSanas un PPP iesniegSanu. Ja
meza Tpasnieks pats veic koksnes parstradi un pirmais laiz produktus tirgii vai eksportg,
vins$ kliist par operatoru un uznemas visas EUDR noteiktas saistibas.
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Neatkarigi no lomas meza ipasniekam ir pienakums nodroSinat operatoram
nepieciesamo informaciju, tostarp precizus geolokacijas datus, cirSanas apliecinajumus un
informaciju no Meza valsts registra. Meza Tpasnieks ir atbildigs par sniegto datu precizitati
un pilnigumu.

Teorétiski EUDR sistéma lauj sasaistit datus ar konkrétam geolokacijam, kas varétu
tikt interpretéts ka potencials pamats degvielas pat€rina piesaistei noteiktam cirsmam.
Sada pieeja varetu radit sinergijas iesp&jas, pieméram, emisiju uzskaites uzlabosanai vai
vides auditu veikSanai. Tomér §1s iesp€jas ir konceptualas un neatbilst sist€mas primarajam
mérkim.

Informacijas analize liecina, ka EUDR atbalsta sisttma TRACES NT nav paredzéta
un nav piemérota degvielas uzskaitei mezizstrades un meza apsaimniekoSanas darbos.
Galvenie iemesli ir sist€mas mérku neatbilstiba, jo EUDR ir vérsta uz produktu izcelsmes
un likumibas kontroli, nevis resursu patérina vai izmaksu uzskaiti. TRACES NT datu
struktiira ir veidota, lai apstradatu KN kodus, geolokacijas poligonus un PPP, un taja nav
paredzeti lauki degvielas paterina datiem, tehnikas veidiem vai darbu raksturojumam.

PPP ir juridisks dokuments par produkta atbilstibu regulai, nevis saimnieciskas
darbibas atskaite, un kompetentajam iestadém nav tiesiska pamata pieprasit degvielas
patérina datus TRACES NT sistema. Turklat sistémas tehniska arhitektiira un lietotaja
saskarne nav piemérota operativai un masveida lauka datu ievadei, un tas pielagoSana
degvielas uzskaitei prasitu butiskus sist€émas paplaSinajumus, jaunu lietojumprogrammas
saskarnes (API) izstradi un saskano$anu ES Itmeni.

Nemot véra minéto, TRACES NT izmantoSana degvielas uzskaitei butu tehniski
neefektiva, administrativi apgritinoSa un juridiski nepamatota. Degvielas uzskaite
mezsaimnieciba Istenojama, izmantojot specializétas uznémeéjdarbibas vadibas un meza
darbu uzskaites sisttmas (ERP), savukart TRACES NT var tikt izmantota tikai augsta
limena sasaistes nodroSinaSanai ar EUDR pienacigas parbaudes procesiem.

EUDR/ TRACES NT sistému nevar izmantot degvielas uzskaitei, jo ta ir specializéts
ES regulgjuma ieveroSanas riks, nevis visparjas mezsaimniecibas parvaldibas vai
uzskaites platforma izmantoSanas iesp&jam degvielas uzskaitei. Jaatzimée, ka degviela nav
ieklauta art EUDR Regulas 1. pielikuma ka viena no reguléjamam pirmprecém. EUDR
sistémas un degvielas uzskaites sist€mas, kuras pamata ir specializétas uznémejdarbibas
vadibas programmatiiras (ERP), salidzinajums redzams 4.1. tabula.

4.1. tabula
EUDR un degvielas uzskaites sistemu salidzinajums

Kriterijs EUDR sistema (TRACES NT) Degvielas uzskaite (ERP)
Merkis Produktu izcelsmes un likumibas{Resursu patérina un izmaksu
kontrole uzskaite
Datu struktiira  |[KN kodi, geolokacija, PPP Degvielas litri, tehnikas veidi,
darba laiki
Juridiskais Regula (ES) 2023/1115 Uznémuma ieks$gjie procesi
pamats
Integracijas lerobezotas, caur API Pilnigas ERP Iimen1
iespejas
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Nemot véra, ka EUDR un tas atbalsta sisttma TRACES NT primari ir paredzeta
produktu izcelsmes un atbilstibas uzraudzibai, turpmakajas sadalas tiek analizéts, vai un
kada mera degvielas pat€rina un siltumnicefekta gazu emisiju uzskaite varétu tikt
nodro$inata ar emisiju kvotu tirdzniecibas sistému palidzibu.

4.2. Emisiju kvotu tirdzniecibas sistemas (ETS un ETS2)

Emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma ir viens no instrumentiem, ar kura palidzibu
pasaules valstis cenSas samazinat siltumnicefekta gazu ietekmi uz klimata parmainam un
to lidzsvarot ar oglekla piesaisti. Sist€tmas pamatprincips ir noteikt industrijam un
organizacijam, kas rada piesarnojumu un emité siltumnicefekta gazes, pienakumu §is
emisijas kompensét ar ekvivalentu oglekla dioksida piesaisti. letvertas nozares atSkiras
atkariba no emisiju kvotu tirdzniecibas sist€mas versijas, regiona un perioda, uz kuru
sist€éma attiecas. Eiropa emisiju kvotu tirdzniecibas sist€ma veicina ar1 inovacijas zalo un
zemu oglekla tehnologiju attistiba — kop§ ETS ievieSanas $adu tehnologiju ipatsvars ir
pieaudzis par aptuveni 10 %, bitiski neietekméjot citu patentu apjomu un neatnemot tirgus
dalu esoSajam inovacijam (Calel & Dechezleprétre, 2016).

Eiropas emisiju kvotu tirdzniecibas sist€éma ir izveidota, balstoties uz ES Direktivu
2003/87/EK, un paredz emisiju kvotu iegadi dalibvalstu izsolés vai to bezmaksas
pieskirSanu saskana ar attiecigo reguléjumu. Emisiju kvotu kopéjais limits tiek noteikts,
pamatojoties uz 2005. gada emisiju apjomu, un ik gadu pakapeniski samazinats, lai
veicinatu mazak piesarnojosu un ilgtsp€jigaku risinajumu ievieSanu. Eiropas ETS ietvaros
90 % emisiju kvotu sadales balstas uz attiecigo dalibvalstu parbaudito emisiju vidéjiem
raditajiem 2005. gada vai laikposma no 2005. Iidz 2007. gadam (izv€loties lielako vertibu),
savukart atlikuSie 10 % tiek sadaliti solidaritates, izaugsmes un starpsavienojumu
veicinasanai. Dazadas pasaules emisiju kvotu tirdzniecibas sistémas ir paredz€ta iespeja
ieklaut mezsaimnieciba piesaistitas emisijas, tomér Eiropas, Ziemelamerikas un
Jaunzelandes ETS dalibnieki norada, ka dazadu faktoru deél Sadas pieejas praktiska
ievieSana ir sarezgita (Shrestha et al.,2022). Eiropas ETS ietvaros iegitie lidzekli no kvotu
pardoSanas tiek novirziti fondiem, kuru mérkis ir uzlabot energoefektivitati un modernizéet
energosistémas atseviskas dalibvalstis.

Paslaik emisiju kvotu tirdznieciba ES tiek Tstenota divas sisttmas — ETS un ETS2.
ETS savu darbibu saka 2005. gada, kas tiek izmantots ka emisiju kvotu limita
sakumpunkts, savukart ETS2 darbibu planots uzsakt 2027. gada (vai 2028. gada, ja
energijas cenas bis parmérigi augstas). ETS tvéruma ietilpst energoietilpigas
tautsaimniecibas nozares, tostarp elektroenergijas un siltumenergijas razoSana, ka ari gaisa
kugu operatori. ETS2 tvéruma ir ieklauts autotransports, komercialais un sabiedriskais
sektors, majsaimniecibas, apstrades riipnieciba, biivnieciba, aviacija un jiiras transports.
Jauna sistéma galvenokart attiecas uz degvielu un kurinamo, kas tiek izmantots minétajas
nozargs. Degvielas un kurinama izmantosana lauksaimnieciba, mezsaimnieciba un
zivsaimnieciba (avota kategorijas kods 1A4c), tostarp lauksaimniecibas tehnika uz celiem
ar cietu segumu, netiek ieklauta ETS2 tvéruma. Tadgjadi meZsaimniecibas bezcela tehnika
ar iekSdedzes dzingjiem nav ieklauta ETS tvéruma un ir izn€mums arT ETS2 ietvaros.

ES pétijuma ietvaros netika identific€ta vienota nacionala uzskaites sist€éma, kas
specifiski uzskaititu meza tehnikas raditas siltumnicefekta gazu emisijas. Dazadas ES
dalibvalstis Siem jautajumiem tiek pieversta atSkiriga uzmaniba, kas attiecigi rada gan
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labas prakses piemérus, gan situacijas, kuras patéréta degviela netiek uzskaitita vai dati
netiek sistematiski apkopoti un publiskoti. Lielakaja dala ES dalibvalstu tiek veikta
siltumnicefekta gazu inventarizacija meza zemju izmantoS$ana, tomér emisijas, kas rodas
tiesi meza tehnikas izmantoSanas rezultata, parasti netiek uzskaititas atseviski.

PiesarnojoSo vielu emisijas ES regulé Direktivas 2000/25/EK un 97/68/EK, ka ar1
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 167/2013, kas attiecas uz
lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzeklu apstiprinaSanu un tirgus
uzraudzibu. Sie normativie akti nosaka pielaujamos gazveida un cieto dalinu piesarnojuma
Iimenus, ka ar1 degvielas patérina prasibas, kuram jaatbilst jaunu meZsaimniecibas
tehnikas vienibu raZotajiem. Minétas direktivas un regula tiesi regul€ meZza tehnikas radito
emisiju Iimeni, tomér §1s emisijas netiek ieklautas emisiju kvotu tirdzniecibas sist€éma vai
emisiju kvotu uzskaite.

4.3. MeZsaimniecibas un bezcela tehnikas emisiju reguléjums

LULUCEF ir siltumnicefektu gazu (SEG) inventarizacijas sektors, kas ietver emisiju
un piesaistes aprékinaSanu cilvéku tieSas zemes izmantoSanas ietekmé ar tadam darbibam
ka apbiive, komerciala izmanto$ana un mezsaimnieciba (United Nations Climate Change,
b.g.). Sistemas ietekme ir tiesi saistita ar oglekla ciklu pasaulé un veicina oglekla emisiju
vai piesaisti tada veida cenSoties ietekmét klimatu. Péc Klimata parmainu starpvaldibas
padomes (IPCC) 6. noveértgjuma rezultatiem cilvéku ietekméto lauksaimniecibas,
mezsaimniecibas un citu zemes izmantoSanas sektoru raditas SEG emisijas sastada 13-22
% no kop&jam SEG emisijam (IPCC, 2023). So sektoru zemes izmanto$anas ietekmes seku
mazinasanai ir sinergisks efekts ar ilgtsp&jibas mérkiem, kuri ietver ari mezsaimniecibu
un konkrétak meza tehniku, izmantojot augsnes nestsp&jai piemérotu tehniku tada veida
samazinot augsnes eroziju, izvéloties apsaimniekoSanas metodes un tehnologijas, kas
veicina koksnes pieaugumu (un oglekla piesaisti), planojot un organizgjot ekosist€ému
pakalpojumus, veicinot meza noturibu caur dabas daudzveidibas saglabasanu, u.c.
ilgtsp&jibas darbibam.

Petijuma Somija, kur tika uzskaitits degvielas patérins un aprékinatas SEG emisijas
Stora Enso visas apsaimniekotajas platibas 2016. gada, tika konstatéts, ka mazakais
degvielas patérin$ un emisijas tiek sarazotas atjaunoSanas cirté (3140 g CO; ek (m?)™),
savukart lielakais degvielas patérin$ un emisijas rodas pirmajas kopSanas cirtés (7340 g
CO; ek (m?)!) (Haaviko, H., et al., 2022). Respektivi, stradajot ar jaunakiem, mazaku
dimensiju kokiem un sarezgitakos izstrades apstaklos tiek raditas lielakas emisijas neka
atjaunoS$anas cirte.

Visaptverosa pétijuma Zviedrija, kur tika pétitu dazadu bezcela maSinu SEG
emisiju apjoms laika posma no 2006. Iidz 2020. gadam, tika secinats, ka, lai gan meza
tehnika ir tikai 2 % no kop€jo masinu skaita, tas kop&jo emisiju daudzums 2006. gada
atkariba no emitétajam vielam svarstas no 10-20 % (Lindgren, M., et al., 2007).
Visaptvero$i pétijumi par degvielas patérinu un emisiju daudzumu bezcelu tehnikai ir
veikti arT Danija, bet ne pédg&jo piecu gadu laika. Pétijuma par Norvégijas austrumu regionu
mezizstrades raditajam SEG emisijam tika veikta inventarizacija paterétajai fosilajai
energijai, un tika secinats, ka 1m? koksnes izaudze$anai no stada un nogadaSanai pie
parstradataja ar fosilo energiju tiek patéréti 2,3 % no uzkrata oglekla 1m? koksné
(Timmermann, V., Dibdiakova, J., 2014).
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Ari regionos arpus ES tiek veikti pétijumi par SEG emisiju daudzumu mezizstrades
procesos. Uzskaitot CO; un CO izmeSu daudzumu mezistrades procesa realos apstaklos
dienvidaustrumu ASV, pétijuma secinats, ka lielako izmeSu daudzumu rada harvestera tipa
masinas (345,18 g/kWh), savukart izved&jtraktori radija mazakus izmeSu apjomus (304,63
g/kWh), tapat tika secinats, ka jaudigakas maSinas radija mazakus izmeSu daudzumu,
salidzinot ar vidgjas jaudas masSmam (7Tahiru, 4., 2025).

Veicot esosas literatiiras apskatu, var secinat, ka tiek veikti pé€tijumi par meZzizstrades
tehnikas raditajam SEG emisijam, to mijiedarbibu ar koksnes sp&ju uzkrat oglekli, motoru
jaudam un izstrades apstakliem, bet nav vienota standarta, kas lautu salidzinat iegtitos
datus starpvalstu Itmeni. Tapat iegiitie dati tiek izmantoti turpmakajos pé€tniecibas
procesos, razotaju inovacijas tehnikas attistibai, bet ne politisko lémumu pienemsanai un
procesu virziSanai, ka arl netika konstat€tas valstis, kuras normativas regul&jums tiek
pielagots, lai veicinatu izmainas bezcela meza tehnikas SEG emisiju radiSanas paradumu
izmainam.

4.4. Meza tehnikas radito emisiju politiska un ekonomiska ietekme

2018. gada ES tika pienemta direktiva par no atjaunojamiem energoresursiem
iegiitas energijas izmanto$anas veicina$anu, ar grozijumiem 2023. gada. Sis direktivas
mérkis ir izveidot kopigu sistému ka veicinat energijas no atjaunojamiem energoresursiem
izmantoSanu un tiek planots, ka tai bus butiska ietekme uz siltumnicefekta gazu
samazinasanu, energoneatkaribas veicinasanu un lideribu zalo tehnologiju un industriju
joma. Galvenas nozares, kas tiek aptvertas ir transports, riipnieciba, biivnieciba, apkure un
industriala dzeséSana. Konkréti transporta nozarg, kas ietver art meza tehniku, nospraustie
meérki ir samazinat siltumnicefekta gazu intensitati par 14,5 % vai par 29 % palielinat
atjaunojamo energoresursu Ipatsvaru transporta nozares energijas gala pat€rina.
Praktiskakie risinajumi meérka sasniegSanai ir biodegvielu izmantoSana tehnikai ar
iekSdedzes dzingjiem vai transporta elektrifikacija. Latvijas gadijuma tiek izmantotas
akcizes nodokla atlaides degvielai ar biodegvielas piemaistjumu (Von Witzke, K., 2025).

Pieméri no citam industrijam parada, ka degvielas nodoklu atmaksas programmas
veicina fosilo degvielu izmantoSanu un palielina SEG emisijas, jo samazinas pasizmaksa.
To var uzskatit par industrijas atbalstu, bet ne politiku, kas veicina klimata neitralitates
meérku sasniegSanu (Pollard, M., Buckley, T., 2025).

Tiek veikti petijumi par meza tehnikas raditajam emisijam normalos darba apstaklos,
kas var palidzet izprast meZzizstrades darba procesa radusos emisiju apjomu atkariba no
izstradata apjoma (Lijewski, P., et al., 2017).

Sobrid nav konkrétu politisko riku, normativa regul&juma vai citu instrumentu, kas
tieSa veida ietekm&tu meza bezcela tehnikas izmantoSanas SEG emisiju aspektus. Gan
politiska, gan ekonomiska ietekme uz bezcela meza tehniku tiek veidota, izmantojot
plasakus rikus (degvielas akcize, biodegviela, elektrifikacija, digitalie risinajumi, u.c.) un
attiecas uz visu tehniku, kas izmanto iekSdedzes dzin&jus, neatkarigi no to pielietoSanas
veida. Tada veida tiek ietekméti ekonomiskie procesi meZa nozarg, bet tie nav merketi un
koncentréti uz nozari.

Veicot bezcelu meza tehnikas SEG emisiju pétijumu, politikas un ekonomikas
apskatu var secinat, ka eso$a emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma un politika tiesa veida
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neattiecas uz bezcela meza tehniku. Ne originala, ne atjaunota emisiju kvotu tirdzniecibas
sisteéma, kas ieviesta ES, neattiecas konkréti uz bezcela meza tehniku, bet saistitajam
nozarém, piemeram, izejmaterialu un elektribas razoSana, degvielas sastavs un cena, u.c.
ar bezcela meZza tehnikas tieSi radito emisiju nesaistitam blakus nozarém. Apkopojums
pievienots 4.2. tabula.

4.2. tabula
Direktivu ietekme uz meZa darbos izmantoto tehniku
Veids Direktiva (pedéja) Ietekme uz meza tehniku
e 1o (ES) 2018/2001 Ietekmétie sektori nav saistiti ar
Originala (ETS) (2018. gada 11. . .
decembris) mezsaimniecibas tehniku
(ES) 2023/2413 Ietekmeétie sektori neattiecas uz
Atjaunota (ETS2) | (2023. gada 18. meZsaimniectbas tehniku, bet
oktobris) transportlidzekliem, kas parvietojas pa
celiem
Emisiju un piesaistes | ES 2018/841 Ietekmétie sektori nav saistiti ar
zemes izmantoSana | (2018. gada 30. meZzsaimniecibas tehniku, bet zemes
(LULUCF) maijs) izmantoSanu
At_]alleOJamas (ES) 2018/2001 Ietelfmetle sekto‘rl ir S'al_S'[ltl ar degyl?las
energijas (2018. gada 11 sastava un cenu izmainam, kas netiesi
izmantoSana decerr;b%‘ is) ’ ietekmé& meza tehnikas izmantoSanas
(REDII) intensitati

Direktivas, kas saistitas ar emisiju kvotu tirdzniecibu vai to seku ierobezoSanu,
attiecas uz industrijam, kas ir saistitas ar bezcela meZza tehnikas raZzoSanu un ekspluataciju,
bet tiesa veida neierobeZo vai normativi neapraksta, kadiem biitu jabut meza tehnikas SEG
emisiju raditajiem meza darba apstaklos.
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S. Degvielas paterina aprékinu metodes meZsaimniecibas darbos

Degvielas patérina apjoms meZsaimniecibas darbos ir biitisks pamatelements gan
akcizes nodokla atvieglojumu mérketai pieméroSanai, gan degvielas uzskaites un kontroles
sistému izstradei. Saja nodala apkopotas un analizétas degvielas patérina noteiksanas
pieejas dazados mezsaimniecibas darbos, ietverot gan rokas motorinstrumentu
izmantoSanu, gan mehanizeétas mezizstrades operacijas. Nodalas saturs balstas uz arvalstu
petijumu rezultatiem, empiriskam metodém un automatiz€tas uzskaites risinajumiem,
vienlaikus noradot uz to pielietojamibas ierobezojumiem Latvijas apstaklos. legitie
secinajumi kalpo ka pamats turpmakai degvielas pat€rina normésanai un iesp&jamam
atbalsta shemam mezsaimnieciba.

5.1. Degvielas patérina noteik§ana manualajos meZsaimniecibas darbos

Latvija Iidz $im plasakais pétijums par darba razigumu, degvielas patérinu un Sos
procesus ietekmé&joSiem faktoriem veikts 2011. gada AS “Latvijas Valsts mezi” (LVM)
pasititaja projekta “Jaunaudzu kopSanas un agrotehniskas kopSanas darbu raziguma un
paSizmaksas izpéte”. Projekta ietvaros pirms un péc kopSanas dazados meza tipos tika
ierikoti parauglaukumi, savukart iegiitie dati izmantoti matematisku modelu izstradei, kas
raksturo resursu pat€rinu uz platibas vienibu.

Miisdienas rokas motorinstrumenti joprojam tiek izmantoti situacijas, kur
mehanizgtie risinajumi nav tehniski vai ekonomiski pamatoti. Motorzagi un krimgriezi ir
efektivi instrumenti, tacu to lietoSana ir saistita ar paaugstinatiem riskiem: mehaniskam
traumam (1pasi atsitiena mehanisma dgl), izsviestiem priekSmetiem, ka ar augstu troksna
un vibracijas ekspoziciju. Atsitiens ir viens no biezakajiem smagu traumu c€loniem
motorzaga lietosana, ipasi veicot darbus virs 1,3 m augstuma. Savukart darba ar
kriimgrieziem bitiskakais risks ir izsviesti priekSmeti, akmeni vai Skembas. DroSibas
rokasgramatas rekomend€ nodroSinat ap 15 m droSibas zonu ap operatoru un izmantot
atbilstoSu aizsardzibas ekip&jumu.

Troksna limenis darba ar motorinstrumentiem parasti sasniedz 100 dB(A) un nereti
parsniedz ar1 108 dB(A). Bez dzirdes aizsardzibas tas nozime biitisku dzirdes bojajumu
risku. Savukart vibracijas ekspoziciju nosaka ES direktiva 2002/44/EK, kuras raditaji
paredz A(8) vertibu 2,5 m-s 2 un pielaujamo limitu 5,0 m-s—2. Motorinstrumentu lietoSana
Sis vertibas var tikt sasniegtas vai parsniegtas, ja netiek nodroSinata regulara instrumentu
apkope. Mezsaimnieciba tiek uzskatita par vienu no bistamakajam industrijam, tapéc
bitiska nozime ir inzeniertehniskajiem sargiem, individualajiem aizsardzibas lidzekliem
un drosam darba metodém. Latvija darbu meza ar rokas motorinstrumentiem regulé
Ministru kabineta 2012. gada 02. maija noteikumi Nr. 310 “Darba aizsardzibas prasibas
meZsaimnieciba”.

Agrotehniskaja kopSana butu lietderigi dal€ji atkartot 2011. gada pétjjumu, lai
novertetu izmainas degvielas paterina, nemot vera tehnologiju attistibu, operatoru pieredzi
un jaunas darba metodes. Balstoties uz Siem rezultatiem, blitu nepiecieSams ieglt ari
aktualos razoSanas datus no pakalpojumu sniedzgjiem, papildus izstradajot aptaujas
anketas. Darba izpildes noverteéSanai jaizmanto ta pati metodika, kas pielietota 2011. gada
pétijuma projekta. Nozimigakas tas sadalas — parauglaukumu ierikoSana pirms un péc
kopSanas — aprakstitas metodikas sadala.

Degvielas patérina planosana izmanto summaro aizauguma projektivo segumu, kura
ietilpst lakstaugi un stiebrzales, ka arT kokaugu s€jeni, atvases un puskriimi. Segums tiek
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izteikts procentos, balstoties uz Starptautiska meza monitoringa programmas (ICP)
metodiku  “Forest Assessment of Ground Vegetation”. Vienas platibas ietvaros
agrotehniska kopSana parasti tiek veiktas divas lidz tris reizes. Izstradatie degvielas
patérina vienadojumi balstas uz datiem, kas iegiiti skuju koku jaunaudzu kopsana.
Razosanas apstaklos tiek pielietotas divas pamatshémas — kopSana joslas un kopSana
vienlaidus. Konstatéts, ka kopSana joslas ir aptuveni par 56 % atraka neka vienlaidus
kopsana. Vidgjais degvielas paterin$ sasniedza 5,08 L-ha'. Praktiskaja darba iesp&jams
izmantot detaliz€tu sadalijumu p&c meza tipiem.

JaunaudZzu kopSanas pétijuma izstradats vienadojums degvielas patérina prognozei,
kur galvenie raksturojos$ie lielumi ir koku skaits un vidgjais augstums. Parauglaukumos
uzskaititi izc€rtamie un atstajami koki, un iegiitie dati izmantoti vienadojuma parametru
aprékinam. Vienadojums lauj prognozet degvielas patérinu dazadam audzu struktiiram un
kopsSanas intensitatém (5.1. tabula).

(5.1.) L = —0,39556 4+ 0,000131 * N + 1,274643 + H

Kur:
N — koku skaits, gab.;
H — vidgjais koku augstums, m.

5.1. tabula
Degvielas patérins atkariba no izcértamo koku skaita un to augstuma

NH 2000 | 4000 | 6000 | 8000 | 10000 | 12000 14000 16000 18000 20000 25000 30000 | 35000 | 40000

45000

50000

1 1,14 (1,40 [ 1,67 [ 1,93 [ 2,19 (2,45 |2,71 2,98 |3,24 [3,50 |4,15 |4,81 [546 [6,12 |6,77 |7,43
2 2,42 (2,68 (2,94 (3,20 (3,46 (3,73 3,99 4,25 [4,51 4,77 |543 |6,08 [6,74 |7,39 |8,05 |8,70
3 3,69 (3,95(4,214,48(4,7415,00 [5,26 |5,52 |5,79 |6,05 (6,70 |7,36 |8,01 [8,67 (9,32 |9,98
4 4,97(5,23(5,49(5,75(6,01 6,28 |6,54 16,80 [7,06 [7,32 17,98 |8,63 [9,29 19,94 110,60|11,25
5 6,24 (6,506,761 7,037,2917,55 [7,81 |8,07 |834 [8,60 [9,25 19,91 |10,56 (11,22 11,87]12,53
6 7,51(7,7818,0418,30(8,568,82 (9,09 19,35 |9,61 [9,87 [10,53]11,18|11,84(12,49|13,15]13,80
7 8,7919,0519,3119,5719,84110,10 10,36 ( 10,62 | 10,88 | 11,15 11,80 [ 12,46 | 13,11 | 13,77 | 14,42 | 15,08

Petijuma nav ieklautas teritorijas, kur augsnes sagatavoSanai izmantots kupicotajs,
un atseviskos gadijumos nepiecieSama papildu datu kopa, lai precizak raksturotu degvielas
patérinu. Sastava un krajas kopsana prieksroka tiek dota masiniz&tam tehnologijam, tomér
aktualie dati par degvielas patérinu Latvijas apstaklos tritkst. MaSinizetas kopSanas
degvielas patérin$ var but lidz pat 25 reizém lielaks. Stradajot ar motorzagi, paterin$
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sasniedz ap 0,5 L-m™3, savukart mazgabarita tehnikas izm&ginajumos bérza audzgs tas
sasniedza ap 4,5 L-h".

5.1.1. Degvielas paterin$ agrotehniskas kopSanas darbos

Agrotehniska kopsana tika veikta divos pan€mienos: izkopjot vagas (joslas) un
istenojot vienlaidu plausanu. KopsSana joslas apaugums tika novakts 0,5 m platuma uz
abam pusém no stada, tad€jadi veidojot aptuvenil m platas joslas platibas, kur stadita
priede (Pinus sylvestris) un egle (Picea abies), nodrosinot skuju koku stadu nepartrauktu
izvietojumu kopSanas joslas. Vienlaidu plausana apaugums tika pilniba noplauts visa
platiba, atstajot tikai atseviSkus augus, kuru kopgjais atlikuso augu projektivais segums
neparsniedza 3 %. Darba metodika sastav no vairakiem secigiem soliem, kur katram solim
ir konkréti uzdevumi un darbibas apraksts (skat. 5.2. tab.).

5.2. tabula

Metodika agrotehniskas kopSanas apréekiniem

Solis Darbibas apraksts/uzdevumi

Noteikt platibu, attalumus un izvietojumu

1. Parauglaukumu sagatavoSana atbilstosi metodikai.

Novertet projektivo segumu un grupas (lakstaugi,

2. Aizauguma novertésana ) _ o
gl stiebrzales, krimi, atvases u.c.).

Uzmerit aizauguma grupu vidéo augstumu

. Augst eris N
3. Augstuma uzmeriSana (precizitate 0.1 m).

Veikt kopSanu joslas vai vienlaidus, atbilstosi

4. Kopsanas darbu izpilde prastbam.

Merit izkoptas platibas, atlikuSo aizaugumu,

. Péc-kops kait ‘ -
5. Pec-kopsanas uzskaite izkoptos kocinus.

Registrét tiro, atplitas, parvietoSanas, uzpildes,

6. Darba laika uzskaite apkopes laiku.

7. Degvielas uzskaite Uzmérit pateréto degvielu hronometrazas perioda.

Aprékinat  razigumu, degvielas  patérinu,

8. Gala aprekini darbietilpibu un izmaksas.

Pirms kopSanas veicamie darbi un uzdevumi, atbilstoSi objekta platibai, ir ierikot
nepiecieSamo parauglaukumu skaitu, tos vienmeérigi izvietojot uz paralélam Iinijam,
paral€li cirsmas garakajai malai. Attalumu starp parauglaukumiem redzami 5.3. tabula.
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5.3. tabula
Attalums starp parauglaukumiem izpétes objekta

Izpétes objekta
platiba, ha

Attalums starp

parauglaukumiem,
m (10 14 17 20 |22 24 26 28 30 32 33 35 36
parauglaukumi
izp@tes objekta)

02 |03 |04 |05 (06 |07 |08 |09 |10 |1,1 1,2 |13

Attalums starp

parauglaukumiem,
m (15 12 14 16 18 20 22 23 24 26 27 28 29
parauglaukumi
izp@tes objekta)

Noradijumi parauglaukumu izvietoSanai:

e pirma parauglaukuma centrs novietots tuvak celam izvietotaja izp€tes objekta
stirT, no abam malam attaluma, kas ir puse no attaluma starp parauglaukumiem.
Nakamie parauglaukumi atliekti uz Iinijas attaluma, kas minéts 5.3. tabula. Kad
attalums starp parauglaukumiem Sk&érso izp€tes objekta robezu, tad attaluma starp
parauglaukumiem mériSana partraukta un atsakta uz nakamas paral€las Iinijas. Ja
cela ir kada neaugliga vieta (purvs, meza autocels), mérisana ir tikusi partraukta;

e jaizpéetes objekta konfiguracija nelava izvietot parauglaukumus — attalums dalits
ar veseliem skaitliem un visa izp&tes objekta pieliets vienads attalums;

e ja parauglaukums iekrit uz robezas un nav bijis iesp&jams izvietot pilnu
parauglaukumu, tad parauglaukums parcelts atpakal, lidz ir bijis iesp&jams
izvietot pilnu parauglaukumu.

Uzmérits aizauguma projektivais segums (termins “aizaugums” ietver ka lakstaugu
un stiebrzalu veidoto aizz€lumu, ta ari kokaugu s€jenus, atvases un puskrimus)
Parauglaukumos izmantojot vizualo novértgjumu (acuméra metodi) nosakot aizaugumu 1
— 2 grupas (pieméram, lakstaugi, sikkriimi, graudzales u.tml.).

Aizaugums izteikts procentos, atbilsto§i ICP — Forest Assessment of Ground
Vegetation metodikai. Nemta vera aizauguma grupu iesp&jama ietekme uz darbietilpibu,
tapec aizaugums iedalits piecas grupas (kuras vélak, istenojot datu statistisko apstradi,
apvienotas ¢etras domingjosas grupas, puskrimus pievienojot atvasaju grupai):

e krumi (2 (piem., lazdas, krukli, seglini, apSu atvases);
atvases — koku saknu atvases un mazie pass€jas koki;
puskriimi3 (piem., avenes, kazenes, bebrukarklini);
stiebrzales (piem., ciesas, auzenes u.c.);
lakstaugi (piem., ugunspukes, krustaines, maza skabene u.c.).

Krimu, atvaSu un puskriimu noplausana ir Iidziga veida darbiba, nemot véra mazo
objektu skaitu, turpmakai datu analizei apvienotas 1., 2., 3. grupa (123) un 3., 4. grupa
(34), tadgjadi izdalot divus aizauguma veidus — zalaugi un koksnainas atvases. Zalaugu
grupas ietekme analiz€ta gan visai grupai, gan atseviski stiebrzalém un lakstaugiem.

Stinu sega un métras agrotehniskas kopSanas darbus neietekmé, tap€c nav
uzskaititas, savukart koki virs 5 m sastopami reti un netiek izdaliti ka atseviSka grupa, to
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esamiba atziméta piezimes. Ja audz€ ir koki virs 5 m, tas nozimé, ka agrotehniskas
kopSanas darbi ir nokavéti un javeic agrina sastava kopSana.

Uzmerits augstums, to nosakot tapat ka parauglaukumos nosaka iepriekSminéta
aizaugumu grupu vidgéjo augstumu (precizitate 0,1 m).

Katra parauglaukuma un izp&tes objekta videjas vertibas apkopotas gala atskaite.

Izpetes objektu uzmérisana un uzskaite pec agrotehniskas kopSanas tiek veikta
sekojosi:

e uzmeérita izkopta platiba;

e uzmérits atlikuSais aizauguma projektivais segums izmantojot vizualo
noverte§jumu (acuméra metodi), aizauguma noplauta projekcija aprékinata ka
starpiba starp sakotngjo un péc kopsanas atlikuso projekciju;

o uzskaitits izkopto kocinu skaits (t.sk., kopsana bojato kocinu skaits);

e uzskaite veikta parauglaukumos, kuri ierikoti pirms kopSanas un ari no jauna
ierikotos parauglaukumos uz tas pasas Iinijas ar nelielu no iesp&jamu nobidi;

e uzméritos skaitlus atspogulo datu uzskaites lapas, kas katram parauglaukumam
izveidota datu ievadei pirms un p&c agrotehniskas kopsanas veikSanas (skat. 5.1.,
5.2. pielikumus).

Katra parauglaukuma un izpé€tes objekta vid€jas vertibas, ka un to vert€jums
apkopoti gala atskaites objektu apraksta nodala. Galvenie raditaji (faktori), kas tiek
izmantoti griitibas pakapes noteikSanai, ir §adi:

e meza tips, kulttira/ suga — stadvietu skaits uz ha;
izkopSanas darbu veids — vienlaidu, joslas ap stadiem;
mezaudzes vecums, pec atjaunoSanas;
procentualais aizauguma projektivais segums, kop&jais un pa grupam;
aizauguma sastavs un augstums pa grupam;
darba laika uzskaite.

Ierikoto izpétes objektu kopSanas darbiem veikta preciza darba hronometrazu pa
atseviskam darba operacijam.

Agrotehniskas kopSanas darbus veica kvalificéti meza kopSanas darbu stradnieki ar
sava riciba esoSiem krimgrieziem. Vinu darbs noverots un uzskaitits ar tam piemé&rotu
datortehniku, kura paredzeta lauku darbu veikSanai. Izmantoti Juniper firmas datori
Allegro CX, kuri ir trieciena un mitruma izturigi.

Hronometrazas noveérojumi uzsakti ar stradnieku ieraSanos meza tuvakaja
apmesanas vieta pie izp&tes objekta. Darba laika hronometraza sadalita pa darbu izpildes
operacijam, lai rezultata biitu iesp&jams analizét darba razigumu, degvielas pat€rinu un
noteikt tiro, lietderigo un kop€jo darba laiku kadu stradnieks ir pavadijis izp€tes objekta.
Darba laika uzskaite datora tiek veikta centiminiit€s (100 cet.min = 1min), tas ir miniites
simtdalas.

Darba laika iedalijumam hronometrazas procesa:
e darba laiks — tirais darba laiks, kad stradnieks darbojas ar stradajosu kriimgriezi.
P&c st darba laika tiek precizi noteikts degvielas paterin$ motorstunda;
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e atpitas laiks — laiks, kas nepiecieSams stradniekam atpiitai péc noteikta darba
laika. Kriimgrieza operatori $o atpiitas laika ilgumu regul€ pasi péc noguruma un
citiem laika apstaklu faktoriem (gaisa temperattra, nokrisni u.c.);

e pusdienas partraukums — laiks, lai pa&stu pusdienas, kuru stradnieki izv€las péc
savas sajiitas un noskanas;

e degvielas uzpildes laiks — laika periods, kas nepiecieSams, lai stradnieks no
noteiktas vietas izpetes objekta (vieta, kur beidzas degviela) aizietu lidz degvielas
uzpildes vietai, uzpilditu kriimgriezi un nokliitu atpakal objekta lidz darba
sakSanas vietai, kur vins paredzgjis atsakt darbu;

e apkopes laiks — laika patérin$, kas nepiecieSams, lai veiktu kriimgrieza apkopi
(profilaksi), uzasinatu griezgjripu, iztiritu filtrus un citas ar griezgjinstrumentu
saistitas darbibas;

e kopjamas vietas atraSanas laiks — laika periods, kas nepiecieSams no briza, kad
stradnieks ir iegajis objekta un noorientgjas, kura vieta vélas uzsakt darbu;

e paterétais laiks nonaksanai [idz audzei — vid€jais paterétais laiks, kura stradnieks
no auto apstasanas vietas nonak, lidz kopjamas audzes vidusdalai un iziet no tas.
Pec LVM veiktajiem aprékiniem pie videja kokmaterialu pieveSanas attaluma,
lidz kuram stradnieks var piebraukt ar automaSinu, bet talak nepiecieSams
parvietoties ar kajam — parvietoSanas atrums un vid€ja veikta distance tiek
pienemta ka kopgjais paterétais laiks 14,5 min. Lai darba laika aprékinos ieklautu
darba dienas hronometrazas rezultatus, ir veikta korekcija sadala “Tirais darba
laiks”, to samazinot pa 14,5 min. Lidz ar to kopgja darba dienas hronometraza ir
ieklauts laiks, kur§ stradniekam japavada, lai noklitu 11dz objektam un izietu no
ta. “Paterétais laiks nonaksanai lidz audzei” tiek pieskaitits pie lietderiga darba
laika;

e citi — citi darbi, kuri saititi ar kopSanas darbu. Apgérba nomaina, sakartosanas,
uzkabes regulésanas darbu u.c.

Vienlaicigi ar darba laika hronometrazu veikta izlietotas degvielas uzskaite
(uzmeérits ielietas degvielas daudzums). Degmaisijuma sagatavoSanai tiek piejaukta ella 5
% apmeéra (atseviski ta netika veikta uzskaitita, jo ta stradniekiem bija jau sagatavota
degvielas kannas).

Papildus tiek atziméti darba laika apstakli, agrotehniskas kopsanas tehnologija —
joslas, laukuminos vai vienlaidus. Precizi tiek uzmeérita izkopta platiba hronometrazas
laika perioda. Tiek uzmerita un saskaitita darbam izlietota degviela. P&c visiem Siem
ievaktajiem rezultatiem tiek veikti talaki aprékini par darba razigumu, degvielas paterinu,
darbietilpibu un izmaksam agrotehniskas kopSanas darbos.

5.1.2. Degvielas patérina noteikSana jaunaudZu kopsSana

Katra izveleta mezaudze tika ierikots izp&tes objekts, kura lielums aptuveni atbilda
kopsanas darbu izpilditaja (stradnieka) darba apjomam viena darba diena. Izp&tes objekts
izvelets mezaudzes dala, kur audze ir vienmérigaka péc koku taksacijas raditajiem. Izpetes
objektu robezas tika mark€tas ar krasainu lentu. Metodika (skat. 5.4. tab.) detalizéti
aprakstiti soli un katra sola darbibas apraksts jeb veicamie uzdevumi.
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5.4. tabula

Metodika jaunaudZu kopsanas apréekiniem

Solis Darbibas apraksts/uzdevumi

1. Parauglaukumu Noteikt platibu, attalumus un izvietojumu atbilstosi
sagatavoSana metodikai.

2. Jaunaudzu struktiiras Novertet koku skaitu, izvietojumu, paaugas
noveértéSana daudzumu un konkurgjo$o vegetaciju.

3. Koku augstumu un
kvalitates uzmerisana

Uzmeérit koku augstumu, konstatét bojajumus un
kvalitates raditajus.

4. KopSanas darba izpilde

Veikt kopSanu atbilstosi sugai, vecumam, mérkim un
metodikai.

5. Péc-kopsanas uzskaite

Merit izkoptas platibas, atlikuso paaugu un
jaunaudzes struktiiru.

6. Darba laika uzskaite

Registrét darba laiku, parvietosanas laikus, atpttas
pauzes un tehnisko apkopi.

7. Degvielas uzskaite

Uzmeérit patéréto degvielu hronometraZzas perioda.

Apréekinat razigumu, patérinu, darbietilpibu un

8. Gala aprekini izmaksas.

Izpetes objekta raksturoSanai nepiecieSamie mérijjumi par koku skaitu un to
augstumiem tika veikti audzes regulari izvietotos parauglaukumos. Parauglaukumu skaits
izpétes objektos 11dz 1 ha platiba bija 10 gabali, virs 1 ha — 15 gabali. JaunaudZzu kopSana
parauglaukuma lielumu nosaka péc I stava valdosas koku sugas vid€ja augstuma (sk. 5.5.
tab.). Viena izpétes objekta izmanto vienu parauglaukuma lielumu.

5.5. tabula
Parauglaukumu radiuss, platiba atbilstosi I stava valdoSas koku sugas vidéjam
augstumam
Valdos$as koku sugas vidéjais augstums Lidz3 m 3—-6m > 6m
Parauglaukuma radiuss, m 2,82 3,99 5,64
Parauglaukuma platiba, m? 25 50 100

Parauglaukumu izvieto$anas nosacijumi izp&tes objekta ir sekojosi:

e parauglaukumus objekta izvieto uz paralélam linijam (attalumi starp tiem doti 5.6.
tab.), paraléli cirsmas garakajai malai;

e pirma parauglaukuma centrs novietojams jebkura izp&tes objekta stiirT, no abam
malam attaluma, kas ir puse no attaluma starp parauglaukumiem. Nakamo
parauglaukumu atliek uz linijas attaluma, kas minéts 5.4. tabula. Kad attalums
starp parauglaukumiem S$k&rso izpétes objekta robezu, tad attdluma starp
parauglaukumiem mériSanu partrauc un atsak uz nakamas paral€las linijas. Ja cela
ir kada neaugliga vieta (purvs, meZa autocelS), mériSana tiek partraukta;

e jaizpetes objekta konfiguracija nelauj izvietot visus parauglaukumus, pielaujams
attalumu dalit ar veseliem skaitliem un visa izp&tes objekta pielieto vienadu
attalumu. Ja visus parauglaukums nav iesp&jams izvietot cirsma, tad tos izvieto
pa vidu starp pargjiem parauglaukumiem;
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e ja parauglaukums iekrit uz robeZzas un nav iesp&ams izvietot pilnu
parauglaukumu, tad parauglaukumu parcel atpakal, 1idz iesp&jams izvietot pilnu
parauglaukumu.

5.6. tabula

Attalums starp parauglaukumiem izpétes objekta

Izpetes objekta

platiba, ha 02 (03 (04 (05 (06 |07 08 |09 |10 | 1,1 1,2 |13

Attalums starp

parauglaukumiem,
m (10 14 17 20 22 24 26 28 30 32 |33 35 36
parauglaukumi
izpétes objekta)

Attalums starp

parauglaukumiem,
m (15 12 14 16 18 20 22 23 24 26 |27 28 29
parauglaukumi
izp&tes objekta)

lerikojot objekta parauglaukumus ar audzes augstumam atbilstoSu radiusu,
vienlaikus veic parauglaukuma augos$o koku merijumus un uzskaiti. Tika uzskaititi un
uzmériti augstumi viesiem parauglaukuma augosajiem kokiem, kuri bija augstaki par 0,5
m. Visi uzskaititie un uzmeritie koki registréti dastlapa un sadaliti (sk. 5.3. piel. grupas péc
to augstuma ik pa 1 m. Skuju koku stadijumos kultiras (platibas, kuras atjaunotas
maksligi) koki sadaliti divas kategorijas — pamatsuga (kultiira) un izcértamie koki. Lapu
koku — bérza un apsu dabiski atjaunojusas audzes koki netika daliti divas kategorijas, bet
visi uzskaititi viena grupa izce€rtamos kokos.

Talaka kameralo darbu aprékinu gaita katram pétijumu objektam un
parauglaukumam aprékinats koku skaits uz hektara un vid€jais svértais augstums. Koku
skaitu izp€tes objekta aprekinaja, saskaitot kokus visos parauglaukumos kopa pa visam
augstuma grupam un reizinot ar skaitli, kuru iegiist ha platibu kvadratmetros dalot ar
parauglaukumu kopplatibu objekta (skat. formulu):

o ZiXi = 10000

a
kur:
N — koku skaits uz hektara objekta, gab.;
> xi — kopgjais koku skaits visos parauglaukumos, gab.;
a — ierikoto parauglaukumu kopgja platiba, m?;
10000 — 1 ha platiba m?.
Koku vidgjo sverto augstumu petijumu objekta aprékinaja péc formulas:
X1YV1+X2Va+ ot Xp Vi
H S s 11 272
sv.vid. Sy
kur:
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Hsv.via. — vid@jais svertais koku augstums izpétes objekta, m;

x — koku skaits augstuma grupa, gab.;

y — So koku augstuma grupa, m Lidziga karta aprékinats vidgjais svertais koku
augstums katra parauglaukuma.

JaunaudZu kopSanas darbi un to hronometraza tiek veikta péc $adiem noradijumiem:

hronometrazas noveérojumi tiek uzsakti bridi, kad stradnieks ierodas meza — pie
izpetes objekta vai tuvakaja piekluves vieta. Novérojumu meérkis ir nodroSinat
pietiekami detalizétu informaciju darba raZiguma un degvielas patérina analizei,
ka arT precizu tira, lietderiga un kopé€ja darba laika noteikSanai. Darba laika
uzskaite tiek veikta centimintités (100 centiminiites = 1 miniite), kas lauj iegit
precizaku mérjjumu. Parrékinot darba laiku minttés, vertiba tiek dalita ar 100,
bet stundas — papildu dalita ar 60;

hronometrazas procesa darba laiks tiek iedalits funkcionalas grupas, kas raksturo
operatora darbibu strukttiru un lauj veikt detalizétu raziguma un resursu patérina
analizi. Tirais darba laiks apzimé periodu, kura operators faktiski strada ar
ieslégtu krimgriezi. Sis laiks ir pamats degvielas patérina noteikSanai uz
motorstundu un ir bitiskakais raditajs jaunaudzu kopSanas efektivitates
izvertesana;

atpiitas laiks ir periods, kuru operators izmanto atelpai. Atpiitas ilgums ir mainigs
un atkarigs no noguruma pakapes, gaisa temperatiiras, nokriSnpiem un citiem
meteorologiskajiem apstakliem. Pusdienu partraukums ir laiks, ko operators
izmanto maltites ieturéSanai, un ta ilgums tiek noteikts individuali;

degvielas uzpildes laiks ietver visu darbibu kopumu, kas nepiecieSsams
kriimgrieza uzpildei — parvietosanos no darba vietas lidz uzpildes punktam,
degvielas iepildisanu un atgrie$anos vieta, kur paredz&ts turpinat darbu. Sis laiks
raksturo operatora parvietoSanas intensitati objekta un tehniska aprikojuma
ekspluatacijas apjomu;

apkopes laiks ietver visas darbibas, kas saistitas ar kriimgrieza uzturéSanu darba
kartiba, tostarp griezgjripas asinasanu vai nomainu, filtru tiriSanu un citu tehnisko
darbibu veikSanu. Regulara apkope ir bitiska, lai nodroSinatu instrumenta
efektivitati un samazinatu piespiedu darba partraukumus;

kopjamas vietas atraSanas laiks raksturo periodu no briza, kad operators ieiet
objekta, [idz bridim, kad ir identific€ta un izvéleta konkréta darba zona. Sajé laika
ietilpst orient€Sanas objekta un darba sakuma punktu noteikSana;

patérétais laiks nonakSanai lidz audzei ir vid€jais parvietoSanas periods, kas
nepiecieSams, lai stradnieks no automasinas stavvietas nokliitu lidz kopjamas
audzes vidusdalai un péc darba to pamestu. Saskana ar LVM pamataprékiniem
Sis laiks tiek pienemts ka 14,5 mintites, kas ietver vidgjo piebrauksanas attalumu,
parvietosanas atrumu un tipisko jeb vid&jo distanci. Lai korekti atspogulotu darba
dienas faktiskos apstaklus, Sis laiks tiek pieskaitits pie lietderiga darba laika, bet
tirais darba laiks attiecigi samazinats.

citu darbu kategorija ietilpst visas papilddarbibas, kas netiesi saistitas ar kopSanas
procesa nodroSinasanu — apg€rba nomaina, aprikojuma pielagoSana, uzkabes
reguléSana, sagatavoSanas darba uzsaksSanai un citas darbibas, kas nepiecieSamas
darba nepartrauktai nodroSinasanai.
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Vienlaicigi ar darba laika hronometrazu veikta izlietotas degvielas uzskaite.
Degmaisijuma sagatavosanai tiek piejaukta ella 5 % apmera (atseviski ta netika uzskaitita,
jo stradniekiem bija jau sagatavota degvielas kannas).

Papildus tiek atziméti darba laika apstakli, jaunaudzu kopSanas tehnologija — joslas,
laukuminos vai vienlaidus. Precizi tiek uzmerita izkopta platiba hronometrazas laika
perioda. Tiek uzmérita un saskaitita darbam izlietota degviela. P&c visiem Siem
ievaktajiem rezultatiem tiek veikti talaki aprékini par darba raZigumu, degvielas patérinu,
darbietilpibu un izmaksam jaunaudzu kopsSanas darbos.

Hronometraza izmantoto terminu skaidrojumi:

e tirais darba laiks — stradnieks kopj audzi, darbojas krimgrieza dzingjs;

o lietderigais laiks — stradnieks kopj audzi, darbojas kriimgrieza dzingjs iet péc
degvielas, uzpilda degvielu, veic tehniskas apkopes ieiet un iznak no audzes;

e kopégjais laiks — lietderigais laiks audze ieskaitot pusdienas partraukumus un citas
ar darbu saistitas darbibas.

Izpétes objektu uzmeérisana péc jaunaudzu kopsanas darbu izpildes:

e parauglaukumu ierikoSana koku uzskaite un uzmériSana veikta metodiski lidzigi
ka pirms kopSanas veikta uzskaite un uzmerisana;

e uzmériSanas darbu uzskaitei izmantota tada pati dastlapa, kura atziméti
parauglaukuma augSanai atstatie koki, sadalfjuma pa 1 m augstuma pakapem.
Izmantojot Sos uzskaites un meérfjumu rezultatus, péc dastlapu rezultatiem tika
aprékinati augSanai atstato koku skaits katra izp&tes objekta un to vidgjie svertie
augstumi, ka ar1 aprékinati Sie raditaji par katru izkopto parauglaukumu.

5.1.3. Degvielas patérins sastava un krajas kopSanas cirtes

Sastava un krajas kopSanas cirt€s rokas motorinstrumentu (parasti motorzagu)
degvielas patérinu iesp&jams noteikt, izmantojot Antonica (1990) izstradato empirisko
vienadojumu, kas piemérojams kokiem ar caurméru diapazona no 27,5 cm lidz 87,5 cm.
Vienadojums izsaka degvielas patérinu uz vienu koku atkariba no ta diametra
kriiSaugstuma (1,3 m):

F = 83,03¢%04xD

Kur:
F — degvielas patérins uz vienu koku, L;
D — koka caurmers 1,3 m.

ST pieeja lauj salidzinat degvielas patérinu dazados cirsmu tipos un pie dazada
dimensiju koku krajas, nodrosinot vienotu metodologiju darbaspeka un resursu patérina
novértésanai.

Lidziga pétijuma, kur vid&jais izc€rtamais koks bija 0,11 m?, degvielas patérins,
izteikts uz vienu sarazoto kubikmetru, sasniedza 0,43 L-m™. P&tijums tika veikts stavas
nogazes, tacu rezultati liecina, ka reljefs bitiski neietekméja degvielas patérinu, noradot
uz pietiekami stabilu instrumenta efektivitati dazados darba apstaklos.
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Benzina motorzagu degvielas patérin§ mezizstradé ievérojami atSkiras atkariba no
darba metodes, izmantotas tehnikas jaudas un darba organizacijas. Tris Eiropas pétijumi —
Vacija, Spanija un Serbija — sniedz kvantitativus pieradijumus par to, ka Sie faktori nosaka
resursu izlietojumu.

Spanijas bioenergijas koksnes izpété (Pinus halepensis audze, Stihl MS-261, 2.8
kW) tika paradits, ka papildu apstrades operacijas butiski palielina patérinu. Integrétaja
sistéma, kura ietverta ar1 atzaroSana un vainaga sagarumosana, vid€jais degvielas paterins
sasniedza 0,63 L-t"!, savukart metodé bez atzaroSanas tikai 0,35 L-t"! — gandriz divkarss
pieaugums uz sarazotas biomasas tonnu. Sie rezultati tie$i parada, ka degvielas patérins
proporcionali pieaug 1idz ar motora darbibas laiku un veikto operaciju sarezgitibu, nevis
sarazotas koksnes daudzumu.

Serbijas pétijuma, kur salidzinaja dazadas motorzagu jaudas kombinacijas
(Husgvarna 372 XP — 3,9 kW un Husqvarna H545 — 2,5 kW), iegiiti butiski rezultati par
darba organizacijas ietekmi. Divu jaudigu motorzagu lietoSana (SP1) radija vid€jo patérinu
0,198 L/m?, savukart kombinéta pieeja (SP2) — 0,144 L-m™, kas nozimé ~26 % degvielas
ietaupijumu, kas apstiprina pareizas dimencionésanas principu: mazak jaudigs
instruments vieglakos darbos ir energoefektivaks neka jaudigs instruments, kas darbojas
zemas slodzes.

Vacijas pétijuma analiz€ts motorzagu patérin§ kop€ja mezizstrades sistema
(motormanuala MM un dalgji mehanizéta SM sistéma). Motorzaga paterin$
motormanualaja sisteéma bija 0,100 kg-m™, tau pieveSanas posms (traktors) pater&ja 0,675
kg-m™, veidojot vairak neka 85 % no kopgjas degvielas bilances. Savukart SM sistéma
harvesteri patérgja 0,398 kg-m™, bet forvarderi 0,324 kg-m™, paradot ievérojami atskirigas
patérina struktiiras. Sie dati apliecina, ka motorzaga patérins javerte visas logistikas kédes
ietvaros, jo lielaka dala izmeSu un izmaksu rodas pievesanas posma, nevis zaggésana.

Dizeldegvielas patérina noteikSana ar automatizéto uzskaites sisteému:

e degvielas patérina precizai uzskaitei katra ierikotaja parauglaukuma tika
izmantota automatiz€tad degvielas uzskaites sisttma AIC-904 VERITA.
Instrumenta sensors tika uzstadits dzin€ja nodalijuma, aiz degvielas filtra,
padeves Iinija pirms sprauslam, nodroSinot tieSu degvielas plismas mériSanu un
minimalu argjo ietekmi;

¢ lai noverstu sveskermenu vai gaisa burbulu nokltiSanu padeves sistéma, l1nija tika
uzstadits papildu filtrs. Sist€mas darbiba balstas uz impulsu uzskaiti noteikta
intervala. Kalibracijas attieciba tika pienemta 200 impulsi = 1 litrs paterétas
dizeldegvielas;

e &1 pieeja nodrosSina precizus datus pat 1sos hronometrazas periodos un lauj
salidzinat rezultatus starp objektiem vai operatoriem. Ja nepiecieSama augstaka
merfjumu detalizacija, sist€émai iesp&jams pieslégt datu registratoru ar globalas
navigacijas satelitu sisttemu (GNSS), kas lauj sasaistit degvielas patérinu ar
konkrétam darba vietam, parvietoSanas trajektorijam un reljefa ietekmi.

Ka alternativu risinajumu degvielas patérina noteikSanai var izmantot meZa masinu
ieblivetas uzskaites sisteémas. To priekSrociba ir iesp€ja analizét jau izstradatas cirsmas,
pieklat lielam vesturisko datu apjomam un registrét detaliz&tus darba rezimus. Tomer
janem veéra, ka dazadi razotdji izmanto atSkirigas aprékinu metodes, tapéc datu
salidzinamiba javerte kritiski.
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Uzlabota metodika nosaka:
e ka aprekinat degvielas paterinu uz vienu koku;
e ka interpretét instrumenta patérina intensitati,
e ka darbojas automatizeta degvielas uzskaites sist€ma;
e kados gadijumos izmantojama GNSS vai alternativas uzskaites metodes.
ST pieeja nodrogina vienotu, precizu un pielietojamu pamatu turpmakiem pétijumiem
sastava un krajas kopSanas cirt€s.

5.2. Degvielas paterin§ mehanizetajas mezZizstrades operacijas

Mezizstrades operaciju degvielas patérina optimizacija ir kluvusi par kritiski svarigu
jautajumu, kas atrodas divu svarigu virzienu krustpunkta: globalo klimata mérku
sasniegSana un nozares ekonomiskas rentabilitates nodroSinasana. Mezizstrade ir tieSs
emisiju avots, un saskana ar pétijumu datiem degvielas izmaksas sastada aptuveni 10—
20 % no tieSajam izstrades izmaksam.

Arvalstu pétfjumu apskata mérkis ir identificét degvielas patérinu ietekméjoSos
tehniskos, operativos un vides faktorus, lai péc tam tos var€tu salidzinat ar Latvija veikto
petijumu rezultatiem. Zinatnisko publikaciju skaits par sada veida pétijjumiem pédgja
desmitgadg nav liels, jo liela dala petijumu par efektivakam mezizstrades tehnologijam un
tehniku tiek izstradati konkrétu uznémumu vajadzibam un nav publiski pieejami. Tomer
jaunakas publikacijas sniedz butisku ieskatu par degvielas patérinu mezizstrades darbos,
tostarp plasi literatiiras apskati (Kdrhd et al., 2024), specifiski empiriski p&tijumi par
harvesteru un forvarderu darbibu dazados apstaklos (4Al/lman et al., 2025; Prinz et al.,
2023), ASV tirgus izmaksu metodologijas atjauninajums (Black et al., 2025) un licla
meéroga datu analize no Somijas (Kdrhd et al., 2023).

Viens no visaptverosakajiem darbiem ir Kdrhd et al. (2024) literatiiras apskats, kas
apkopo jaunako informaciju par degvielas patérinu un CO: emisijam CTL (cut-to-length)
mezizstradé. Saja darba tiek sistematiski identificéti un analizéti galvenie mainigie, kas
ietekmé patérinu, sniedzot visaptverosSu izpratni par problémas mérogu un potencialajiem
risinajumiem. Degvielas patérinu, stradajot ar sortimentu metodi, ietekmé vairaki
faktori — stumbra izme@rs, izstrades intensitate un operatora prasmes.

Pieméram, Somija 2020. gada vidgjais paterins, stradajot péc sortimentu metodes,
tika aprékinats 2,16 L/m?. Tomér 5.7. tabulas dati liecina, ka izmaksas katra darba etapa ir
atSkirigas. CirSanas darbos (harvesteri) patéréja vairak degvielas (vidéji 52,5 % no kopgja
patérina) neka pievesana (forvarderi — 39,5%).

5.7. tabula

Degvielas patérinS dazados darba veidos Somija (Kdrhd et al., 2024)

Darbu veids Vidéjgis kopgjais Harvesters Forvarders | CO: emisijas
patérin$ (L-m?) (L-m) (L'm) (kg'm™)
Pirma retinasana 2,8-3,1 1,78 -2,12 10,94 - 0,96 7,3 -38,1
Velaka retinasana 22-23 1,18—-1,39 10,79 -0,84 5,3-6,6
Galvena cirte 1,2-1,4 0,60-0,77 10,57-0,59 3,1-3,6
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Lidziga empiriska pieeja ir redzama Allman et al. (2025) petijuma par harvesteru
efektivitates analizi Karpatu mezos. P&tijuma tiek noveértéta dazadu mainigo lielumu —
vidgja stumbra tilpuma, operatora prasmju un dikstaves laika — ietekme uz darba
razigumu, degvielas patérinu un CO: emisijam, analiz€jot 4044 darba mainu datus.
Rezultati norada uz bitisku paterina variaciju atkariba no vides apstakliem, akcentgjot
nepiecieSamibu péc adaptivam darba stratégijam kalnu regionos.

Specifisks fokuss uz forvarderu darbibu kiidrajos ir Prinz et al. (2023) petijuma, kura
analizeti faktori, kas ietekmé degvielas patérinu — augsne, braukSanas atrums, masinas
parbraucienu skaits un pievesanas trases forma. Rezultati pierada, ka atkartoti braucieni
butiski palielina pat€rinu un uzsver optimalas trases izv€les nozimi mikstas augsnés.

Black et al. (2025) pétijums pilnveido meZizstrades tehnikas izmaksu aprékinaSanas
metodologiju ASV dienvidaustrumos, sniedzot jaunus datus par degvielas patérinu un
salidzinot ritenu un kapurkézu tehnikas efektivitati. Degvielas izmaksas ir buitiska izmaksu
komponenta, kas veido 15-20% no kop&jam izmaksam.

Kdrhd et al. (2023) sniedz konkrétus datus par fosilas degvielas patérinu un CO:
emisijam CTL isbalku izstrade Somija. Balstoties uz 29 maSinu datiem, vidgjais patérins
bija 1,4 L-m? galvenaja cirte un 2,2-3,1 L-m? retina8ana, ar kop&jam
emisijam 334 209 t CO: ekv. gada.

Papildus min&tajiem avotiem, citi pétijumi, pieméram, Palander (2025), analizé
precizu degvielas patérina modelésanu CTL operacijas, izmantojot dronu datus, un secina,
ka efektivakas metodes samazina patérinu par 3-8 8 L-h!" Savukart Laan un Steenblik
(2023) apluko plasaku fosilas degvielas nodoklu reformu attistibas valstis, noradot, ka
nodoklu atvieglojumi veicina augstaku patérinu, bet reforma var uzlabot
energoefektivitati. Haavikko et al. (2022) aprékina Somijas kop&jo degvielas patérinu —
15,4 miljonu litru gada un emisijas 40 872 t CO: eq., iesakot optimizét masinu jaudu. Prinz
et al. (2018) norada, ka masinu iestatijumu maina samazina paterinu par 5—10 %. Eliasson
et al. (2023) secina, ka Zviedrija vid&jais patérin§ mezizstrade ir 1,2-2,5 L-m™, Borz et al.
(2023) veicis petijumu par zaru savaksanas ietekmi.

Sie pétijumi kopuma uzsver, ka degvielas patérinu mezizstradé nosaka sarezgita un
savstarpgji saistita faktoru sistéma. Tie grup€ami Cetras kategorijas: masinu tehniskie
parametri, darba apstakli un audzes parametri, operacionalie faktori un darba organizacija,
ka art ekonomiskie un nodoklu aspekti (skat. 5.8. tab.). Mezaudzes 1pasibas un vides
apstakli butiski ietekmé darba procesu un Iidz ar to ar1 degvielas efektivitati, Tpasi attieciba
uz patérinu uz sarazotds produkcijas vienibu L-m. Ietekmgjosie faktori ir pamats,
izvertgjot potencialas degvielas normu noteikSanas metodes ar1 Latvija.

5.8. tabula
Degvielas patérinu ietekméejosie faktori mezizstrade
Faktoru Faktors Iss ietekmes apraksts Komentari
grupa

A. Masinu un | Dzingja jauda | Lielaka dzing&ja jauda palielina Viens no galvenajiem
operatoru bazes patérinu (L-h™). parametriem
faktori Masinas tips Kapurkezu masinas patéré vairak | Atskirigo darba specifika un

un izmers neka ritenu tehnika; harvesteri konstrukeija.

vairak neka forvarderi.
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Paligierices

Uzlabo caurgajibu, bet palielina

Diapazons atskiras.

(kedes, rites pretestibu; pieaugums 1,38—

kapurkédes) 1,82 L-h.-1

Operatora Pieredze un darba metodes rada Loti butisks faktors. Operatoru

prasmes 12—17 % variacijas paterina. apmaciba efektivas darba
metodes var dot 10—15 %
ietaupTjumu degvielas
efektivitate.

TukSgaita 1,75-2,25 L-h”" bez produkcijas; | TukSgaitas laiks var sastadit lidz

palielina izmaksas. 20 % no masSinas darbibas laika.

Vidgjais Lielaki koki — mazaks paterins Viens no vissvarigakajiem

stumbra uz me. faktoriem

tilpums

Cirsmas veids
un intensitate

Retinasana paterins butiski
augstaks (2,2-3,1 L-m>)neka

Sarezgitaka manevrésana,
mazaka stumbru izméra un

B. D_arl?a galvenajas cirtés (1,2-1,4 L'm”) | nepieciesamiba atlasit
apstakli un _
audzes - B saudzejamos kokus. B
parametri Koku suga Sugu sa.sta.lvs-letekme . Skujkoku un lapu kok}l patsvars
produktivitati un paterinu. nosaka gan apstrades ilgumu, gan
energijas patérinu.
Reljefs un Slipums un nestspé&ja palielina Augsnes nestspéja un pievesanas
augsne patérinu. cela ltkumainiba palielina
patérinu.
Pievesanas Lielaks attalums palielina L-m>; | Literatiira nav vienpratibas, ko
attalums vidgji +0.05 L-m> uz +100 m. var skaidrot ar cirsmas strukturu,
reljefu un kravas izméra
variaciju.
Kravas izmérs | Optimala celtspgja samazina Ietekme pieaug mikstas augsnés.
braucienu skaitu.
C Piegajienu Atkartoti parbraucieni sablive
’ . _.. | skaits augsni un palielina pat€rinu.
Operacionalie - " — - ————
faktori Brauksanas Dazos.petljumc')s lielaks atrums Modelis nay universals, jo
atrums samazina paterinu. atruma, reljefa un augsnes
mijiedarbiba ir sarezgita
Masinas Dikstave bitiski palielina patérinu | Jebkura dikstave (remonts,
izmantoSana uz sarazoto m>. apkope, gaidiSana) palielina
un dikstave relativas izmaksas
Tuksgaitas Tuksgaitas samazinasana uzlabo
minimizgSana | efektivitati.
Akcizes Palielina degvielas izmaksas.
D nodoklis
) . .. | Nodoklu Dazas valstis samazina gala Atskiribas starp valstim.
Ekonomiskie . _— .
un nodoklu atV1.e.glOJum1 izmaksas. . . .
aspeki ’ Pol}tlkas un Noqulu reforma var samazinat Efekts ir valsts specifisks.
regionalas patérinu.
atSkiribas
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5.3. Degvielas patérina prognozésana CTL mezizstrade

Latvija lidz §im nav publicéti recenzeti zinatniski pétijumi par mezizstrades masinu
degvielas patérina aprékina vienadojumiem, kuros harvestera degvielas patérin$ butu
sistematiski analiz€ts litros stunda un litros uz sarazoto kubikmetru, izmantojot lauka
merjumus un statistisko modeléSanu. Tapat Latvija lidz §im nav zinatniski recenzétu
pétijumu, kuros biitu izstradati degvielas patérina aprékina vienadojumi, analiz€jot
forvarderu degvielas patérinu litros stunda un litros uz sarazoto kubikmetru, to sasaistot ar
pieveSanas attalumu un maSinas tehniskajiem parametriem. Tadé] degvielas patérina
prognozesanas metodikas izstradé par pamatu tiek izmantoti starptautiski p&tijumi no
valstim ar Iidzigiem CTL (cut-to-length) mezizstrades tehnologiskajiem risinajumiem.
Sajos pétijumos iegiitas funkcionalds sakaribas starp degvielas patérinu, maginas jaudu un
apstradata stumbra tilpumu tiek uzskatitas par parnesamam uz Latvijas apstakliem.

Ir nepieciesams veikt merktiecigus pétijjumus, kuros tiktu aprobéti zinatniskaja
literatiira piedavatie degvielas patérina aprékina vienadojumi atbilstosi Latvijas
mezizstrades apstakliem. Sada aprobacija lautu izvértét starptautiskajos pétijumos iegiito
funkcionalo sakaribu piemérotibu viet€jiem apstakliem un, ja nepiecieSams, veikt So
vienadojumu koeficientu kalibraciju, balstoties uz Latvijas mezizstrades darba
organizaciju, tehnologiskajiem risinajumiem un vides faktoriem

Kopéja degvielas apjoma prognozeéSanas pamata ir mezizstrades darbu planota
intensitate un izmantotas tehnikas ekspluatacijas raditaji, jo 1pasi harvestera darba stundu
skaits un stundas degvielas patérinS. Stundas degvielas patérinu galvenokart nosaka
harvestera tehniskie parametri, no kuriem butiskakais ir motora nominala jauda. Darba
apstaklu ietekme uz patérinu litros stunda ir salidzinosi neliela. Pamatojoties uz literattiras
apskata datu kopu (Holzleitner et al., 2011); (Kdrhd et al., 2023); (Brunberg, 2007);
(Brunberg, 2013); (Klvac & Skoupy, 2009), ir noteikta videja sakariba starp harvestera
motora jaudu un stundas degvielas patérinu. legiita sakariba ir izmantojama ka bazes
aprékina metode dazadu jaudas klasu harvesteriem Latvijas mezizstrades apstaklos.
Harvestera stundas degvielas patérins$ tiek aprékinats péc $ada vienadojuma (Kdrhd et al.,
2024):

Degvielas patérins (L - h™1) = 4,6409 + 0,0635 x Motora jauda (kW)

Lidz$ingjie petijumi parada, ka forvarderu stundas degvielas patérinu galvenokart
nosaka masinas tehniskie parametri, un vissvsrigakais no tiem ir motora nominala jauda.
Darba apstaklu, pieméram, pieveSanas attaluma vai kravas lieluma ietekme uz paterinu
litros stunda ir sekundara un lielakoties izpauzas caur produktivitates izmainam, nevis
tieSu ietekmi uz degvielas patérinu. Balstoties uz literatiira analiz€to datu kopu
(Holzleitner et al., 2011); (Kdrhd et al., 2023); (Brunberg, 2007); (Brunberg, 2013);
(Klvac & Skoupy, 2009), forvarderu stundas degvielas patérinu iesp&jams aprekinat,
izmantojot vienadojumu (Kdrhd et al., 2024).

Degvielas patérins (L - h™1) = 4,4539 + 0,0562 x motora jauda (kW)

Vienadojums raksturo vid€jo sakaribu starp forvardera jaudas klasi un stundas
degvielas pat€rinu un ir piem&rots izmantoSanai Latvijas apstaklos, jo Latvija ekspluatétie
forvarderi tehniski neatSkiras no Ziemeleiropas valstis izmantotajiem modeliem. Turklat
motora jauda ir stabils, viegli identificEjams parametrs, kas pieejams gan masinu
tehniskaja dokumentacija, gan uznémuma uzskaites sist€émas.
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Latvijas apstaklos vienadojums teorétiski izmantojams degvielas patérina
planoSanai un normésanai, maSinu parka salidzinaSanai un izmaksu aprékiniem, kuros
nepiecieSams noteikt patérinu darba stunda.

Harvestera degvielas patérina novértéSanai ieteicams izmantot divlimenu pieeju,
nodalot stundas degvielas patérinu (L-h') no degvielas patérina uz saraZoto koksnes
apjomu (L m?). Sada pieeja ir pamatota ar literatiiras apskata rezultatiem, kas pierada, ka
Sos raditajus nosaka faktori, un to apvienoSana viena indikatora samazina aprékinu
precizitati.

Metodikas pamata ir pilniba mehanizétas CTL mezizstrades operacijas, un ta
paredz€ta izmantoSanai gan operativai degvielas patérina planoSanai, gan ekonomisko un
vides raditaju aprékiniem.

Degvielas patérinu uz saraZotas koksnes apjomu galvenokart nosaka darba apstakli,
no kuriem nozimigakais ir nocirsto koku stumbra vidéjais tilpums. Palielinoties stumbra
tilpumam, harvestera produktivitate pieaug straujak neka stundas degvielas patérins, ka
rezultata degvielas patérin$ uz vienu kubikmetru samazinas (Holzleitner et al., 2011);
(Kdrhd et al., 2023); (Brunberg, 2007); (Jylhd et al., 2019); (Eliasson et al., 2023); (Santos
et al., 2022); (Polowy & Molinska-Glura, 2023). Degvielas patérinu uz vienu kubikmetru
aprékina, izmantojot $adu vienadojumu (Kdrhd et al., 2024):

Degvielas patérins (L - m™3)
= 0,3789 + 0,1108 x (vidéjais stumbra tilpums(m3))~?

Vienadojums raksturo apgrieztu sakaribu starp vidéjo koku stumbra tilpumu un
degvielas patérinu uz sarazotas koksnes apjoma. Tas ir piemérots Latvijas apstakliem, kur
mezizstrades operacijas aptver plasu stumbra tilpuma diapazonu — no retinaSanam lidz
galvenajam cirteém.

Forvarderu degvielas paterina novértéSanas metodika ieteicams izmantot divu
Iimenu pieeju, nodalot stundas degvielas patérinu (L-h™') no degvielas patérina uz
sarazotas koksnes apjomu (L-m™). Sada pieeja ir pamatota ar starptautisku p&tijumu
rezultatiem, kas liecina, ka min€tos raditajus nosaka atSkirigi faktori, un to apvienoSana
viena indikatora butiski samazina aprékinu precizitati.

Risingjums ir paredzets izmantoSanai pilniba mehanizétas CTL koksnes ieguves
operacijas, kas dominé ar1 Latvijas mezizstrade. Ta balstas uz starptautiski valideétam
funkcionalam sakaribam starp degvielas patérinu un to ietekméjosajiem faktoriem.

Pretstata stundas degvielas patérinam, degvielas patérinu uz sarazotas koksnes
apjomu galvenokart nosaka darba apstakli, no kuriem biitiskakais ir pieveSanas attalums.
Palielinoties pieveSanas attalumam, pieaug forvardera nobrauktais attalums un darba
ilgums, kas tieSi ietekm& degvielas patérinu uz produkcijas vienibu. Balstoties uz
pétijumos izmantoto datu kopu (Holzleitner et al., 2011); (Brunberg, 2007); (Eliasson et
al.,2023); (Nordfjell et al., 2003); (Rukomojnikov et al.,2022), degvielas patérina uz vienu
kubikmetru aprékinam tiek izmantots vienadojums (Kdrhd et al., 2024):

Degvielas patérins (L -m~3) = 0,6759 + 0,0004 x pieveSanas attalums (m)

Vienadojums raksturo linearu sakaribu starp pieveSanas attalumu un degvielas
patérinu uz vienu kubikmetru. Tas ir Ipasi piemerots Latvijas apstakliem, jo pieveSanas
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attalumi Latvijas mezos biitiski vari€ atkariba no meza infrastruktiiras blivuma, cirsmu
konfiguracijas, reljefa un augsnes nestspéjas.

Latvija, kur vid€jais pieveSanas attalums biezi svarstas no 100 lidz 600 m un
atseviskos gadijumos parsniedz 2 km, $ada vienkarsa, bet zinatniski pamatota sakariba lauj
objektivi salidzinat dazadas cirsmas un darba organizacijas risinajumus.

Apskatitais risinajums paredz harvestera un forvardera degvielas patérina aprékina
metodiku (teorétisku risindjumu), kas balstita uz masinu tehniskajiem parametriem un
galvenajiem darba apstaklus raksturojoSajiem raditajiem. Degvielas patérins tiek
aprékinats gan uz darba stundu, gan uz sarazotas koksnes apjomu, kas nodroSina praktisku
pielietojamibu.

Saja nodala apkopotas degvielas patérina noteik3anas un aprékinu pieejas raksturo
mezsaimniecibas darbos izmantoto metozu daudzveidibu un to pielietojamibas robezas.
Iegttie rezultati un aprékinu principi sniedz pamatu degvielas patérina apjomu izvertéSanai
un salidzinasanai, tomér tie nav uzskatami par normativi noteiktam vertibam vai tiesi
piemérojamiem kvotu apjomiem. Saja pétfjuma analizétas pieejas kalpo ka metodisks
pamats turpmakai politikas diskusijai par degvielas uzskaiti un atbalsta mehanismiem
mezsaimnieciba, kuru praktiska TstenoSana ir cieSi saistita ar institucionalajam iesp&jam,
datu pieejamibu un kontroles risinajumiem, kas apliikoti turpmakajas nodalas.
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6. Institucionalais ietvars un sistéemas ievieSanas priekSnosacijumi
Latvija

Degvielas patérina uzskaites un kontroles sistému ievieSana mezsaimnieciba ir tiesi
atkariga no iesaistito pusu lomas, institucionalas kapacitates un praktiskas ievieSanas
iespgjam Latvija. Saja nodala apkopots iesaistito institiiciju un nozares dalibnieku
skatTjums, balstoties uz ekspertinterviju rezultatiem, ka ar1 izvert€tas esosas un potencialas
degvielas uzskaites pieejas. Nodala identificé galvenos administrativos, tehnologiskos un
organizatoriskos izaicinajumus un iezimé iesp&jamos risinajumu virzienus, kas kalpo par
pamatu turpmakai degvielas atvieglojumu shému izstradei.

Projekta izstrades sakumposma, divu méneSu perioda, sakot no 2025. gada 1.
septembra, tika nodroSinata aktiva starpinstitucionala sadarbiba, ar ZM Meza
departamenta atbalstu organizgjot Cetras darba grupu sanaksmes. Sanaksmes tika iesaistits
plass nozares un valsts parvaldes ekspertu loks, parstavot ZM, Klimata un energgtikas
ministriju (KEM), LAD, Valsts meZza dienestu (VMD), VID, Valsts tehniskas uzraudzibas
agentiru (VTUA), ka arT degvielas mazumtirdzniecibas nozares (DUS) parstavjus.

Darba grupu sastavs tika pielagots atkariba no izskatamo jautajumu specifikas,
nodroSinot mérktiecigu diskusiju norisi. Sanaksmju darba kartiba ietvéra divus bitiskus
virzienus: projekta progresa komunikaciju, ka ari konsultacijas un viedoklu analizi.
Sanaksmes tika prezent€ti projekta starprezultati un pé&tnieku redz€ums par risinama
jautajuma konceptualo virzibu. Tika veikta paSreizgjas situacijas analize, uzklausot
iesaistito institiiciju viedoklus un ekspertizi. Tapat tika diskutéts par organizaciju
stratégisko redz&jumu nakotnes perspektiva un to potencialo lomu un funkcijam iesp&jama
risindjuma ievie$ana un uzturéSana.

Lai nodroSinatu visaptveroSu situacijas analizi un papildinatu valsts parvaldes
institliciju un nozares organizaciju sniegto redz&jumu, petijuma ietvaros tika veikta
kvalitativa datu ieguve, organiz€jot 14 ekspertintervijas. Izpeté tika iesaistiti tieSie
saimnieciskas darbibas veicg€ji un procesa dalibnieki — meza TpaSnieki, meza tehnikas
turétaji un mezizstrades pakalpojumu sniedz€ji, ka ar1 degvielas mazumtirgotaji. Interviju
galvenais meérkis bija identificét dazadu procesa iesaistito puSu viedoklus un git
padzilinatu izpratni par sistémas ievieSanas praktiskajiem aspektiem. ST pieeja lava
novertét planoto risinajumu ietekmi uz nozares ikdienas darbibu, ka ari fiksét realo
situaciju no pakalpojumu sniedz&ju un san€meju perspektivas.

6.1. Institucionala kompetence un datu apmainas mehanismi

Meza 1paSnieks ir sist€mas centralais elements un primarais mezsaimniecibas
pakalpojumu sanéméjs. Meza ipasnieka pienakumus un tiesibas nosaka Meza likums.
Ipasnieka pienakums ir veikt meZa inventarizaciju (reizi 20 gados), kas nodrosina datus
par audzes sastavu. Bez derigas inventarizacijas saimnieciska darbiba (un Iidz ar to
degvielas patérins) ir ierobezota. Pasreizgja sistema (ar LAD starpniecibu) meza ipasnieks
var pretendét uz ES atbalstu (pieméram, pasakuma “leguldijumi meza platibu
paplasinasana un mezu dzivotsp€jas uzlabosana™), kur degviela ir attiecinama izmaksa
netiesa veida, nevis ka atseviska akcizes pozicija. Vina Ipasuma esosa cirsma vai audze,
kura tiek veikta saimnieciska darbiba, pieméram, jaunaudzu vai krajas kopSana, kalpo par
pamatu atbalsta sanems3anai. Ipasnieka 1iciba ir nepiecieSama pamatinformacija un
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mezsaimnieciskie raditaji, kas ir butiski degvielas pat€rina planoSanas aprekiniem.
Atseviskos gadijumos, ja Ipasniekam ir atbilstoSa kapacitate, vin$ var darboties ar1 ka
darbu veicgjs.

Pakalpojumu sniedzgjs ir registréts saimnieciskas darbibas veicgjs, kas fiziski veic
meZsaimniecibas darbus. ST puse ir tieSais degvielas pircgjs un izmaksu sedzgjs, tadejadi
kvalificgjoties potencialo atlaizu vai nodoklu atvieglojumu sanemsSanai. Subjekta
juridiskais statuss un registracijas fakts ir obligats priekSnosacijums dalibai jebkada
atbalsta sisteéma. Pakalpojumu sniedzg&ja darbiba ir tiesi saistita ar realo degvielas patérinu
darba procesa.

VMD parzina atrodas Meza valsts registrs (MVR), kas ir galvena datubaze un satur
oficialus un verific€jamus datus par meza pasniekiem un TpaSumiem, tostarp cirsmam un
platibam. Dienesta riciba esoSie dati kalpo par pamatu aprékiniem, un iestade sanem
ikgad€jos parskatus no ipasniekiem par paveiktajiem darbiem. Lai gan paslaik audzu
apsekoSana daba un darbu noveérté€Sana notiek tikai izlases kartiba neliela apjoma,
dienestam teorétiski ir iesp€ja veikt kontroles funkcijas. VMD dati ir butiska komponente
degvielas izlietojuma pamatotibas izvérteésana. VMD riciba ir Meza geografiskas
informacijas sisteéma (Meza GIS), kas lauj attalinati kontrol€t izcirtumu platibas, ko varétu
salidzinat ar teoretisko degvielas patérinu.

LAD ir organizacija ar ievérojamu pieredzi dazadu atbalsta projektu un programmu
administrésana. LAD administré markétas dizeldegvielas pieskirSanu saskana ar Ministru
kabineta (MK) 2020. gada 14. aprila noteikumiem Nr. 194 “Kartiba kada lauksaimniecibas
produkcijas razotajiem pieméro akcizes nodokla atbrivojumu dizeldegvielai”, kas norada
uz kompetenci lidzigu mehanismu parvaldiba un uzraudziba. LAD riciba ir Elektroniska
pieteikSanas sistema (EPS), kas tehniski sp&tu administrét arm meza tehnikas degvielas
limitus, ja normativie akti to paredzetu. LAD esosa pieredze un resursi lauj to uzskatit par
potencialu administratoru arm mezsaimniecibas degvielas atbalsta sist€mai.

DUS tikls Latvija nodroSina degvielas tirdzniecibu un piegadi, uzturot jau
izstradatu sistému akcizes degvielas izsniegSanai lauksaimniekiem. DUS darbibu regulé
MK 2005. gada 30.auguta noteikumi Nr. 662 “Akcizes preCu aprites kartiba”. DUS ir
pienakums parbaudit klienta tiesibas iegadaties markéto degvielu (izmantojot LAD
datubazes vai specialas kartes). Sis subjekts darbojas ka tehniskais starpnieks fiziskaja
degvielas aprite, kur degviela tiek iegadata iepriek§ saskana ar noteiktu kartibu. DUS
infrastruktiira un uzskaites sistémas ir izmantojamas degvielas plismas kontrolei un
registracijai ari meza nozaré.

Lai gan paslaik VID nav tiesi iesaistits akcizes degvielas administréSanas procesos
mezsaimnieciba, iestadei ir plasa pieredze nodoklu administrésana. VID veic vispargjo
akcizes precu aprites kontroli un auditus, ka ar1 licencé komersantus, kas drikst tirgot
degvielu. VID potenciala loma aktualiz€tos gadijuma, ja tiktu ieviesta sistéma ar nodokla
atmaksu par iegadato degvielu. Sada funkcija ir atkariga no valstiska [Tmena Iémumu
pienemsSanas un attieciga likumdoSanas reguléjuma ievieSanas. Ja tika ieviests modelis ar
nodokla atmaksu, VID varétu but galvena administréjosa iestade, balstoties uz
iesniegtajam deklaracijam.

Latvija traktortehniku (t.sk., meza masinas — harvesterus, forvarderus) registré
VTUA. Dati tiek uzkrati Traktortehnikas un tas vaditaju valsts informativaja sist€ma.
Saskana ar Celu satiksmes likumu traktortehnikai, kas piedalas celu satiksmég, ir
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nepiecieSsama tehniska apskate. Tomer specifiskai meza tehnikai, kas parvietojas tikai pa
mezu (un tiek transporteta ar treileriem), tehniskas apskates prasibas un kontrole daba ir
ierobezota, kas rada riskus attieciba uz registra datu aktualitati un atbilstibu realajam
tehnikas parkam. Tomér, ievieSot prasibu par obligadtu motorstundu informacijas
iesniegSanu un sasaistot degvielas sanemsanu tikai ar registrétu tehniku, $is registrs varétu
kalpot par pamatu preciziem degvielas patérina aprékiniem.

Centrala statistikas parvalde (CSP) ir galvena institiicija, kas atbildiga par
nacionala Itmena datu apkopoSanu un analizi, ka arT nodroSina valsti un starptautiskas
organizacijas (piem&ram, Eurostat) ar oficialo statistiku. Degvielas aprites konteksta CSP
loma ir makroekonomisko raditaju un nozaru patérina tendencu atspoguloSana. CSP ik
gadu apkopo datus par energoresursu patérinu valsti. Dati tiek grupéti péc NACE kodiem
(saimnieciskas darbibas klasifikatora). Bitiska nianse ir ta, ka lauksaimnieciba,
mezsaimnieciba un zivsaimnieciba biezi tiek analizétas ka viena sektora grupa vai ciesi
saistitas nozares. CSP datos var redzet kop€jo dizeldegvielas patérinu $aja sektora, kas
iegiits, apsekojot uznémumus un analiz&jot administrativos datus (VID, DUS atskaites).
Sie dati kalpo par pamatu, lai novértétu kopgjo “akcizes degvielas” tirgus ietilpibu, tadu
tie nelauj precizi izdalit degvielu konkrétai operacijai (pieméram, tikai koku gasanai).

Par lauksaimniecibu CSP riciba ir loti detalizéti dati, kas tiek iegiiti regularas
lauksaimniecibas skaitiSanas un struktiiras apsekojumos (tiek veikti reizi 3—10 gados).
Tiek uzskaitits traktoru skaits, to jauda (kW) un vecums, kombaini un cita specifiska
tehnika. Tas lauj veikt salidzinoS$i precizus teorétiskos aprékinus par degvielas patérina
intensitati uz vienu apstradajamas zemes hektaru. Planojot jaunu atbalsta sistému vai
nodoklu izmainas, tieSi CSP dati tiek izmantoti ietekmes noverteéjumam. Ja tiktu ieviesta
sistéma, kura mezsaimniecibas degviela tiek nodalita, CSP biitu nepieciesams izstradat
jaunu datu ievakSanas algoritmu, lai $o pat€rinu statistiski atdalitu no lauksaimniecibas un
transporta sektora.

6.2. Ieintereseto puSu viedokli un ekspertinterviju rezultati

Lai novertetu planotas degvielas uzskaites un atbalsta sist€mas ievieSanas iespgjas,
tika veiktas padzilinatas intervijas ar dazadu iesaistito pusu parstavjiem, tostarp mazajiem
meZza TpasSniekiem, degvielas mazumtirgotajiem, uzraudzibas institiiciju parstavjiem un
mezizstrades pakalpojumu sniedzgjiem. Diskusiju rezultati iezimé vairakus biitiskus
sist€émas darbibas aspektus.

AdministréSanas un uzskaites platforma. Mazo lauksaimniecibas un
mezsaimniecibas sektora parstavju redz&jums liecina, ka esosas LAD sistémas integracija
meZa nozar€ ir vertgjama ka racionals risinajums. Tika secinats, ka atskaiSu formas un
tehniskas detalas ir saprotamas un viegli adaptéjamas. Tomeér ka galvenais izaicinajums
tika identificets kontroles mehanisms — proti, institucionala atbildibas sadaliSana starp
meza Tpasnieku un uzraudzibas iestadém darbu izpildes verificéSana.

Uzraudzibas resursi un kontroles modelis. Atbildigas uzraudzibas institiicijas
parstavji noradija uz bitiskiem resursu ierobeZzojumiem. Eso$as kapacitates ietvaros nav
iesp€jams nodrosinat fizisko apsekosanu visos objektos péc mezsaimniecisko darbu
pabeigSanas. Ka ilgtsp&jigakais risinajums tika iezimé&ts modelis, kas balstas uz:

e meza T1pasnieka atbildibu: Ipasnieks sagatavo un iesniedz nodoSanas —

pienemsanas aktu (PNA) ka apliecinajumu veiktajiem darbiem;
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e risku vadibu: valsts institlicijas veic kontroli, balstoties uz risku analizi
(piem@ram, identificgjot nelogiskas izmainas audzu parametros vai datu
anomalijas), saglabajot lidz§in€jo izlases veida parbauzu praksi.

Tehniska realizacija degvielas uzpilde. Degvielas mazumtirdzniecibas nozares
parstavji apstiprindja tehnisko gatavibu nodro$inat precizu degvielas izsniegSanu. Tika
noradits, ka uzpildes iekartas sp&j nodroSinat degvielas uzpildi ar augstu precizitati
(piem@ram, ar precizitati [idz desmitdalam litra), kas butiski atvieglo specifisku aprékinu
ievieSanu un lauj realizet sistému bez sarezgitiem tehniskiem pielagojumiem tirdzniecibas
vietas.

Nozares komersantu attieksme un tirgus ietekme. Mezizstrades pakalpojumu
sniedzgji kopuma pauz pozitivu attieksmi pret iesp&jamo atbalsta sistemu (ka
lauksaimniekiem). Lai gan tiek apzinats, ka jauna kartiba radis papildu administrativo
slogu gramatvedibai un uzskaitei, potencialie ieguvumi tiek vertéti augstak. Biitiskakais
uzsvars tiek likts uz godigas konkurences veicinasanu un pelékdas zonas mazinaSanu
nozar€. Uznémgji ir izteiku$i gatavibu iesaistities pilotprojektos, lai eksperimentala karta
testetu sist€ému, identific€tu potencialos riskus un pilnveidotu procesus pirms to visparejas
ievieSanas.

6.3. Degvielas uzskaites sistemas meZsaimnieciba

Degvielas patérina uzskaite meZsaimnieciba ir butisks elements gan uzpémumu
saimnieciskas darbibas planosana, gan normativas atbilstibas nodroSinasana, ipasi
situacijas, kad tiek izmantota markéta dizeldegviela ar samazinatu akcizes nodokla likmi.
Nemot véra mezizstrades darbu augsto tehnisko intensitati un butisko degvielas Ipatsvaru
kopgjas izmaksas, efektiva un parskatama uzskaites sist€ma ir priekSnoteikums gan
izmaksu kontrolei, gan resursu izmantoS$anas optimizacijai.

Tradicionali degvielas uzskaite meZsaimnieciba ir balstijusies uz manualiem
risinajumiem, kuros meza masinam izsniegta degviela tiek registréta uzpildes Zurnalos.
Sada uzskaite parasti tiek fikséts uzpildes datums un laiks, tehnikas vienibas identifikators,
masinas darba stundu radijums, izsniegtais degvielas daudzums, ka ar1 darba nogabals vai
cirsma, kura tehnika tiek izmantota. Ierakstu apstiprina atbildigas personas paraksti,
nodro$inot minimalu uzskaites un kontroles Iimeni. Pabeidzot darbu konkréta nogabala,
tiek noteikts degvielas atlikums un aprékinats patérin$ uz sarazotas produkcijas vienibu
vai apstradato platibu.

Atfistoties informacijas tehnologijam, degvielas uzskaite mezsaimnieciba arvien
biezak tiek Tstenota elektroniska veida. Misdienas nozimigu lomu ienem automatiski
saglabatie dati no mezizstrades tehnikas borta datoriem, kuros degvielas patérins tiek
registréts nepartraukti un sasaistits ar konkrétiem darba uzdevumiem un nogabaliem.
Papildus tam degvielas tirgotaji un piegadataji sniedz informaciju uzraugosajam iestadem
par marketas degvielas realizacijas apjomiem, tadgjadi nodroSinot ar&u kontroles
mehanismu degvielas apritei.

Zinatniskaja literattira uzsverts, ka efektiva degvielas uzskaite mezizstradé nedrikst
aprobezoties tikai ar gramatvedibas funkcijam. Ta butu jaintegré ar tehnikas darbibas
parametriem, darba rezZimiem un izpildita darba apjomu, veidojot strukturétu datu
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vaksanas sistému. Sada pieeja lauj ne tikai uzskaitit patéréto degvielu, bet arT analizét
patérina struktiiru, identificét neefektivus darba posmus un uzlabot darba organizaciju.

Latvijas apstaklos par praktiski istenojamu risindjumu var uzskatit vienotas
minimalas degvielas uzskaites sistémas ieviesanu uznémumu Iimeni. Sada sistéma ietver
regularu degvielas krajumu inventarizaciju, sistematisku uzpildes zurnalu uzturé€Sanu un
degvielas paterina sasaisti ar konkrétam tehnikas vienibam un darba uzdevumiem.
Vienlaikus ta nodroSina pamatu datu salidzinasanai starp dazadam uzskaites metodém.

Bitisku uzskaites precizitates pieaugumu iesp&jams panakt, integréjot degvielas
uzskaiti ar mezizstrades tehnikas telemetrijas datiem. CAN-bus un Fleet Management
System (FMS) risinajumi lauj automatiski iegiit informaciju par degvielas patérinu, dzingja
darba stundam, tukigaitas rezimu un citiem bitiskiem ekspluatacijas parametriem. Sadas
sisttmas samazina manualas uzskaites klidu risku un nodroSina augstaku datu
objektivitati.

Par vienu no efektivakajam praksém tiek uzskatita ta deveta “divu avotu” pieeja, kur
manuali fikséta degvielas uzpildes informacija tiek regulari salidzinata ar telemetrijas
datos iegiitajiem raditajiem. Sada salidzinasana lauj savlaicigi identificét neatbilstibas,
piem&ram, parmerigu patérinu, uzskaites klidas vai degvielas neatlautu izmantoSanu, kas
ir Tpas8i butiski gadijumos, kad tiek izmantota marketa degviela.

Degvielas uzskaites sisttmu pilnveidoSana ir cieSi saistita ari ar normativas
atbilstibas nodroSinasanu. Latvija marketas dizeldegvielas izmantoSanu reglamenté MK
2015. gada 24. marta noteikumi Nr. 194 “Kartiba, kada pieméro samazinato akcizes
nodokla likmi lauksaimniecibas produkcijas razosanai un zemes apstradei paredzetajai
iezZimétajai (markétajai) dizeldegvielai”. Tie paredz gan tiesibas uz samazinatu akcizes
nodokla likmi, gan kontroles mehanismus no VID un LAD puses. Lai nodroSinatu
atbilstibu $Tm prasibam, ieteicams ieviest strukturétu dokumentacijas sisteému, kur
degvielas piegades dokumenti, uzpildes zurnali un telemetrijas datu kopsavilkumi tiek
glabati vienota, v€lams digitala, formata.

Apkopojot analizétos pé€tijumus un praktiskos piemérus, var secinat, ka integréta
degvielas uzskaites pieeja, kas apvieno manualas un automatiz&tas metodes, degvielas
patérina sasaisti ar darba uzdevumiem un regularu datu salidzinaSanu, rada
priekSnosacijumus efektivakai, caurspidigakai un normativi atbilstoSai degvielas
izmanto$anai meZsaimnieciba. Sada sistéma vienlaikus kalpo gan kontroles vajadzibam,
gan uznémumu produktivitates analizei un ilgtermina attistibas planoSanai.

6.4. Institucionalie un tehnologiskie risinajumu virzieni

Pasreiz€jas situacijas izvertejums liecina, ka Latvija nav izveidota vienota,
centraliz€ta valsts [Tmena informacijas sist€éma, kas nodroSinatu mezizstrades procesos
faktiski patérétas degvielas uzskaiti un kontroli. Neskatoties uz to, valsts institliciju parzina
atrodas vairaki registri, kuru informacijas resursi ir izmantojami teorgtisko aprékinu
veikSanai un pat€rina modeléSanai.

Bitiskakais datu avots teorétisko modelu izveidei ir VMD uzturétais MVR. Ta dati
lauj veikt degvielas pat€rina simulacijas, balstoties uz saimnieciskajai darbibai pieteikto
platibu un planoto darbu (izstrades vai kopSanas) apjomu. Papildus tam aprékinu
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precizitati nodroSina meza 1paSnieku riciba esoSie mezsaimnieciskie raditaji, pieméram,
audzes sastavs un koku caurmers, kas kalpo par pamatu resursu patérina planosanai.

Atskiriba no teorétiskajiem modeliem empiriskie dati par faktisko degvielas
izlietojumu tiek akumul@ti privataja sektora — pie mezsaimniecisko pakalpojumu
sniedz&jiem un mezizstradatajiem. ST informacija tiek uzturta komersantu iek$gjas
finanSu un vadibas gramatvedibas sistemas. Tapat, izmantojot modernizetu tehnikas parku,
dati tiek generéti un uzglabati tehnikas razotaju (originalo iekarto razotaju jeb OEM,
pieméram, John Deere, Komatsu) nodroSinatajas telematikas un monitoringa sist€émas.
Tomér Sobrid Sie datu masivi nav savietoti ar valsts informacijas sist€mam un nav pieejami
vienota datubaze uzraudzibas funkciju veikSanai.

Veikta situacijas izpete un iesaistito pusu darbibas analize liecina, ka Latvija jau
Sobrid pastav augsti attistita institucionala un tehnologiska baze, kas veido labvéligus
priekSnosacijumus meza nozaré izmantotas degvielas nodaliSanai un uzskaitei. Lai
izveidotu funkciongjosu un caurspidigu sist€ému, turpmakas darbibas ir javers uz zinatniski
pamatotu normativu izstradi, datu standartizaciju un esoso digitalo riku integraciju vienota
uzraudzibas mehanisma.

Bitisks priek$nosacijums objektivai degvielas uzskaitei ir zinatniski pamatotu
patérina normu izstrade. Saja procesa galvena loma varétu biit Latvijas Valsts meZzinatnes
institiitam “Silava”, kas ir vadoSais meza pétniecibas centrs valstl. Institiita riciba ir
nepiecieSamas iestradnes un kapacitate, lai veiktu p€tijumus un noteiktu diferencétas
degvielas patérina normas, nemot véra dazadus cirtes veidus (kailcirte, kopSanas cirte,
jaunaudZzu kopSana) un tehnikas klases. Papildus tam pé&tniecibas kapacitati nodroSina
Latvijas Biozinatnu un tehnologiju universitates (LBTU) Meza un vides zinatnu fakultate,
kuras petnieku grupas specializ€jas meza masSinu efektivitates analizé un ekspluatacijas
materialu patérina petijumos. Abu zinatnisko institticiju iesaiste nodrosSinatu, ka aprékinu
metodika balstas uz realiem ekspluatacijas datiem, nevis tikai teorétiskiem pien€mumiem.

Ka tehnologiskais etalons un sistémas prototips ir izmantojama LVM pieredze. Ka
liclakais mezu parvalditajs LVM uztur visaptvero$u geotelpiskas informacijas sistému
(LVM GEO) un parvalda apjomigus logistikas datus. Potencialie risinajumi, balstoties uz
LVM praksi, var biit saistiti ar datu detalizaciju, salidzinoSo analizi un datu izsekojamibu.
LVM no pakalpojumu sniedzgjiem pieprasa augstas precizitates datus, tostarp GNSS
marsrutus (tracks) un sortimentu failus. So datu struktiiru iespgjams adaptét ka nacionalo
standartu, attiecinot to ar1 uz privato sektoru. Savukart LVM riciba esoSie dati par laika un
degvielas patérinu viena kubikmetra izstradei dazados apstaklos kalpo ka precizakais
tirgus etalons, pret kuru iesp&jams validét citu tirgus dalibnieku deklarétos raditajus. LVM
sist€émas nodroSina pilnu piegades kédes izsekojamibu no celma lidz parstrades vietai, kas
ir kritiski svarigi fiktivu darfjjumu riska izslégSanai.

Lai sist€ma bitu dzivotspejiga, tas izstrad€ jaiesaista meza nozares asociacijas un
organizacijas. To loma ir bitiska divos aspektos: realo datu ieguvé un sist€émas
lietojamibas izstrad€. Asociacijas sp€j apkopot anonimiz€tus datus no saviem biedriem par
faktisko tehnikas parku un degvielas patérinu, kas praksé biezi atSkiras no razotaju
noraditajiem teorétiskajiem datiem (ipasi vecakas paaudzes tehnikai). Nozares parstavju
iesaiste palidzetu definét prasibas datu ievades sistémam, lai tas biitu €rtas uznémejiem un
neraditu nesamerigu birokratisko slogu.
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Degvielas patérina kontrole nav iesp€ama bez sarazotas produkcijas apjoma
verificéSanas. Koksnes pliismas datu centrs (KPDC) ir vienota informacijas sist€éma, kas
digitali fiks€ kokmaterialu kusttbu no krautuves lidz parstrades vietai, ietverot
elektroniskas pavadzimes un uzmeériSanas rezultatus. KPDC dati ir digitali un griti
viltojami, jo tajos iesaistitas tris puses: meza ipasnieks, parvadatajs un sanémgjs. Lai gan
KPDC tiesi neuzskaita mezizstrades tehniku, tas sniedz neapgazamus datus par izvesto
apjomu, kas varétu kalpot par pamatu degvielas patérina pamatotibas parbaudei. Ta ka
KPDC pamata ir privata vai dalgji privata iniciativa, biitu nepiecieSams izstradat specifisku
reguléjumu, kas pieskirtu Sai sist€émai oficiala registra statusu valsts vajadzibam,
vienlaikus aizsargajot komercnoslépumu.

Mezsaimniecibas degvielas uzskaité iesaistitds un potenciali iesaistamas
institlicijas un organizacijas alfabéta seciba ir apkopotas 6.2. tabula. Katram ierakstam ir
pievienota informacija par organizacijas lomu degvielas uzskaites konteksta un atbilstosa
timekla vietnes adrese.

6.2. tabula
Degvielas uzskaite un institiicijas meza sektora
Organizacija Galvena loma un funkcija Timekla lapa
AS “Latvijas Valsts meZi” Kalpo par- tehno} 0g_1skp ete}l‘??“; |z tur
(LVM) visaptveroSu geotelpiskas informacijas sistemu | Ivm.lv
LVM GEO.
Centrala statistikas Apkopo nacionala Iimena statistiku par csp.oov Iv
parvalde (CSP) energoresursu patérinu un nozaru raditajiem. p-gOV-
. . . Tehniskais starpnieks; nodroSina fizisko
Degvielas uzpildes stacijas . Lo _ . .
degvielas izsniegSanu un parbauda klientu | degviela.lv
(DUS) e
tiesibas.
Klimata un energétikas Piedalas darba grupas saistiba ar nozares Kkem.oov.1v
ministrija (KEM) energétikas un klimata jautajumiem. OV
Koksnes pliismas datu Digitali  fiks€ kokmaterialu kustibu un Kkpde v
centrs (KPDC) nodrosina piegades keézu izsekojamibu. pdc.
Lauku atbalsta dienests Potencialais atbalsta administrators; uztur lad.cov.1
(LAD) Elektroniskas pieteikSanas sistemu (EPS). EOV-IV
Petnicku grupas specializjas meza masinu
LBTU (MVZF) efektivitates un ekspluatacijas materialu | lbtu.lv
patérina petijumos.
LVMI “Silava” Vadosais p(?tnlemba_s. centrs .zm_atn.lskl silavaly
pamatotu degvielas pat€rina normu izstradei.
Valsts ienemumu dienests Uzrauga akcizes precu  apriti, licence .
(VID) komersantus un veiktu nodokla atmaksu | vid.gov.lv
ievieSanas gadijuma.
Valsts meZa dienests Uztur MeZa valsts registru (MVR) un vmd.cov.Iv
(VMD) Geografiskas informacijas sisttmu (Meza GIS). OV,
Valsts tehniskas Atbild  par traktortehnikas  registraciju
uzraudzibas agentiira Traktortehnikas un tas vaditdju valsts | vtua.gov.lv
(VTUA) informativaja sistema.
- c e .. Meza departaments nodros§ina
Zemkopibas ministrija R _ .
starpinstitucionalo sadarbibu un politikas | zm.gov.lv
(ZM) vadibu.
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7. Akcizes nodokla atvieglojumu shémas un to ievieSanas
priekSnosacijumi meZsaimnieciba

7.1. Degvielas apjoma planoSanas pamatprincipi un institucionalais ietvars

Degvielas apjoma planoSana mezsaimnieciskajai darbibai ir daudzpakapju process,
kura ir iesaistitas vairakas institiicijas, katrai no tam pildot skaidri noteiktu lomu. Sis
process balstas uz secigu un savstarpgji sasaistitu darbibu k&di — no datu apkopoSanas par
planoto mezizstradi lidz degvielas pieejamibas nodroSinasanai regionala limeni. Efektivai
sist€émas darbibai biitiska ir savlaiciga, standartiz€ta un uzticama informacijas apmaina
starp iesaistitajam pusém, ka ar1 datos balstita prognozesana.

VMD nodrosina primaros datus par planoto un atlauto mezsaimniecisko darbibu, kas
veido pamatu degvielas patérina novért§jumam. LAD, balstoties uz Siem datiem veic
nepiecieSamas degvielas aprékinus un prognozu korekcijas, lai nodrosinatu péc iesp&jas
precizaku planoSanu. Savukart DUS, pamatojoties uz sanemtajam prognozém, plano
degvielas piegades un krajumu apjomus, tadgjadi nodroSinot operativu degvielas
pieejamibu mezsaimniecisko darbu veicgjiem vai meza ipaSniekiem.

Nodala detalizeti aprakstitas katras iesaistitas puses funkcijas un atbildiba, ka art
degvielas apjoma planosanas nozime nepartrauktas meza nozares darbibas nodrosinasanai.
Risinajumi ir balstiti uz iesp€jamiem scenarijiem, un neviens no petjjuma piedavatajiem
risinajumiem lidz §im prakse nav aprobéts. Tas nozimé, ka, mainoties argjiem apstakliem
vai identificetajiem riskiem, pastav iesp€ja, ka piedavato scenariju ietvaros nebdis
iesp&jams iegiit visus turpmakai izmantosanai nepiecieSamos datus.

Jauzsver, ka $adu scenariju praktiskai TstenoSanai ir obligats priek$noteikums —
strukturéta datu pieejamiba un regulara savstarp&ja datu apmaina starp valsts institticijam,
kas pasreiz netiek nodroSinata. Lidz ar to §adas pieejas ievieSanai biitu mérktiecigi jaattista
atbilstoSas informacijas sist€émas, ka art janostiprina institucionalas sadarbibas mehanismi,
nodroS$inot skaidru datu plismu, atbildibu sadalijumu un datu aprites un apmainas sistémas

ilgtsp&ju.

7.2. Scenarijs A — akcizes nodokla atmaksa pec fakta

7.2.1. Scenarijs Al — akcizes nodokla atmaksa péc fakta (pakalpojuma sniedzgjs)

Scenarijs Al paredz, ka degviela mezsaimnieciskajos darbos tiek iegadata par pilnu
cenu, savukart akcizes nodokla atvieglojums tiek piemérots péc darbu izpildes, veicot
nodokla atmaksu. Saja scenarija atbalsts netick integréts degvielas iegades brid, bet gan
balstas uz faktiski veikto darbu un patérétas degvielas uzskaiti un dokumentaru
pieradijumu kopumu.

Scenarija A1 pamata ir kontroles pieeja, kur galvenais uzsvars likts uz Sadiem
elementiem:

e pienemsSanas — nodosanas aktu (PNA) izmantoSana;

e degvielas iegadi apliecinosi dokumenti;

e krustparbaudes starp VID un VMD riciba esoSiem datiem.
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Sads scenarijs (skat. 7.1. att.) ir salidzino§i viegli ievieSams, jo tas pamatojas uz jau
valsti esoSajiem nodoklu administréSanas procesiem. Jaatzim€, ka scenarijam Al ir
raksturigs augsts administrativais slogs un laika nobide starp degvielas iegadi un nodokla
atmaksu. Galvenais kontroles mehanisms S$aja scenarija balstas uz PNA ieklauto
informaciju, degvielas iegadi apliecinoSiem dokumentiem un krustparbaudém ar VMD
riciba esoSajiem datiem.

. f - .e o :
VMD L V PN Pa.kadlpgjuma DUS
(datubaze) ipasnieks sniedzejs
izpildes T o
Informacija par
R N darbu izpildi
armaksato
VID < nodoklu
atmaksa

7.1. att. Scenarijs A1 — akcizes nodokla atmaksas process, piesaistot pakalpojuma
sniedzéju

Scenarija Al TstenoSanas secigo darbibu un institucionalas mijiedarbibas apraksts:

1. VMD — Meza 1pasnieks: VMD sniedz informaciju par planoto mezsaimniecisko
objektu un, ja nepiecieSams, izsniedz cirSanas apliecinajumu;

2. Meza ipasnieks — Pakalpojuma sniedzgjs: meza Ipasnieks noslédz sadarbibas
ligumu ar pakalpojuma sniedz€ju par mezsaimniecisko darbu veikSanu;

3. Pakalpojuma sniedzgjs — DUS: pakalpojuma sniedzgjs iegadajas nepiecieSamo
degvielu un darba procesa nodroSina tas uzskaiti, lai pec darbu izpildes varétu
sagatavot parskatu meza IpaSniekam par patérétas degvielas apjomu,

4. Pakalpojuma sniedz€js — Meza T1paSnieks: péc darbu pilnigas izpildes
pakalpojuma sniedz€js sagatavo PNA, kura ietver informaciju un degvielas iegadi
apliecino$os dokumentus;

5. Meza ipaSnieks — VID: pe&c PNA parakstiSanas meza ipasnieks sagatavo
elektronisko parskatu VID sistéma, iesniedzot attaisnojoSos dokumentus
parmaksata akcizes nodokla atmaksas sanemsanai;

6. VID — VMD: VID veic iesniegtas informacijas atbilstibas parbaudi, izmantojot
VMD riciba esoSos datus.

7.2.2. Scenarijs A2 — atmaksa péc fakta paSizpildes gadijuma

Scenarijs A2 (skat. 7.2. att.) paredz akcizes nodokla atvieglojuma piemé&roSanu
gadfjumos, kad mezsaimnieciskie darbi tiek veikti paSizpild€, bez aréja pakalpojuma
sniedz&ja piesaistes. Saja modell meZa Tpasnieks pats iegadajas degvielu par pilnu cenu
DUS un nodroSina tas izlietojuma uzskaiti mezsaimnieciskajos darbos.

Darbu izpildes laika meza 1pasnieks sagatavo PNA vai iekS€jo uzskaites dokumentu
kopumu, kas apliecina veikto darbu apjomu un ar tiem saistito degvielas patérinu. Péc
darbu pabeigSanas meza ipaSnieks iesniedz VID elektronisko parskatu par parmaksata
akcizes nodokla atmaksu, pievienojot degvielas iegades un izlietojuma apliecinoSos
dokumentus. VID veic iesniegtas informacijas krustparbaudi ar VMD riciba esoSajiem
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datiem par atlautajam un faktiski veiktajam mezsaimnieciskajam darbibam, un, ja
neatbilstibas netiek konstatétas, nodroSina parmaksata nodokla atmaksu.

informacija

VMD Meza
(datubaze) ipaénieks
izpildes
datums
Parmaksato
VID nodoklu
atmaksa

7.2. att. Scenarijs A2 — akcizes nodokla atmaksas process paSizpildes gadijuma

Scenarija A2 stenoSanas secigo darbibu un institucionalas mijiedarbibas apraksts:

1. Meza 1pasnieks — DUS: Meza 1pasnieks iegadajas degvielu par pilnu cenu un
nodro$ina degvielas izlietojuma uzskaiti mezsaimnieciskajos darbos;

2. Meza 1pasnieks — Darbu izpilde: Meza 1pasnieks veic mezsaimnieciskos darbus
un sagatavo PNA vai iek$€jo uzskaites dokumentu kopumu;

3. Meza 1paSnieks — VID: péc darbu pabeigSanas meza ipasnieks iesniedz VID
elektronisko parskatu par akcizes nodokla atmaksu;

4. VID — VMD / Meza 1pasnieks: VID veic krustparbaudi ar VMD datiem un, ja
neatbilstibas netiek konstatétas, veic parmaksata nodokla atmaksu.

Scenarijs A2 nodroSina juridiski skaidru atbalsta mehanismu, jo ta pamata ir jau
esoS1 nodoklu administréSanas procesi. Vienlaikus §im scenarijam raksturigs ieveérojams
administrativais slogs gan atbalsta sanéméjiem, gan VID, ka arT ievérojama laika nobide
starp degvielas iegadi un nodokla atmaksu. Turklat scenarijs A2 neveicina degvielas
patérina operativu kontroli un ir mazak piemérots maziem meza Ipasniekiem ar
ierobezotiem administrativajiem resursiem.

Vienlaikus scenariju A2 var uzskatit par piemérotu bazes vai parejas modeli, uz kura
pamata iesp€jams testet iesniegto dokumentu atbilstibu un kvalitati, kontroles mehanismus
un institucionalo sadarbibu, sagatavojoties sarezgitaku risinajumu ievie$anai, pieméram,
kvotu sisttmam vai digitalai degvielas uzskaitei.

Scenarija A2 ievieSana ir iesp&jama ar salidzino$i nelielam izmainam esoSajos
procesos, tomér tam raksturigs augsts administrativais slogs un nodokla atmaksas laika
nobide. Kontroles iesp&jas ir ierobezotakas, tacu dubulta atbalsta risks ir mazinams,
nodrosinot sistematiskas krustparbaudes ar VMD datiem.

Akcizes nodokla atvieglojumu sanem meZa paSnieks, kur§ darbus veic paSizpilde.
Atvieglojums tiek piemérots péc fakta, VID veiktas atmaksas veida, savukart galvenais
kontroles mehanisms balstas uz degvielas izlietojuma uzskaiti, degvielas iegades
dokumentiem un VMD datiem.

7.3. Scenarijs B — degvielas kvota ar pecatmaksas mehanismu

Saja scenarija DUS netiek piemérota samazinata akcizes nodokla likme degvielas
iegades bridi. DUS sistémas tiek autorizéts degvielas kvotas limits, savukart degviela tiek
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iegadata ka standarta degviela. Akcizes nodokla atvieglojums tiek realizéts peéc fakta,
piemérojot nodokla atmaksu atbilstosi faktiskajam degvielas patérinam.

7.3.1. Scenarijs B1 — kvota meza ipasniekam ar degvielas nodoSanu darbu veicéjam

Scenarija Bl (skat. 7.3. att.) akcizes nodokla atvieglojuma sanémegjs ir meza
ipasnieks, kuram nodokla atmaksa tiek veikta no VID puses. Atvieglojums netiek
piem@rots degvielas iegades bridi, bet gan péc fakta, pamatojoties uz iesniegtajiem
attaisnojoSajiem dokumentiem. Vienlaikus degvielas patérina kvota tiek noteikta pirms
degvielas iegades, to nosakot LAD, kas lauj jau ieprieks ierobezot potencialo degvielas
apjomu. Kontroles mehanisms balstas uz vairaku elementu kopumu, ietverot LAD noteikto
kvotu, DUS sistémas autorizéto limitu, PNA un VMD sniegto informaciju par faktiski
atlautajam meZsaimnieciskajam darbibam.

Parmaksato nodoklu atmaksa

| VID v
i acii Pieejamais apjoms L Meia
VMD informacija LAD ) pJ DUS S a Sk Parbu
(datubaze) izpildes (sistéma) p oI . izpilde
(uzpildi veic kannas)
datums
I Parskats par darbu izpildi I Atzime sistéma par darbu izpildi T Informacija par darbu izpilde

7.3. att. Scenarijs B1 — degvielas kvotu administrésana ar LAD piesaisti un
degvielas nodoSanu darbu veicéjam

Scenarija B1 1stenoSanas secigo darbibu un institucionalas mijiedarbibas apraksts:

1. VMD - LAD: tiek nodroSinata informacijas sinhronizacija starp VMD un LAD
informacijas sisttmam. Pamatojoties uz VMD riciba esoSajiem datiem par
nogabala platibu un vidgjo koku raksturojumu, LAD sistéma tiek automatiski
aprékinats teorétiskais degvielas patérina apjoms. Meza 1pasnieks LAD sisteéma
atlasa kopSanai vai izstradei planotos nogabalus, vienlaikus noradot darbu
veicgju;

2. LAD — DUS: pamatojoties uz LAD sistéma pieejamo informaciju, DUS sagatavo
un rezervé nepiecieSamo degvielas apjomu atbilstosi aprékinatajai degvielas
kvotai;

3. DUS — Meza 1pasnieks: atbilstosi LAD aprékinatajam degvielas apjomam meza
IpaSnieks sanem degvielu noraditaja DUS;

4. Meza 1pasnieks — Darbu veicgjs: meza ipaSnieks nodod darbu veicgjam
nepiecieSamo degvielas apjomu, lai nodrosinatu darbu izpildi saskana ar noslégto
vieno$anos;

5. Darbu veicgjs — MeZa 1pasnieks: péc darbu izpildes darbu veicgjs sagatavo PNA,
kuru puses savstarpgji paraksta;

6. Mezaipasnieks — LAD: meza ipasnieks LAD sisteéma veic atzimi par darba izpildi
un pievieno PNA ka apliecinoSu dokumentu;

7. Meza 1pasnieks — VMD: atbilstosi normativajai bazei (atskaite reizi gada) meza
1pasnieks iesniedz VMD informaciju par ipasuma veiktajam mezsaimnieciskajam
darbibam;

8. LAD — VID: LAD, balstoties uz sisttma apkopotajiem datiem, sagatavo
automatisku atskaiti un nosiita to VID turpmakai nodoklu atmaksas procediras
nodros$inasanai;
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9. VID — meza 1paSnieks: Pamatojoties uz LAD iesniegto informaciju, VID veic
parmaksata akcizes nodokla atmaksu meza ipaSniekam.

Scenarijs B1 nodroSina labaku kontroli un merkétaku degvielas atvieglojuma
pieméroSanu neka scenarija A, jo degvielas patérins$ tiek ierobezots ar iepriek$ noteiktu
kvotas limitu. Vienlaikus scenarija ievieSanai ir nepiecieSama funkcionala IT sistému
integracija un vienotu identifikatoru izmantoSana starp iesaistitajam institticijam un DUS.
IevieSanas sakumposma biitiska nozime biitu metodikas pilnveidei un datu kvalitates
uzlabosanai, ko lietderigi nodrosinat pilotprojekta ietvaros.

7.3.2. Scenarijs B2 — kvota meZa ipasniekam ar tieSu degvielas iznemsSanu DUS

Scenarija B2 (skat 7.4. att.) akcizes nodokla atvieglojumu sanem meZza 1pasnieks,
kuram nodokla atmaksa tiek veikta no VID puses, savukart degvielu fiziski iznem
pakalpojuma sniedzgjs, kas Tisteno mezsaimnieciskos darbus. Atvieglojums netiek
piemérots degvielas iegades bridi, bet gan péc fakta, pamatojoties uz VID veiktu nodokla
atmaksu, vienlaikus degvielas pat€rina kvota tiek noteikta pirms degvielas iegades LAD
sisttma. Kontroles mehanisms balstas uz vairaku savstarpgji saistitu elementu kopumu,
ietverot ligumattiecibas starp iesaistitajam pusém, LAD noteikto degvielas kvotu, DUS
sisteémas autorizeto degvielas limitu un PNA ka pamata apliecinoso dokumentu.

Informacija par darbu izpildi Parmaksato nodoklu atmaksa
VID l
’ Informacija par
informacija L Pieejamais apjoms L Paka lpojuma Darbu darbuizpildi Meza
VMD AD DUS  ——  sniedzgjs izpilde ipasnieks
(datubaze) izpildes (sistéma)
datums
Parskats par darbu izpildi Atzime sistéma par darbu izpildi

7.4. att. Scenarijs B2 — degvielas kvotu izmantoSana ar tieSu degvielas sanemsanu
DUS

Scenarija B2 1stenoSanas secigo darbibu un institucionalas mijiedarbibas apraksts:

1. VMD - LAD: tiek nodroSinata informacijas sinhronizacija starp VMD un LAD
informacijas sisttmam. Pamatojoties uz VMD sistéma pieejamo informaciju par
nogabala platibu un vidgjo koku raksturojumu, tiek automatiski aprékinats
teorétiskais degvielas apjoms. Meza 1pasnieks LAD sistéma atlasa kopSanai vai
izstradei planotos nogabalus, vienlaikus noradot darba izpilditaju;

2. LAD - DUS: DUS, atbilstosi LAD pieejamajai informacijai, sagatavo un rezerveé
nepiecieSamo degvielas daudzumu;

3. DUS — pakalpojuma sniedzgjs: pamatojoties uz noslégto sadarbibas ligumu starp
meza Ipasnieku un pakalpojuma sniedz&ju, pakalpojuma sniedzgjs ierodas DUS
un sanem paredzeto degvielas apjomu;

4. Pakalpojuma sniedz&js — darbu izpilde: péc degvielas iegades pakalpojuma
sniedzgjs veic mezsaimniecisko darbu izpildi,

5. Darbu izpilde — meza pasnieks: péc darbu izpildes meza ipaSnieks kopa ar
pakalpojuma sniedz&ju apseko platibu un sagatavo PNA, ietverot informaciju par
izgadato degvielu un tas izlietojumu;

68



6. Mezaipasnieks — LAD: meza ipasnieks LAD sisteéma veic atzimi par darba izpildi
un pievieno PNA;

7. Meza ipasnieks — VMD: atbilsto§i normativajai bazei (atskaite reizi gada)
iesniedz  VMD informaciju par 1paSuma veiktajam mezsaimnieciskajam
darbibam;

8. LAD — VID: LAD sagatavo automatisko atskaiti un nostita to VID turpmakai
nodoklu atmaksas veikSanai;

9. VID — meza 1pasnieks: pamatojoties uz LAD iesniegto informaciju, VID veic
parmaksata akcizes nodokla atmaksu meza ipaSniekam.

Scenarijs B2 ir efektivs profesionaliem pakalpojumu sniedzgjiem, jo samazinas
degvielas nodosanas posmu skaits un 1idz ar to arT administrativa sarezgitiba. Vienlaikus
ir nepiecieSams skaidri definét minimalo liguma saturu un nodro$inat ta auditéjamibu, lai
mazinatu iesp&jamos stridus un krapSanas riskus. Biitiska ir arT neparprotama atbildibas
sadalijuma noteikSana starp meza ipasnieku un pakalpojuma sniedz&ju, kas nodroSina
procesa caurspidigumu un atbilstibu normativajam prasibam.

7.4. Scenarijs C — akcizes nodokla atvieglojums degvielas iegades bridi DUS

Scenarija C (skat. 7.5. att.) akcizes nodokla atvieglojumu sanem degvielas pircgjs,
kas var biit gan meza Tpasnieks, gan pakalpojuma sniedzgjs. Atvieglojums tiek piemérots
uzreiz degvielas iegades bridi DUS, piemérojot samazinatu akcizes nodokla likmi vai tieSu
cenu atlaidi. Kontroles mehanisms balstas uz limitu autorizaciju pirms degvielas iegades,
degvielas uzskaiti DUS Iimeni un regularu auditu, kas nodroSina atvieglojuma
piemérosanas atbilstibu noteiktajiem nosacijumiem.

MeZa
VMD informaciia | AD Pieejamais apjoms L DUS |pasn|ek.s val Darbu
(datubaze) izpildes  (sistéma) Pakalpojuma izpilde
— . -
datums shiedzéjs
Parskats par darbu izpildi Atzime sistéma par darbu izpildi | T Informacija par darbu izpilde

7.5. att. Scenarijs C — samazinatas akcizes likmes piemérosana tiesi degvielas
iegades bridi DUS

Scenarija C TstenoSanas secigo darbibu un institucionalas mijiedarbibas apraksts:

1. VMD — LAD: tiek nodroS$inata informacijas sinhronizacija starp VMD un LAD
informacijas sisttmam. Pamatojoties uz VMD sistéma pieejamo informaciju par
nogabala platibu un vid€jo koku raksturojumu, tiek automatiski aprékinats
teoretiskais degvielas apjoms. Meza paSnieks LAD sistéma atlasa kopSanai vai
izstradei planotos nogabalus, vienlaikus noradot darba izpilditaju;

2. LAD - DUS: DUS, atbilstosi LAD pieejamajai informacijai, sagatavo un rezerveé
nepiecieSamo degvielas daudzumu, ieklaujot piemerojamas nodoklu atlaides;

3. DUS — meza 1pasnieks/pakalpojuma sniedzgjs: pamatojoties uz noslégto
sadarbibas ligumu starp meza pasnieku un pakalpojuma sniedzg&ju, pakalpojuma
sniedzgjs ierodas DUS un sanem paredzeto degvielas apjomu;

4. Pakalpojuma sniedz&js — darbu izpilde: péc degvielas iegades pakalpojuma
sniedz€js veic mezsaimniecisko darbu izpildi;
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5. Darbu izpilde — Meza ipasnieks: p&c darbu izpildes Meza ipasnieks kopa ar
Pakalpojuma sniedz&ju apseko platibu un sagatavo PNA, ietverot informaciju par
iznemtas degvielas apjomu un tas izlietojumu;

6. Mezaipasnieks — LAD: Meza ipasnieks LAD sist€éma veic atzimi par darba izpildi
un pievieno PNA;

7. Meza ipasnieks — VMD: atbilstoSi normativajai bazei (atskaite reizi gada) Meza
1pasnieks iesniedz VMD informaciju par ipasuma veiktajam mezsaimnieciskajam
darbibam.

Sada risindjuma ievie$anai biitu nepiecieSamas biutiskas izmainas gan nodoklu
reguléjuma, gan informacijas sist€émas, jo DUS biitu janodroSina vairaku akcizes nodokla
likmju piem&roSana un atbilstoSa degvielas uzskaite. Ka alternativs risinajums var tikt
apsverts atseviskas degvielas uzglabasanas infrastruktiiras vai tvertnu izveide DUS, tomér
tas prasa papildu investicijas un var palielinat degvielas gal€jo cenu lietotajiem. Nemot
vera minétos izaicinajumus, $adu pieeju ieteicams izvertet tikai péc B scenarija pilotéSanas
rezultatu izvert€Sanas un DUS tehniskas un institucionalas gatavibas noveértéjuma

7.5. Kopéja degvielas apjoma planoSana un digitalizétas uzskaites iesp€jas

Izmantojot lauksaimniecibai paredz&to (mark&to) degvielu mezsaimnieciba, nav
nepiecieSamas bitiskas izmainas nodoklu pieméroSana vai jauna administréSanas modela
izveidg, 11dz ar to nav sagaidams nozimigs izmaksu vai administrativa sloga pieaugums.
Tas lautu izmantot esoSos LAD risingjumus (LAD EPS), kas pasSlaik tiek piemé&rota
lauksaimniecibas atbalsta administréSanai.

Vienlaikus janem véra, ka lauksaimnieciba degvielas atbalsta aprékins balstas uz
platibu raditajiem, tadel mezsaimniecibas vajadzibam nepiecieSami metodikas un sistémas
pielagojumi. Tajos papildus biitu jaieklauj mezaudzi raksturojoSie raditaji, piemeram,
vid&jais koku caurmérs un izstradajama kraja, lai noteiktas degvielas kvotas precizi atbilstu
planotajai meZsaimnieciskajai darbibai.

Sada risindgjuma ievieSanai sakotngji biitu janodroina kop&ja nepieciesama
degvielas apjoma noteikSana un planoSana valsts Iimeni (skat. 7.6. att.), lai atbalsta
ietvaros biitu pieejams pietickams markétas degvielas apjoms.

Potenciali nepiecieSamais degvielas

daudzums
VMD | |AD . DUS
(cirSanas apjoms péc (aprékina degvielas (kvotu/ apjoma
izsniegtajiem kop&jo apjomu, planosanai)
apliecinajumiem) precizé péc
iepriek$éjo gadu
pieredzes)

7.6. att. Kopéja meZsaimniecibas degvielas apjoma un kvotu planoSanas shéma
valsts Itmeni

Secigas institucionalas darbibas degvielas kvotu planoSanai un nodroSinasanai
meZsaimnieciba:
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1. VMD — LAD: VMD apkopo datus par izsniegtajiem pieprasijumiem un nodod
attiecigo informaciju LAD degvielas apjoma aprékinu veikSanai, automatiski
izmantojot aprékina vienadojumus;

2. LAD — DUS: LAD aprékina nepiecieSamo degvielas daudzumu un nodod $o
informaciju DUS (vairumtirgotajs un/vai mazumtirgotajs);

3. DUS - degvielas nodroSinajums: DUS, pamatojoties uz LAD sniegto
informaciju, plano un nodrosina teorétiski nepiecieSamo degvielas apjomu.

Pamatojoties uz uzkrato pieredzi, sakot ar otro ievieSanas gadu LAD veic
nepiecieSamas korekcijas prognozetaja degvielas patérina, pilnveidojot aprékinus par
nepiecieSamo degvielas apjomu. P&c kop€jo degvielas kvotu aprékinaSanas klust
iesp&jams nodroSinat to izsniegSanu gan, izmantojot DUS esoSo infrastruktiru, gan ari
piesaistot vairumtirgotaju sniegtos pakalpojumus.

Meza
informaci Pieejamais apjoms L ipasnieks vai
VMD informacija | AD GameRARIIS- DUE = p :
(datubaze) izpildes (sistéma) Pakalpojuma
— . -
A datums Snledzejs
Parskats par darbu izpildi Atzime sistéma par darbu izpildi ]

7.7. att. Digitalizétas degvielas uzskaites un datu plismas modelis balstits uz meza
masinu datiem

Zemak aprakstitas secigas darbibas un institucionala sadarbiba degvielas uzskaites,
planosanas un kontroles nodroSinaSanai meZzsaimnieciba, balstoties uz integrétu
informacijas apmainu starp valsts iestadém, degvielas tirgotdjiem un nozares
dalibniekiem:

1. VMD - LAD: tiek nodroSinata informacijas sinhronizacija starp VMD un LAD
informacijas sisttmam. Pamatojoties uz VMD sistéma pieejamo informaciju par
nogabala platibu un vidgjo koku raksturojumu, tiek automatiski aprékinats
teorétiskais degvielas apjoms. Meza 1pasnieks LAD sistéma atlasa kopSanai vai
izstradei planotos nogabalus, vienlaikus noradot darba izpilditaju un planoto
degvielas uzpildes staciju;

2. LAD - DUS: DUS, pamatojoties uz LAD sist€éma pieejamo informaciju, sagatavo
un rezerve nepiecieSamo degvielas daudzumu;

3. DUS — Meza 1pasnieku/ Pakalpojuma sniedzgjs: pamatojoties uz noslégto
sadarbibas ligumu starp meza 1pasnieku un pakalpojuma sniedz&ju, pakalpojuma
sniedzgjs ierodas DUS un sanem paredzéto degvielas apjomu;

4. Meza1pasnieks — Pakalpojuma sniedzgjs: péc darbu izpildes meza 1paSnieks kopa
ar pakalpojuma sniedz€ju apseko platibu un sagatavo PNA, ietverot informaciju
par iegadato degvielas apjomu un tas izlietojumu. Gadijuma, ja izstrade izmantota
mezizstrades tehnika, kas nodroSina datu atbilstibu StanForD2010 standartam,
papildus tiek iesniegts .mom fails, kura ieklauta informacija par faktisko
degvielas patérinu;

5. Mezaipasnieks — LAD: Meza ipasnieks LAD sisteéma veic atzimi par darba izpildi
un pievieno PNA;

6. Meza ipasnieks — VMD: atbilsto$i normativajai bazei (atskaite reizi gada)
iesniedz VMD informaciju par ipaSuma veiktajam darbibam.
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Piedavatais process paredz automatizétu datu izmantoSanu degvielas apjoma
aprekinos, vienlaikus nodroSinot izsekojamibu, parskatamibu un iesp€ju sasaistit degvielas
paterinu ar faktiski veiktajam meZzsaimnieciskajam darbibam. IevieSot vienotu degvielas
uzskaites un atskaites sist€ému, ir iesp&jams nodrosinat lielaku caurspidigumu un godigumu
mezZa nozarg, ka arT veidot datos balstitu pieeju CO: emisiju aprékiniem. Apvienojot
pakalpojuma sniedz€ju sniegto informaciju ar VTUA riciba esoSajiem datiem, iesp&jams
analizet degvielas patérina un darbibas raditaju dinamiku laika gaita.

Sobrid meZsaimniecibas tehnikai, kas nepiedalas celu satiksmé uz koplietosanas
celiem, nav noteikta obligata tehniska apskate. Lidz ar to VTUA paslaik nevar nodrosinat
pilnigus un korektus datus par Latvijas teritorija stradajoSajam meza maSinam, kas biitu
nepiecieSami, lai teorétiski aprékinatu meza nozares raditos siltumnicefekta gazu izmesus.

Lai nodrosinatu datos balstitu mezsaimniecibas tehnikas radito siltumnicefekta gazu
emisiju novert€§jumu un veidotu pamatu ticamiem CO: aprékiniem valsts ITmeni, biitiska
nozime ir pilnigai un regulari aktualizetai informacijai par meZza darbos izmantoto tehniku
un tas ekspluataciju. Turpmak aprakstitais process ilustré iesp&jamo meza tehnikas
uzskaites un datu aprites modeli, balstoties uz VTUA un KEM sadarbibu (skat. 7.8. att.),
ka arT identific€ esoSos ierobezojumus, kas Sobrid kavé pilnvértigu CO: emisiju aprékinu
veikSanu.

I v Informacija par patérétam
Registrétés motorstundam/ darba
stundam) VTUA

VTUAT — tehnikas

(IT sistéma)

ipasnieks

@© I Izmainas VTUA datubazé

g Ikgadéjas atskaites par tehnikas izmantos$anu
5.
Q c
o 2
S2¢
£8
5 9 ¢
e 5 3
£3 %5

CO2 izmainu
KEM aprékins u.tt. KEM

(zinojums)

7.8. att. Meza tehnikas uzskaites un CO: emisiju aprékinu procesa shéma (VTUA
un KEM sadarbiba)

Meza tehniskas uzskaites un datu aprites process:

1. VTUA — Registrétas tehnikas tpasnieks: reizi trijos gados tiek veikta autoparka
apsekoSana, kuras laika VTUA aktualizé datubazes informaciju atbilstosi
faktiskajai situacijai autoparka;

2. Registrétas tehnikas ipasniecks — VTUA (IT sistéma): registrétas tehnikas
1pasnieks ik gadu sniedz atskaiti par tehnikas izmantoSanu. Atskaites dati tiek
ievaditi VTUA informacijas sistema;

3. VTUA (IT) —VTUA: tiek nodroSinata datu sinhronizacija starp VTUA
informacijas sisttmu un datubazém, ka ar1 veikta datu aktualiz€Sana un
neatbilstibu izvertésana;

4. VTUA — KEM: VTUA nodod autoparka datus CO: emisiju aprékinu veikSanai.
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Paslaik $1 procesa 4. soli nav iesp&jams pilnvertigi istenot, jo netiek sistematiski
aktualizéta datubaze par meZa darbos izmantojamo tehniku un nav nodroSinata tehnikas
izmantoSanas (darba stundu) regulara registracija.

Pamatojoties uz izstradatajiem aprékina vienadojumiem, KEM sagatavo zinojumu,
kura tiek aprékinats ikgadgjais CO. emisiju samazinajums meZsaimniecibas nozaré. ST
pieeja ir analogiska metodikai, ko izmanto, novértéjot emisiju izmainas, parejot no
iekSdedzes dzingju transportlidzekliem uz elektrotransportu.

7.6. IevieSanas un uzturésanas risku izvértejums

7.1. tabula apkopotais degvielas apjoma planoSanas un institucionala procesa
izvertgjums parada, ka galvenie riski ir saistiti ar datu kvalitati, institucionalas sadarbibas
efektivitati un administrativa sloga samérigumu. Jo sarezgitaka ir datu plisma starp
iesaistitajam institiicijam un nozares dalibniekiem, jo lielaks ir kltidu, interpretacijas un
kavéjumu risks. Vienlaikus tabula ilustré, ka riski nav vienadi visiem risinajumiem — tie
butiski atSkiras atkariba no izveléta procesa vienkarSibas, automatizacijas pakapes un
atbildibu sadalijuma, kas ir butiski aspekti lémuma pienemSana par sist€mas ievieSanas
iesp&jamibu.

7.1. tabula
IevieSanas riski un to izvértéjums
. Iespeéjami- | Ietekme | Riska MazinaSanas
Risks Apraksts ba(1-5 | (1-5) | limenis pasakumi
Normativa El?xia'iu akeizes leviest tikai péc
sareZgitiba i pilotésanas un DUS
“atlaide pie piemérosana un 4 5 Augsts atavibas
v P uzskaite DUS gatavid
DUS [imeni izvertgjuma.
VMD-LAD- e
VID-DUS datu Defingt mnlnmalo
IT apmaina. drogiba datu kopu, izmantot
integracijas VIi)eno i ’ ’ 4 4 Augsts | standartizétus API
apjoms identifikatori un un Pavkapemsku
datu lauki. feviesand.
Lietot limita
Sisteému spgja autorizaciju (nevis
DUS tehniska | kontrol&t limitus 3 4 Vidais fizisku rezervaciju);
ataviba un atskirt vienoties par datu
gatavib Skirigu ! ienoties par d
reZimu uzskaiti. formatu un testet
pilotprojekta.
Ijé?;llertilsilz Pilotprojekts +
Datu kvalitate paterina datu, kgzizl'{cnlg)eifsirg?l >
= _ | ilesp&jamas 3 4 Vidgjs gaca, .
sakumposma Kliidas analize un riska
vienadoiumos un vadibas sisteéma
‘evad daios LAD ietvaros.
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Neskaidras Noteikt atbildibu
Atbildibu kontroles/audita/s matricu un vienotu
robezas starp | ankciju 3 4 Vidgjs | kontroles procediiru;
iestadem atbildibas, Tpasi aprakstit zinojuma

krustparbaudgs. pielikuma.

7.2. tabula sniegtais akcizes nodokla atvieglojumu scenariju salidzinoSais
izvertgjums lauj identificét atSkirigus ievieSanas, uzturéSanas un reputacijas riskus katram
no apliikotajiem risinajumiem. Tabula uzskatami parada, ka scenariji ar augstaku
mérkéSanas (degvielas atbalsta sasaiste ar konkrétu darba veidu, platibu, tehniku vai
audzes raksturlielumiem) precizitati un kontroles potencialu vienlaikus ir saistiti ar lielaku
ievieSanas sarezgitibu un augstakam administrativajam prasibam. Savukart vienkarSaki
risingjumi samazina sakotn€jo slogu, bet palielina krapniecibas un nepareizas
izmantoSanas risku, kas janem véra, izveloties politiski un administrativi sameérigako
risinajumu Latvijas apstaklos.

celiem; trukst
darba stundu
datu.

7.2. tabula
UzturéSanas riski un to izvertéjums
Risks Apraksts I_%S;)?lilsn)l Ie(tﬂ(sl;le HES Zl:ils Mazinasanas pasakumi
PNA un Standartizéts PNA
dokumentu (elektroniski parakstams);
Administra- . _ o iesp&ja automatizet DUS
- . aprite, manualas 4 3 Vidgjs - o
tivais slogs atskaites. klidu darfjumu datu piesaisti (e-
risks > rekins/EDI); digitalizeta
) pielikumu aprite.
Iespgja sanemt Obligatas krustparbaudes
= atbalstu par LAD/VID péc
:l)tlll)l;;lsltt: risks vienu un to pasu 3 4 Vidgjs | objekta/platibas
latibu vairakos identifikatora; vienota
p
instrumentos. atbalstu registra pieeja.
Degvielas Degwela}s Limiti + audits + nejausas
A 1zmantosana ne- _ . .
novirzisana . 3 5 Augsts | parbaudes; riska profili;
= — mezsaimnieciba . .
arpus mérka s vajadzibam sankciju mehanisms.
Par\ier'fsana/ne Korekcijas no 2. gada,
Kvotu novertesana, kas novirzZu analize, metodikas
. ietekmé budzetu 3 3 Vidgjs . S
neprecizitate un deovielas pilnveide; regionalo
pieeja%n Tbu koeficientu izmantosana.
Nepilniga
tehnikas Pakapeniska uzskaites
VTUA datu uzskaite, Tpasi sakartoSana: minimalie
o < »_ | tehnikai arpus dati, periodiska autoparka
nepilniba meza S 4 4 Augsts 9 .
tehnikai koplietosanas apsekosana, noteikts

atskaites cikls un datu
kvalitates kontrole.
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Secinajumi un priekslikumi
Secinajumi

1. Akcizes nodokla atvieglojumu piemé&roSana degvielai mezsaimnieciba Latvija Sobrid
nav iesp&jama bez bitiskiem procesu uzlabojumiem un specifisku metodisku un
administrativu risindjumu izstrades. Galvenais Skérslis ir strukturétas un automatizetas
informacijas aprites trikums starp Valsts meza dienestu (VMD), Lauku atbalsta dienestu
(LAD) un Valsts ien€émumu dienestu (VID), kas paslaik nelauj nodroSinat sist€émas
caurskatamibu un operativu kontroli. AtSkiritba no lauksaimniecibas sektora
mezsaimniecibas nozaré vél nav izveidoti nepiecieSamie sadarbibas mehanismi un
integrétas informacijas sistémas. Tadeél meérketas un kontrolgjamas atbalsta sist€émas
ievieSanas obligats priekSnosacijums ir zinatniski pamatota datu standartizacija un
starpinstitucionalas datu apmainas digitalizacija.

2. Starptautiskaja praks€ izmantotie akcizes nodokla atvieglojumu modeli biitiski atSkiras,
un nav identific€jams viens universals risinajums, ko bez pielagosanas biitu iesp&jams tiesi
parpemt Latvijas apstaklos. Pasauleé dominé divas pamatpieejas: marketas degvielas
sisteéma, kas nodroSina tiilit€ju atvieglojumu uznémumiem pirkuma bridi, bet ir saistita ar
augstaku krapniecibas risku, un nodoklu atmaksas sistéma, kurai raksturigs augsts
administrativais slogs un nepiecieSamiba uznémumiem sakotngji prieksfinansét pilnu
degvielas cenu. Atbilstosaka modela izvéle un ta piemérojamiba ir ciesi saistita ar katras
valsts nacionalajam fiskalajam prioritatém, vides politikas mérkiem, ka ar1 specifisko
institucionalo un tehnisko kontekstu.

3. Eiropas Savienibas tiesiskais ietvars tieSi neregule degvielas uzskaites kartibu
mezsaimnieciba, tomér netieSi nosaka stingras prasibas datu integritatei, kvalitatei un
informacijas sistému savietojamibai. AtmezoSanas regulas (EUDR) informacijas sistéma
TRACES NT nav ne tehniski, ne juridiski piemérota degvielas uzskaitei tas specifisko
meérku un datu strukturas dél. Ta ka mezsaimniecibas bezcela tehnika Sobrid ir izn@émums
ETS2 emisiju kvotu tirdzniecibas sist€émas tvéruma, rodas pamatota nepiecieSamiba péc
nacionala Itmena uzskaites mehanismiem, lai nodro§inatu caurspidigu un datos balstitu
siltumnicefekta gazu emisiju zinoSanu. Sis ES reguljuma prasibas un meZa tehnikas
specifiskais statuss ir kritiski faktori, kas janem véra jebkuras nakotnes degvielas atbalsta
shémas izstradé, lai nodroSinatu sisteémas ilgtsp&ju un atbilstibu ES politikas
instrumentiem.

4. Degvielas kvotu noteikSana uz platibas vienibu (litri uz hektaru) mezsaimnieciba nav
uzskatama par korektu vai taisnigu pieeju, jo atSkiriba no lauksaimniecibas darba
intensitate meza nav tiesi proporcionala platibai. Koksnes kraja un veicama darba apjoms
viena hektara var atskirties pat desmitiem reizu atkariba no audzes vecuma un cirtes veida
(pieméram, jaunaudzu kopSana pret kailcirti), tade]l platibas maksajums raditu
nevienlidzigu situaciju un nesegtu faktisko resursu paterinu sarezgitos apstaklos.

5. Degvielas patérina noteikSanas metodes mezsaimnieciba, kas balstas uz tehnikas
motora jaudu un tadiem specifiskiem parametriem ka stumbra vidgjais tilpums
harvesteriem un pieveSanas attalums forvarderiem, nodroSina zinatniski pamatotu
metodisko bazi degvielas resursu planosanai. Tomér darbu veida, izmantotas tehnikas,
audzes raksturlielumu un darba organizacijas ietekme tam piemit biitiska variabilitate, kas
ietekm@ patérina raditajus gan litros uz darba stundu, gan litros uz saraZoto kubikmetru.
Lidz ar to Sie vienadojumi nav tieSi piemérojami ka stingras normativas kvotas bez
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iepriekS€jas aprobacijas Latvijas mezizstrades apstaklos, maSinu razotaju datu kalibracijas
un praktiskas sist€émas test€Sanas pilotprojektu ietvaros.

6. Institucionala analize liecina, ka Latvija pastav nepiecieSamie primarie datu avoti un
kompetences, tostarp Valsts meza dienesta Meza valsts registrs un Valsts tehniskas
uzraudzibas agentiiras traktortehnikas sistéma, tomér Sobrid nav nodroSinata pilniga to
savietojamiba un automatizeta informacijas apmaina, kas rada nepilnibas vienota audita
kedeé un ierobezo efektivas atbalsta sistemas ievieSanu. Lai nodroSinatu procesa
caurspidigumu un novérstu neskaidribas atbildibu sadalijuma, sistémas pamata jabiit
Lauku atbalsta dienesta administrétai kvotu noteikSanai, balstoties uz operativajiem datiem
par planoto mezsaimniecisko darbibu, vienlaikus nosakot traktortehnikas darba stundu
datu regularu aktualizéSanu par kritisko priekSnosacijumu precizai nozares radito CO>
emisiju aprékinasanai un zinoSanai.

7. Izvertetie akcizes nodokla atvieglojumu scenariji (A, B un C) butiski atskiras pec to
kontroles mehanismiem, atbalsta sniegSanas efektivitates un ievieSanas riskiem, noradot,
ka izv€le starp tiem ir kompromiss starp administrativo vienkarsibu un sist€mas droSibu.
Vienkarsaki risinajumi, pieméram, Scenarijs A (atmaksa p&c fakta) ir administrativi
pazistami un vieglak ievieSami, tomeér tie rada ievérojamu slogu Valsts ien€émumu
dienestam (VID), negativi ietekmé uznémumu likviditati un ir paklauti augstakiem
nepareizas izmantoSanas riskiem. Turpretim digitaliz€tas un pilnveidotas pieejas, ka
Scenarijs B (kvota un atmaksa), kas piedava labako lidzsvaru starp kontroli un resursu
izmantoSanas pamatotibu, vai tehniski sarezgitakais Scenarijs C (atlaide pie stikna), prasa
apjomigus sakotngjos ieguldijumus, augstu institucionalo gatavibu un sarezgitu IT
integraciju starp valsts iestadém un degvielas uzpildes stacijam (DUS).

8. Ilgtspejigas degvielas atbalsta sist€émas izveide mezsaimnieciba Latvija ir Tstenojama
tikai pakapeniski, balstoties uz pilotprojektiem, datu kvalitates uzlaboSanu un
institucionalas sadarbibas stiprinaSanu, kas lauj mazinat ievieSanas riskus un nodroSinat
pamatotu l@mumu pienemsSanu par sist€mas turpmako attistibu. Nemot véra globalo
spiedienu pakapeniski atteikties no fosila kurinama subsidijam, paral€li biitu jaizverte
stratégiska pareja no tiesa degvielas atbalsta uz kapitalieguldijumu grantiem modernai un
efektivai tehnikai. Sist€mas ievieSana, sakot ar pilotprojektu, ir biitisks priekSnoteikums,
lai praktiski parbauditu datu plismu savietojamibu un mazinatu dubulta atbalsta riskus,
tadgjadi nodroSinot nozares atbalsta mehanismu atbilstibu mtsdienu vides un ekonomikas
prasibam.

PriekSlikumi un rekomendacijas

1. Ieteicams izvéléties pakapenisku pieeju degvielas uzskaites un atbalsta sist€émas
izstradei un ievieSanai, izvairoties no visaptverosa un vienlaiciga risinajuma ievieSanas
Istermina, nemot veéra esoSos datu pieejamibas, institucionalas kapacitates un
administrativa sloga ierobezojumus.

2. Risinajumu izvertéSana prioritate pieSkirama tiem modeliem, kas nodroSina augstaku
datu caurskatamibu, parbaudamibu un kontroles iesp€jas, vienlaikus sabalansgjot

potencialos ieguvumus ar administrativajam izmaksam un slogu nozares dalibniekiem un
iesaistitajam institticijam.
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3. NepiecieSams stiprinat institucionalo sadarbibu un datu apmainas mehanismus, skaidri
nosakot iesaistito institiiciju kompetences, lomas un atbildibu, ka ar1 defingjot vienotus
principus datu vaksanai, apstradei, izmantoSanai un aizsardzibai.

4. Pilotprojektus ieteicams izmantot ka galveno praktiskas ievieSanas instrumentu, laujot
testet izveletos risindjumu scenarijus ierobezota apjoma, konkrétos mezizstrades darbu
veidos vai noteiktds meérkgrupas, lai pirms plaSakas ievieSanas identific€tu riskus un
nepiecieSsamos uzlabojumus.

5. Automatiz€tas un digitalizétas degvielas uzskaites sist€mas biitu javerté ka vidgja vai
ilgtermina attistibas virziens, paredzot to pakapenisku ievieSanu atbilsto$i nozares
gatavibai un tehniskajam iesp€jam, nevis nosakot tas ka ttiliteju un obligatu prasibu visiem
nozares dalibniekiem.

Pétijuma turpinajuma nepiecieSamiba un turpmakie pétniecibas virzieni

1. Nemot veéra, ka nozimigakie empiriskie dati par motorinstrumentu pielietoSanu
mezsaimniecisko darbos balstas uz vairak neka desmit gadus veciem pétijumiem, pastav
nepiecieSamiba atkartot mérjjumus, izmantojot identisku metodiku, lai nodroSinatu datu
salidzinamibu un aktualitati. Sads pétfjums lautu precizét degvielas patérina raditajus un
izvertet, vai lidzSingjie aprékinu modeli joprojam adekvati atspogulo miisdienu darba
apstaklus un izmantoto tehniku.

2. Degvielas patérina un siltumnicefekta gazu emisiju sasaistes pilnveide, integréjot datus
no mezsaimniecibas tehnikas, paveikto darbu apjoma un audzes raksturlielumiem, lai
nodro$inatu precizaku patérina un ietekmes novertgjumu dazados mezsaimniecibas darbu
veidos.

3. Digitalo datu standartu izstrade un informacijas sist€ému savietojamibas nodro$inasana,
veidojot vienotus principus datu strukturSanai, apmainai un izmantoSanai gan
mezsaimniecibas uznémumu, gan valsts institiiciju vajadzibam.

4. Administrativa sloga un krapniecibas risku padzilinata analize, 1pasu uzmanibu
pieversot atskirigajai ietekmei uz mazajiem un lielajiem meza paSniekiem, ka arT uz
pakalpojumu sniedzgjiem meZsaimniecibas nozaré.

5. Zinatnes lomas saglabaSana ka metodiska un analitiska atbalsta instrumentam,

nodroSinot datu, metoZu un scenariju izvert€jumu, vienlaikus neparnemot normativu vai
politisku lémumu pienemsSanas funkcijas politikas veidoSanas procesa.
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PIELIKUMI



5.1. pielikums

Agrotehniskas kopSanas datu uzskaites lapa (pirms kopSanas)

Uzskaid waic Fopgamn veic
Uzshaites datuns Laka apstikli
Bober nirn riesci b
Mefa imckns
Ky Hagabals
apgahals ikl m.
Flatiha, ha prms kopSanas

Mada s
Valdodd suga Mesudmes veoums (gad péc sthd Banas)
Shdvistusticy shats Agtuvens audres bierbas raksturgums

MugEne s sagata vokarms
Sthdvieta waga g | veldma | padi waicks (agregdts, seda'dxda

wagal

TGS
krlrni Atvases pusknlm ekl e lakstaug blfrums  pamug peErimeas
|z kurmnd

awnilums

% H.m B H m % H, m S H.m % H, m
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5.2. pielikums

Agrotehniskas kopSanas datu uzskaites lapa (péc kopsanas)

Uz=ha§ waic

Uzshaites datumns Laka apstikl)

e Bsairnniesci b

Maiajadkne

L)

Fghas Kwaridls

Flatiba, ha prms kapfanas

Valdodd suga

Stichistulsticy shaits

Sdldvieta waga tnE | veldna  padil

Hopkan vec

Magahalz
m.

Meada Sps
MeEaudres veoums (gad péc sthd Banas)

Mptuvens audes hierbas rasturgums

MugEne s sagatavokares
waids jagregdts, sedadsda
wagal
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5.3.pielikums

JaunaudZzu kopSanas uzskaites dastlapa

Jaunaudiu kopsanas darbu rafiguma un izmaksu izpetes projekia objektu uzmenianas lapa.

.......... ME .o BRSOV icccicccccnns MO i cecsssscass MBIKE SUpA PL radijus:
......... platiba v.oeesseeemeia tips

Izpetes objekts iernkots ......ceeeee..... haplatiba. .....ccoovviiies PE;ossamssnmnnnnnnnn datums

Uzmerito Uzmerito koku augstumi
PL.Mr. koku no 0.5 lidz
kategorija 1.5

1.51-2.5| 2.51-3.5 | 3.51-4.5 | 4.51-5.5 | 5.51-6.5 | 6.51-7.5

Pamatsuga
{kaltdra)

1.PL = -
lzcertamie

koki

Pamatsuga
{kaltdra)
lzcertamie
koki

2.PL

Pamatsuga
|kaltura)
lzcértamie
koki

3.PL

Pamatsuga
{kaltdra)
lzcertamie
kaki

4.PL

Pamatsuga
{kualtdra)
lzcértamie
kaoki

5.PL

Pamatsuga
{kaltdra)
lzcertamie
kaki

6.PL

Pamatsuga
{kualtdra)
lzcértamie
kaki

F.PL

Pamatsuga
{kaltdra)
lzcértamie
kaki

8.PL

Pamatsuga
{kualtdra)
lzcertamie
koki

9.PL

Pamatsuga
{kaltura)
lzcértamie
koki

10.PL
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