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Valsts SIA “Latvijas Valsts celi” izstradatie “Metodiskie noradijumi autocelu un
velosipédu celu projektu izmaksu - ieguvumu analizes sagatavoSanai” (2025. gads)

Ministru kabineta noteikumi Nr. 42 (Riga 2018. gada 23. janvari (prot. Nr.5 33. §))
“Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika”

neattiecas

dati nav pieejami

Sis projekts “Multimodala sabiedriska transporta tikla attistiba Carnikava”
pievienotas vértibas nodoklis

siltumnicas efektu radoSas gazes

takstotis

AS “Pasatzieru vilciens”

teorétiska lietotaju “vélme maksat” par mobilitates pakalpojumu, kurs ir pieejams
bez maksas visiem lietotajiem (angliski — willingness to pay)



1. EsoSas situacijas novertéjums
1.1. levads unisa Projekta konteksta analize

1.1.1.  Vilciena ka sabiedriska transporta izmanto$ana Adazu novada

VIVI parvadato pasazieru skaits, no kuriem vairak neka 95 % (2019. gada dati) tika parvadati Rigas
pilsétas plasakas aglomeracijas ietvaros (marsSrutos “Riga-Tukums”, “Riga-Jelgava”, “Riga-
Aizkraukle”, “Riga-Skulte” (svariga Projekta konteksta) un “Riga-Sigulda®), ir bijis relativi stabils un
laika posma no 2015. lidz 2019. gadam audzis vidéji tikai par 1,8 % gada. 2020. un 2021. gados
bltiskais parvadato pasazieru apjoma kritums ir saistits ar Covid-19 pandémijas izraisitajam
parmainam. 2023. un 2024. gada dati rada batisku pasazieru plismu atgiSanos, kas ari liela méra ir
saistits ar jauno VIVI elektrovilcienu iegadi.

Ilustracija 1. VIVI parvadato pasazieru skaits laika posma no 2015. lidz 2025. gadam
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Saskana ar VIVI datiem 2025. gada parvadato pasazieru skaits ir kapis vél par gandriz 10% un ir
sasniedzis aptuveni 21,3 miljonus.

VIVl ka sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéjs Adazu novada nodro$ina pasazieru
parvadajumus dzelzcela pieturas Kalngale, Garciems, Carnikava, Gauja un Lilaste, kas atrodas
marsruta “Riga-Skulte”. Arl Saja marSruta pédéjos gados ir novérojams bitisks pasazieru skaita
pieaugums, ko lield méra ir sekméjusi jaunas Skoda 16Ev elektrovilcienu paaudzes pieejamiba
sabiedribai.

Parvadato pasazieru skaits marsruta jau ir parsniedzis pirmspandémijas limeni, un laika posma no
2023. lidz 2024. gadam tas pieaudzis par 16,2%, sasniedzot 2,42 miljonus pasazieru. Savukart 2025.
gada 10 ménesu dati liecina, ka $aja gada pasazieru skaits pieaugs vél par 10-14%, sasniedzot



aptuveni 2,75 miljonus pasazieru, no kuriem butiska dala dodas tie$i uz AdaZzu novada eso$ajam
pieturvietam.

Saskana ar SIA “Autotransporta direkcija” datiem Carnikavas stacija 2024. gada tika apkalpoti
aptuveni 8,3% no marsruta “Riga-Skulte” parvadatajiem pasazieriem. Pédé€jo gadu laika Sis stacijas
izmantoSanas ipatsvars ir pakapeniski pieaudzis - 2021. gada tas veidoja tikai 7,7%. Tas norada, ka
Carnikava dzivojoso iedzivotaju mobilitates paradumi attistas straujak par marSruta vidéjo, un
aizvien lielaka dala iedzivotaju ikdienas parvietoSanas vajadzibam izvélas ilgtspéjigu sabiedrisko

transportu.

Ilustracija 2. Carnikavas dzelzcela stacija registréto pasazieru skaits 2020-2024. gados

450000 399710
400 000
334 891 350606
350 000
287 087
300 000 256 151
250000
200 000
150 000
100 000
50 000
0
2020 2021 2022 2023 2024

H lekapuso pasazieru skaits W IzkapuSo pasazieru skaits

® Pasazieru apgrozijums kopa
Datu avots: ATD

Carnikavas dzelzcela stacija ir visintensivak izmantotais mobilitates punkts Adazu novada, un taja
apkalpoto pasazieru skaits pédéjo piecu gadu laika butiski pieaudzis. Kop€jais apkalpoto pasazieru
skaits ir audzis no 287 tukst. 2020. gada lidz gandriz 400 tukst. 2024. gada (+39%), kas atspogulo gan
strauju iedzivotaju skaita pieaugumu Carnikavas pagasta, gan vilciena ka parvietoSanas veida
popularitates pieaugumu Pieriga. Gan iekapjo$o, gan izkapjoSo pasazieru skaits batiski palielinas,
tomeér saglabajas raksturiga disproporcija - Carnikava izkapjoSo pasazieru ir vairak neka iekapjoSo,
un 2024. gada starpiba sasniedza 15 tukst. pasazieru.

Si atskiriba liecina par tipisku Pierigas mobilitates modeli: dala Carnikava dzivojo$o iedzivotaju rita
stundas uz Rigu dodas ar automasinu (t.sk. kopbraukS8anas rezima), savukart atpakalcela labprat
izvélas vilcienu. Si paradiba skaidrojama gan ar auto nodro$inato elastibu no ritiem, gan ar vilciena
konkurétspéju pécpusdiena - atrumu, paredzamibu un izvairiSanos no sastrégumiem. Starpibas
apjoms 2024. gada nozimé, ka aptuveni 60 cilveki katru darba dienu atbrauc majas ar vilcienu, bet
no rita tos pasus braucienus veic ar auto.

Kopuma Carnikavas dzelzcela stacijas dati apliecina, ka ta ir spécigs ikdienas mobilitates centrs ar
pieaugoSu noslodzi, savukart piekluves infrastruktiras uzlaboSana rita stundas lautu



sabiedriskajam transportam pilniba realizét ta potencialu un mazinatu privato auto satiksmes
intensitati uz Rigu.

Nemotvera VIVl sniegtos datus par 2025. gada pirmajiem desmit ménesSiem marsruta “Riga-Skulte”,
ir iespéjams prognozét, ka Carnikavas dzelzcela stacija apkalpoto (iekapjoso un izkapjosSo)
pasazieru skaits 2025. gada sasniegs aptuveni 435 tukstosus.

1.1.2.  Apdzivojuma strukturas iss raksturojums dzelzcela stacijas
“Carnikava” ietekmes areala

Stacijas piekluves un ietekmes areala noteikSana butiski ir nemt véra atsSkirigos parvietoSanas
veidus, jo katrs no tiem veido atSkirigu tvéruma radiusu. Saskana ar vispar aprobéto mobilitates
planoSanas praksi gajeju piekluves zonu visbiezak definé ka 800 - 1200 metru radiusu jeb aptuveni
10 - 12 minGSu pastaigu, kas tiek uzskatits par stacijas “kodola” teritoriju.

Savukart velosipédu un citas mikromobilitates piekluves areals ir buatiski plasaks. Sajos
parvietoSanas rezimos stacija ir dabiski sasniedzama 3-4 km radiusa, kas atbilst 10-15 minusu
celam un ir pilniba realistisks ikdienas izmantoSanai.

Plasakais piekluves tvérums veidojas, izmantojot automasinu - gan Kiss & Ride, gan Park & Ride
rezimos. Seit stacijas efektiva ietekmes zona var sasniegt 5-7 km radiusu, un pareizi izveidota
istermina apstasanas un stavvietu infrastruktdra ir iz8kiroSa, lai nodroSinatu értu parséSanos no
privata transporta uz vilcienu. Sie piekluves rezimiir butiski Pierigas apdzivotajas vietas, kur attalumi
ir lielaki un gimenes biezi izmanto kombinétu parvietoSanas modeli - auto rita posma un vilcienu
atpakalcela.

Ilustracija 3 attélots Carnikavas dzelzcela stacijas tvéruma areals. Ar tumsaku sarkanu toni ir
ieziméta tieSa piekluves zona, kura stacija parsvara tiek sasniegta kajam. Savukart gaiSakais
tonéjums apzimé plasaku ietekmes arealu, kur stacijas sasniedzamiba galvenokart tiek
nodroSinata, izmantojot autotransportu vai mikromobilitates lidzeklus.

Ilustracija 3. Carnikavas dzelzcela stacijas tvéruma areals
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Ilustracija skaidri redzama stacijas tieSa piekluves zona, kas aptver Carnikavas centra apbuvi,
Zvejnieku ielas un Ziedu ielas apkartni, ka ari teritorijas lidz O. Vacie$a ielai. Saja zona stacija ikdiena
ir sasniedzama kajam, un Sis ir galvenais stacijas gajéju ietekmes kodols. Plasakais, gaiSak tonétais
areals ietver Garupi, Vecgauju, ka ari dzivojamos rajonus lidz P1 celam. Sajas teritorijas dominé
piekluve stacijai ar velosipédu, mikromobilitati vai isu autotransporta posmu (Kiss & Ride un Park &
Ride).

Saskana ar CSP datiem’ Carnikavas stacijas tie$aja tvéruma areala 2025. gada dzivoja aptuveni 3,5-
4 tokst. AdaZu novada iedzivotaju, savukart plasakaja piekluves zona — aptuveni 5,75 takst.
iedzivotaju.

1.2. Eso0Sas situacijas iss apraksts un risinamas problémas

Dzelzcela stacija “Carnikava” gan darba dienas, gan brivdienas un svétku dienas pietur 18 reizes
virziena gan uz Rigu, gan uz Skulti (kopa 36 reizes diennakti).

Galvenas problémas, kas saistas ar dzelzcela stacijas “Carnikava” un VIVI pakalpojumu pieejamibu
un sasniedzamibu, ir Sadas:

(1) Kalmju iela ir loti slikta tehniska stavokli un taja trikst nepartrauktas, droSas gajeju
infrastrukturas.

(2) Savienojums starp Kalmju ielu un stacijas ZA pusi (tirgus laukuma zonu) ir neorganizéts un
slikti labiekartots. EsoSais piekluves risinajums nenodroSina vienmérigu, droSu gajéju
plismu uz peronu, nerada vizuali sakartotu stacijas publisko telpu un neveicina értu
savienojumu ar autostavvietu zonam.

(3) Publiska tualete ir novecojusi un neatbilst musdienu prasibam. Taja nav nodroSinata
universala dizaina pieejamiba un droSas vides cilvékiem ar funkcionaliem traucéjumiem.

(4) Stacijas ekas pusé esoSas piekluves kapnes ir nolietotas, un trukst droSa risinajuma
cilvékiem ar kustibu traucéjumiem.

(5) Starp Carnikavu un AdaZiem triikst dro$a un nepartraukta velo savienojuma. Sobrid velocel$
ir izblvets no stacijas tikai lidz Carnikavas centram, bet nav nodroSinata turpinajuma uz A1,
kas liedz iedzivotajiem veidot droSu marsSrutu uz Carnikavas staciju no Carnikavas dienvidu
dalas, Birzniekiem, Nagainiem, Lidums-2 un pat AdaZiem. Tas ierobeZo mikromobilitates
izmantoSanu un samazina dzelzcela stacijas “Carnikava” sasniedzamibu velobraucégjiem.

1 CSP atsauces kods IRD081. ledzivotaji péc dzimuma un vecuma grupam regionos, pilsétas, novados, pagastos, apkaimés
un blivi apdzivotas teritorijas gada sakuma.



2. Projekts

2.1. Projektaidejasiss apraksts

Projekta primara mérka grupa ir satiksmes dalibnieki un iedzivotaji, bet, jo ipasi, visi tie Adazu
novada un Rigas pilsétas aglomeracijas iedzivotaji, kas jau esoSaja situacija izmanto dzelzcela
stacijas “Carnikava” pakalpojumus taja, vai nu iekapjot, vai nu izkapjot no VIVI pasazieru vilciena.

Projekta meérkis ir veicinat multimodala sabiedriska transporta tikla attistibu ar dzelzcelu ka
sabiedriska transporta sistémas mugurkaulu, izveidojot sabiedriska transporta savienojuma
punktus, un vienlaikus kopé&ja mobilitaté veicinot mikromobilitati. Projekts veicinas iedzivotaju
mobilitates paradumu mainu, attistot integrétu ilgtspé€jigas mobilitates punktu ap dzelzcela staciju
“Carnikava”, nodrosinot tas labaku integraciju Rigas aglomeracijas sabiedriska transporta tikla un
uzlabojot tas saikni ar “pirmas/pédéjas” judzes mobilitates risinajumiem.

Projekts risinajumi ir papildinoSi paSvaldibas istenotajam projektam “Mobilitates punkta
infrastruktdras izveidoSana Rigas metropoles areala - ‘Carnikava’”, un tie orientéti uz
pirmas/pedéjas judzes pieejamibas uzlaboSanu.

Planotie risinajumi shematiski noraditi ilustracija

Ilustracija 4. Projekta planotas aktivitates
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A. Kalmju ielas parbuve un piekluves infrastrukturas izbave

Projekts paredz parbivet 340 m garu Kalmju ielas posmu (ilustracija 4 — oranza tonéjuma),
saglabajot esoso ielas trasi un garenprofilu. Galvenais uzlabojums ir droSas un nepartrauktas gajeju
infrastrukturas izbuve, ipaSi taja ielas posma (aptuveni 80 m starp Nelku un Jasminu ielam — tumss
ton€jums ilustracija 4), kur pasvaldibas mobilitates punkta projekta ietve un apgaismojums nav
paredzéts. Saja zona tiks izblvéta ietve ar cieto segumu un atjaunots ielas apgaismojums.

Projekts nodroSina ari savienojosas infrastrukttras izblvi un labiekartoSanu starp Kalmju ielu un
dzelzcela infrastrukturu stacijas ziemelaustrumu pusé — ap tirgus laukumu un stacijas ieejas zonu.

B. Esosas publiskas tualetes labiekartoSana

Stacijas teritorija, Stacijas iela 2B, paredzéta esoSas publiskas tualetes pilniga labiekartoSana un
aprikojuma nomaina (sarkans tonéjums ilustracija 4), nodroSinot:

(1) mausdienu prasibam atbilstoSas sanitaras iekartas,
(2) pieklastamibu cilvékiem ar funkcionaliem traucéjumiem.

Tualete Sobrid ir viens no stacijas infrastruktiras kritiskajiem trikumiem, jo ta kalpo ka servisa

C. Stacijas €kas kapnu un perona piekluves atjaunosana

Projekts paredz dzelzcela stacijas €kas pusé esoSo piekluves kapnu atjaunoSanu, atbilstoSi
tehniskajiem ierobezojumiem un VAS “Latvijas dzelzcelS” prasibam. Paredzéts izveértét iespéju
izbavet pandusu, lai nodroSinatu vides pieejamibu personam ar kustibu traucéjumiem un vecakiem
ar bérnu ratiniem. Sis risinajums batiski mazinds perona sasniedzamibas barjeras un uzlabos
universala dizaina principu ievéroSanu.

D. Velocela izbiive Carnikava - A1 (savienojums ar Adaziem)

Batiskaka Projekta dala ir jauna regionala nozimes velocela izblve aptuveni 3,6 km garuma posma
no Carnikavas (L. Azarovas ielas krustojuma ar O. VacieSa ielu) lidz autocelam A1 (sarkans
markeéjums ilustracija 4). Velocela platums bus 2,5 m, ar cieto segumu un apgaismojumu
prioritarajos satiksmes mezglos.

Projekts planots salagot ar VSIA “Latvijas valsts celi” iniciativu par jaunu satiksmes parvadu par A1
— kas nakotné laus nodrosinat pilnvértigu, droSu un nepartrauktu velo savienojumu Carnikava -
Adazi > Riga. Praktiski tas nozimé, ka Carnikavas stacija klis par nozimigu velopiekluves punktu no
plasakas teritorijas, veicinot sezonalu velobraukSanu ari 6-10 km distances.

Velocel§ papildinas esoSo velocelinu Carnikavas centra, tadéjadi veidojot vienotu un droSu
mars§rutu no dzivojamajam teritorijam lidz dzelzcela stacijai un talak — uz Adaziem.
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Kopé€jais risinajuma efekts

Planotie uzlabojumi kopuma veido musdienigu, multimodalu mobilitates mezglu Carnikavas stacija,

uzlabojot:

gajéju un velobrauceju piekluves drosibu,

sabiedriska transporta sasniedzamibu,

vides pieejamibu,

autostavvietu un servisa funkciju kvalitati,

savienojumu ar regionalajiem mobilitates koridoriem (A1 un Adazi).

Projekta tehniskie apjomi un detalizétie risinajumi tiks precizéti projektéSanas gaita, tadél zinojuma

noraditie skaitli un parametri uzskatami par provizoriskiem.

2.2. Projektainvesticijas un prognozeétie finansu avoti

Projekta planoto aktivitaSu apraksts un provizoriskie fiziskie indikatori ir sniegti IIA sadala 2.1.

Projekta budzets ir noradits tabula 1.

Tabula 1. Projekta planotais budzets (EUR)

Izmaksas KOPA
Kods Izmaksu pozicijas nosaukums Arpus t. sk. PVN
Attiecinamas projekta EUR %
izmaksas
1 2 3 4 5 6 7
7 Blvniecibas izmaksas, t. sk. 2185 283,50 - 2185 283,50 99,91 379 264,08
7.1. Projektésana 74 318,20 - 74 318,20 3,40 12 898,20
7.2. Autoruzraudziba 10 164,00 - 10 164,00 0,46 1764,00
7.3. Blvuzraudziba 36 000,00 - 36 000,00 1,65 6247,93
7.4. Blvdarbu izmaksas 2100 801,30 - 2100 801,30 96,05 364 601,88
19 | Proiektaiesnieguma 1996,50 - 1996,50 0,09 346,50
sagatavo$anas izmaksas
n/a KOPA 2187 280,00 - 2187 280,00 100,00 379610,58

Paredzams, ka Projekta attiecinamas izmaksas tiks finansétas ar ERAF atbalstu 74,99 % apmeéra,
bet 25,01 % nodrosinas ANP, piesaistot kreditlidzeklus no LR Valsts kases. Aiznémumu 547,0 tikst.
EUR apmeéra ir planots piesaistit uz 5 gadu periodu par orientéjo$o aiznémumu likmi 3,054%? gada.

Arpus projekta izmaksas Projekta ievieSanas gaita, ja tadas radisies, segs ANP no sava budzZeta

finansSu resursiem.

Projekta blvniecibas fazi ieceréts pabeigt 2028. gada laika un no 2029. gada visi Projekta rezultati

bus pilnvértigi pieejami sabiedribai.

2 LR Valsts kases dati uz 05.01.2026. Avots: https://kase.gov.lv/pakalpojumi/aizdevumi-un-galvojumi/aizdevumi-
pasvaldibam/aizdevumu-likmes
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2.3.

Projekta inducéto VIVI papildus pasazieru prognozes

Pétnieciskas literaturas izpéte nedod neparprotamu un precizu priekSstatu par iespéjamo pasazieru

pieaugumu, izbuvéjot Projekta ietvaros planoto infrastrukturu. Lielakoties tiek secinats, ka katrs

Projekts un ta rezultatus ietekméjosie rezultati ir pietiekami unikali un visparéjus secinajumus nav

iespéjams izdarit. Zemak tiek apkopoti atsevisku petijumu rezultati, kas ir svarigi Projekta konteksta:

(1

P&tijuma “The effects of station enhancements on rail demand”® ir secinats, ka stacijas un
stacijas apkartnes labiekartoSana, sasniedzamibas uzlaboSana un droSibas uzlaboSana, var
palielinat pasazieru skaitu lidz pat 8%, ja uzlabojumi ir bijusi butiski un viegli identificeéjami.
Vienlaikus pétijuma tiek identificéts, ka puse no pieauguma varéetu but balstita uz pasazieru
piesaisti no citam stacijam pilsétas apstaklos (respektivi, ir vérojami distribucionali efekti).
Pétijuma “Park and ride, effects on public transport ridership”* tiek secinats, ka atseviskos
gadijumos viena jauna Park&Ride laukuma izveide devusi no ~0% lidz pat >400% pasazieru
skaita pieaugumu konkrétaja stacija (400% - ekstrémi gadijumi mazas, iepriek§ vaji
apkalpotas dzelzcela stacijas). Parrékinot uz vienu stavvietu pétijuma tiek secinats, ka
vienas automasinas stavvietas izveide var dot ~0,09-0,44% pasazieru skaita pieaugumu
konkrétaja dzelzcela stacija.

Bostonas (ASV) planoSanas regiona pétijuma “Improving Pedestrian and Bicyclist Access to
Selected Transit Stations”® analizéti seSi staciju areali. Galvenais secinajums ir, ka l&tas, atri
ievieSamas lietas (papildus trotuari, gajéju parejas, velo stavvietas, labaks apgaismojums,
celazimes, kiss&ride zonas u.tml.) butiski uzlabo dzelzcela staciju pieejamibu. Nelieli
ieguldijumi staciju sasnhiedzamiba palielina braucéju skaitu ar vilcienu, un samazina
spiedienu uz dargam P&R stavvietu paplaSinaSanam. Zinojuma netiek minéti izolétas
konkréetas veértibas, tacu tiek izmantoti jédzieni ka “zinams pieaugums” vai “buUtisks
pieaugums salidzinajuma ar pieejamibas un sasniedzamibas aspektad veiktajam
investicijam”.

Péetijums par BRT (metrobuss — brauc pa nodalitu no parejas satiksmes joslu) pieturu
uzlabojumiem® rada, ka BRT pieturas ar labakam értibam (nojumes, sédvietas, informacijas
displeji, apgaismojums u.c.) ir saistitas ar augstaku ST izmantoSanu. Salidzinamie dati
(pieméram, lidzigs iedzivotaju skaits pieturas tvéruma areala) starp dazadam pieturam (angl.
- cross-section) konsekventi rada, ka labak aprikotas un droSakas pieturas rada augstaku
sabiedriska transporta noslodzi.

3J. Preston, S. Blainey “The effects of station enhancements on rail demand” (Wardman, 2008)

4 Lidstrém Olsson “Park and ride, effects on public transport ridership” (2021)

5 Dantas et. al. MBTA/CTPS report “Improving Pedestrian and Bicyclist Access to Selected Transit Stations” (2005)

8 Shi et al. “Does improving stop amenities help increase Bus Rapid Transit ridership? Findings based on a quasi-
experiment” 2021
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Te janem vera, ka butiski uzlabojumi stacija “Carnikava” jau tiek veikti Projekta “Mobilitates punkta
infrastruktiras izveidoSana Rigas metropoles areala - "Carnikava"” (AtveseloSanas fonda
finanséjums) ietvaros un Projekta paredzéetie pasakumi tikai papildina tos. Lidz ar to Si iemesla dél
visos aprékinos ir izdarits konservativs pienémums, ka papildus pasazieru pieaugums Projekta
rezultata bus 1% pirmaja gada péc Projekta realizacijas un papildus 0,5% otraja Projekta dzives cikla
gada.

EsoSaja situacija dzelzcela staciju “Carnikava” 2024. gada izmantoja 399,7 tukst. VIVI pasazieri, bet
2025. gada Si vertiba tuvinati sasniegs 435 tukst. Tas nozimée, ka Projekta rezultata VIVI varétu iegut
papildus 1,5% jeb 6,5 tukst. papildus pasazierus gada.
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3. Projektaizmaksu —ieguvumu analize

3.1. Finansu analize

3.1.1. Pienémumu sadala

Projekta makroekonomiskie pienémumi balstiti uz prasibam, kas noteiktas MK noteikumos Nr. 408
“Kartiba, kada Eiropas Savienibas fondu vadiba iesaistitas institlicijas nodroSina So fondu ievieSanu
2021.-2027. gada planosanas perioda”. Galvenie IlA izmantotie makroekonomiskie pienémumi ir
noraditi tabula 2.

Tabula 2. Projekta makroekonomiskie pienémumi’

Gads 2025 2026 2027 2028 | 2029un
turpmak
1 2 3 4 5 6
Darl:_>a algas (bruto) izmainas, salidzinamas 3.9 3.6 3.2 2.7 2.1
cenas (%)
!eks_zem_gs kopf)ro.dlilktaj |zma|E1as uzvienu 2.3 3,2 3.4 3.1 2.6
iedzivotaju, salidzindmas cenas (%)

Visi IIA aprékini ir veikti salidzinamajas 2026. gada cenas, turpmakajiem gadiem nepiemérojot
inflacijas koeficientus. Lidz ar to aprékinos tiek izmantotas realas diskonta likmes:

(1) realasociala diskonta likme 5 %;
(2) realafinansiala diskonta likme 4 %.

Citi galvenie finanSu un socialekonomiskas analizes pienémumi:

(1) A analizes periods ir noteikts saskana ar 2.3.1.2. pasakuma “Multimodals sabiedriska
transporta tikls” izmaksu un ieguvumu analizes aprékinu modela aizpildiSanas
metodiku: celi (savienojoSa infrastrukttra) - 25 gadi un Udensapgades un sadzives
kanalizacijas infrastruktira sabiedriskad transporta savienojumu punktos - 30 gadi.
Tadejadi, Projekta dzives cikls pamata komponentém ir noteikts no 2026. lidz 2050.
gadam. Vienlaikus faktiskais kalpoSanas laiks Projekta ietvaros izbuvétajai
infrastruktdrai ir ne mazaks par 30 gadiem;

(2) FinanSu un socialekonomiskas cenas ir aprékinatas realajas cenas, par bazes cenu
gadu nosakot 2026. gadu. Projekta rezultatu ikdienas uzturéSanas izmaksas, ka ari
socialekonomiskie ieguvumi un izmaksas tiek indeksétas tikai par darbaspéka izmaksu
dalu;

(3) Projekts ir ienémumus neradoss ANP, t.i., visi Projekta rezultati bez samaksas bis
pieejami AdaZu novada iedzivotajiem un ta viesiem;

(4) Projekta naudas un socialekonomisko ieguvumu un izdevumu plusmu diskont€,
piemeérojot diskonta faktorus un izmantojot programmatlru ar standarta funkcijam
Projekta finanSu un socialekonomiskas atdeves indikatoru aprékinasanai;

’Noteiktas 2025. gada 7. jalija. Pieejamas Seit: https://www.fm.gov.lv/lv/makroekonomiskie-pienemumi-un-prognozes
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(5) FNPV, FRRc, FRRk, ENPV, ERR un B/C koeficienti tiek aprekinati, izmantojot
visparpienemtus So raditaju aprekina algoritmus. Tie tiek noteikti par Projektu kopuma
un atseviski ANP;

(6) Finansialo izdevumu un socialekonomisko ieguvumu plismas tiek noveértétas,
izmantojot papildu izmaksu metodi. Tiek pienemts, ka scenarija BEZ Projekta situacija
saglabajas nemainiga - dzelzcela stacija “Carnikava” un tai piegulosas teritorijas turpina
funkcionét esosaja, nepilnigaja tehniskaja un funkcionalaja stavokli. Sis scenarijs kalpo
ka atskaites punkts, salidzinot pret to Projekta investiciju un darbibu radito naudas
plismu, ka ari socialekonomiskos ieguvumus. Citiem vardiem, visi Projekta ieguvumi un
izmaksas tiek meriti attieciba pret “neko nedarit” alternativu jeb scenariju BEZ Projekta.

(7) Projekta aprékinu naudas plusma ir ieklautas Projekta dzives cikla planotas izmaksas
(leguldijumi, ikdienas un periodiskas uzturéSanas izmaksas, elektroenergijas izmaksas);

(8) Apreékinos ieklautas pédeja gada naudas plismas ienémumos un socialekonomisko
ieguvumu plasma tiek noradita Projekta ieguldijumu atlikusi vértiba. AtlikuSo vértibu
nosaka atbilstoSi gramatvedibas nolietojuma aprékinasanas metodei. Projekta atlikusi
vértiba tiek noteikta, pamatojoties gan uz dazadu komponensu dzives cikliem, gan ari
nemot véra faktisko prognozéto nolietojumu. Tiek pienemts, ka vidéjais faktiskais
Projekta izbuveto pamatlidzeklu kalpoSanas laiks ir 30 gadi. Atlikusas vertibas aprékins
ir noradits pievienotaja [IA modeli un ta ir noteikta 583,3 tukst. EUR apméra.

3.1.2. Projektaietekme uz uzturéSanas izmaksam

EsoSaja situacija Kalmju ielas ikdienas uzturéSanas izmaksas, saskana ar p/a “Carnikavas
komunalserviss” datiem, laika posma no 2023. lidz 2025. gadam ir sasniegusas 2 512 EUR jeb vidégji
837 EUR gada. Pédéjos gados nozimigi remontdarbi nav tikusSi veikti, un uzturéSana tiek nodroSinata
tikai minimala apjoma. lkdienas uzturéSanas darbos ietilpst $adas aktivitates: ielas brauktuves
tiriSana un gruzu savakSana, ziemas uzturéSanas darbi, zales plausana, ka ari cela zimju uzturéSana
un bojato elementu nomaina.

Scenarija péc Projekta uzturéSanas izmaksu prognoze ir sastadita, balstoties uz LVC Metodiskajos
noradijumos minéto optimalo izmaksu limeni celam ar normalprofilu 7,5 m (aptuveni 3 400 EUR
gada). Proporcionali Kalmju ielas garumam tas nozimé, ka tas uzturéSanas izmaksas varétu but ap
1,1 tukst. EUR gada. Tomeér, nemot vera faktiskas pédéjo gadu izmaksas un apstakli, ka butiski
remontdarbi nav veikti, ir pamatoti pienemt, ka izmaksas scenarija ar Projektu saglabasies lidzigas
ka scenarija bez Projekta.

Projekta tiks izblvéts papildu apgaismojums aptuveni 80 metru gard posma, un §i posma
apgaismosanai nepiecieSama kopéja jauda tiek prognozéta ap 240 W. Pie ekspluatacijas rezima 3
800 stundas gada un vidéjas pilnas elektroenergijas cenas 0,15 EUR/kWh (ar PVN), ANP papildus
izmaksas par elektroenergiju veidos aptuveni 137 EUR gada.
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Artelpas un tualetes uzturé$anas izmaksas nemainisies salidzinajuma ar scenariju BEZ Projekta.

Jaunais velocelin§ posma no L. Azarovas ielas lidz autocelam A1 bis uzturams gan vasaras, gan
ziemas sezona, nodrosinot regularu tiriSanu, tostarp ziema - kaisiSanu ar pretslides materialiem.
Balstoties uz p/a “Carnikavas komunalserviss” sniegto informaciju un publiski pieejamajiem LVC
datiem par velocelinu uzturéSanas izmaksam arpus pilsétvides, 3,6 km gara velocelina uzturéSana
ANP gada 2026. gada cenas izmaksas aptuveni 4 800 EUR (ar PVN).

Tadéjadi paredzams, ka Projekta ievieSanas rezultata ANP ikgadéjas infrastruktiras ikdienas
uzturéSanas izmaksas palielinasies par aptuveni 5 tukst. EUR gada salidzinajuma ar scenariju bez
Projekta.

Projekta rezultatu uzturéSanas izmaksas tiks indeksétas atbilstoSi darbaspéka izmaksu dinamikai,
un detalizéts apréekins pa gadiem ir atspogulots Sim IlA pievienotaja finanSu un socialekonomisko
aprékinu elektroniskaja modeli.

3.1.3.  ProjektafinansSu plans unilgtsp€ja

ANP pirms Projekta apstiprina$anas ES finanséjuma sanemsanai par saviem finansu lidzekliem ir
sakusi finansét Projekta sagatavoSanas izmaksas— buvprojekta izstrades izmaksas un IIA
sagatavoSanas izmaksas. Blvprojekta sagatavoSanas izmaksas tiek ieklautas Projekta budzeta.
Projekta ievieSanas gaita pasSvaldibas lidzfinanséjuma, prieksfinanséjuma izmaksu segSanai tiks
izmantoti aiznémuma Valsts kasé finansu lidzekli. Aiznémumu ir paredzéts piesaistit uz 5 gadu ilgu
periodu no Valsts kases un ta apkalpoSanai gada bus nepiecieSami aptuveni 113 - 126 tukst. EUR
gada.

Projekta ieklautas mobilitates infrastruktiras ikdienas uzturéSanas izmaksas, ka ari seguma
atjaunoSanas izmaksas, kas ir saistitas ar infrastrukttras stavokla ilgstoSu saglabasanu teicama vai
laba stavokli, ka ari Projekta lidzfinanséjuma aiznémuma pamatsummas un procentu maksajumu
atmaksu veiks ANP. Tabula 3 ir atspoguloti indikativie budZeta resursi, kas ANP bis nepiecie$ami
Projekta rezultatu ilgtsp€jas nodroSinasanai (2026. gada cenas).

Saskana ar tabula 3 noraditajiem datiem péc Projekta rezultatu nodo$anas ekspluatacija ANP sava
budzZeta ik gadu kopuma japaredz aptuveni 119 - 130 tokst EUR (tabula 3 rindina 1.3.), sakot ar
2029. gadu, kas galvenokart ir saistits ar Projekta lidzfinanséjuma aiznémuma procentu un
pamatsummas atmaksu, ka ari ap dzelzcela staciju “Carnikava” eso$as Projekta teritorijas
uzturéSanu laba tehniska un funkcionala kartiba.

Ikdienas uzturé$anu izmaksu pieaugums ir relativi neliels un ta segdanai ik gadus ANP budzZeta tiks
paredzéti nepiecieSamie finanSu lidzekli.
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Tabula 3. Projekta finansialas ilgtspéjas apréekins (tikst. EUR)

Nr. Naudas plusmas pozicijas 2026 2027 2028 2029 2030
1 2 3 4 5 6 7
1. Kopéjie ienémumi (+): 77,2 423,6 1693,4 132,1 128,8
1.1. Projekta ienémumi 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1.2. /::Ur"een:”é‘;r:: pamatsummas 19,1 105,6 422,4 0,0 0,0
1.3. Publiskais finanséjums 0,8 1,4 4,7 132,1 128,8
1.4. Privatais finanséjums 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1.5. ES fondu lidzfinanséjums 57,2 316,6 1266,4 0,0 0,0
2. Kopéjas izmaksas (-): -77,2 -423,6 -1693,4 -132,1 -128,8
2.1. AR projektu darbibas izmaksas -0,8 -0,9 -0,9 -6,0 -6,1
2.2. Investiciju izmaksas -76,3 -422,2 -1688,8 0,0 0,0
2.3. FinanséSanas izmaksas 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.4. | Aiznémuma pamatsummas atmaksa 0,0 0,0 0,0 -109,4 -109,4
2.5. Aiznémuma procentu atmaksa 0,0 -0,6 -3,8 -16,7 -13,4
3 Neto naudas plusma 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3.1.4. Projekta finansu raditaji

Apkopojot sadalas 3.1.1 lidz 3.1.2. definéto un aprakstito, ir veikts Projekta finanSu analizes
novértéjums, kurs ir atspogulots tabula 4. Pilni aprékini ir pieejami lIA Pielikuma Nr. 1 - finanSu un
socialekonomiskas analizes elektroniskaja modeli, kas ir neatnemama $1 Projekta IlA zinojuma

sastavdala.

Tabula 4. Projekta finanSu analizes rezultatu kopsavilkums

Bez ERAF atbalsta Ar ERAF atbalstu
Nr. Parametrs
A B
1 Finansu atdeves likme (%) -6,30% FRRc -3,98% FRRk
2 Neto pasreiz€ja vértiba (EUR) -1889677,28 FNPVc -853 890,76 FNPVk

No tabula 4 atspogulotajiem rezultatiem ir skaidri redzams, ka Projektam nav komercials raksturs
un Projektam nepiecieSams ES finanséjuma atbalsts.

3.2. Socialekonomiska analize

3.2.1. Pienémumu sadala un ieguvumu identifikacija

Socialekonomiskaja analizeé ir izmantoti tie pasi pienémumi, kur tas ir attiecinams, kuri ir noraditi
lIA sadala 3.1.1.

Papildus no pienémumu un metodologiska viedokla ir jauzsver $adi aspekti:
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(1) Socialekonomiskaja analize ir veiktas fiskalas korekcijas, investiciju un uzturéSanas izmaksu
plismas izsledzot PVN, ka ari darba devéja veiktas socialas apdroSinasanas iemaksas (skat.
sadalu 3.2.2.).

(2) Taka nacionala limeninav noteikts konversijas faktora lielums un nav pieejami publiski dati,
kas lautu to precizi aprékinat, Saja IIA tiek izdarits pienémums, ka konversijas faktors ir
vienads ar 1.

Galvenas Projekta raditas socialekonomisko ieguvumu grupas:

(1) sabiedribas ieguvumi, izmantojot piemérotaku mobilitates infrastrukturu;

(2) brauciena izmaksu (privato automasSinu autokilometru) samazinasanas tiem ST
pasazieriem, kuri saks izmantot VIVI Projekta rezultatu dél, ka ari braucienu izmaksu neliels
samazinajums visiem satiksmes dalibniekiem, kas izmantos Projekta ietvaros parbuvéto ielu
posmu;

(3) siltumnicas efekta gazu (SEG) un gaisa piesarnojuma samazinasanas ieguvumi, kas rodas,
iedzivotajiem mainot mobilitates paradumus par labu ST izmantosanai;

(4) celu satiksmes negadijumu skaita samazinaSanas;

(5) sabiedribas veselibas un labbutibas ieguvumiem, kas rodas izmantojot izbuvéto velocelinu.

Dala definétie socialekonomiskie ieguvumi ir balstiti uz esoSajam un planotajam ST pasazieru un
privata transporta plismam. Dalai socialekonomisko ieguvumu ir nemta véra pozitiva
socialekonomiska ietekme, ko varétu radit braucienu marSrutu mainas vai braucienu paradumu
mainas, ka ari papildu inducétie braucieni. Sikaks metodologiskais apraksts ir noradits turpmakajas
IIA 3.2.sadalas apakSsadalas.

Nemot vera, ka nacionala limeni nav aprobétas metodologijas citu ieguvumu novértéSanai (trokSnu
samazinajums, mobilitates uzlaboSanas u. c.), Sie ieguvumi lIA ietvaros ir novértéti tikai kvalitativi,
kaut ari ir skaidrs, ka Sadi ieguvumi eksiste.

3.2.2. Fiskalas korekcijas

Darba devéja valsts socialas apdrosinasanas iemaksas (VSAOI) ir transferta maksajumi, kas nerada
realas ekonomiskas izmaksas vai ieguvumus sabiedribai, jo tie ietver tikai kontroli par atseviSkiem
resursiem, parvedot tos no vienas sabiedribas grupas uz citu. Tapéc IlA vajadzibam no Projekta
investiciju un Projekta rezultatu uzturéSanas ir pilniba izsledzama darbaspéka darba devéja sociala
nodokla izmaksu komponente. Visas izmaksas Projekta ir aprékinatas ar PVN, lidz ar to, PVN fiskalas
korekcijas ir ari tikuSas veiktas, no aprékiniem izslédzot PVN dalu.

Darba speka ipatsvars, veicot fiskalas korekcijas ir novértéts S$ada apmera:

(1) Projekta ietvaros iepérkamie pakalpojumi-60% (6,8% no Projekta izmaksam);
(2) Bavniecibas komponente — 35% (93,2% no Projekta izmaksam);
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Vidéji svértas darbaspéka izmaksas Projekta kapitalieguldijumu izmaksas ir noteiktas 36,7%
apmeéra.

Kopé€jas Projekta ieguldijumu fiskalds korekcijas ir noteiktas 506,2 tlikst. EUR apméra un to
sadalijums pa komponentém laika ir noradits tabula 5. Fiskali korigétas Projekta investicijuizmaksas
ir noteiktas 1,681 milj. EUR apmeéra.

Tabula 5. Projekta fiskalas korekcijas (EUR)

Nr Faktors 2026 2027 2028 Kopa
1 2 3 4 5 6
Darba algu fiskalas
1 korekcijas (VSAON) 4418,08 24 441,98 97 767,92 126 627,98
2 PVN fiskalas korekcijas 13 244,70 73273,18 293 092,70 379610,58
3 Fiskalas korekcijas kopa 17 662,78 97 715,16 390 860,62 506 238,56

Fiskalas korekcijas ir veiktas ari Projekta ietvaros izveidotas infrastrukturas uzturéSanas izmaksam,
pienemot, ka darbaspéka komponente So izmaksu struktira veido 30%.

3.2.3. Projekta radito socialekonomisko ieguvumu un izmaksu novertéjums

3.2.3.1. Sabiedribas komforta un droSibas ieguvumi, izmantojot piemérotaku
mobilitates infrastruktdru

Sabiedribas socialekonomisko ieguvumu novértéSanai no bezmaksas infrastruktiras
izmantoSanas, pieméram, uzlabotam ietvém, velonovietném, paaugstinatam platformam vai kiss &
ride zonam, “vélmes maksat” (WTP) novértéjuma metode piedava visaptveroSu un pietiekami
precizu pieeju. WTP metode méra, cik daudz infrastrukturas lietotaji hipotétiski butu gatavi maksat
par konkrétu uzlabojumu (pat ja infrastruktira ir bez maksas) un lauj tieSi kvantificet So
infrastrukttras elementu vértibu sabiedribas acis monetara izteiksme.

Pirmkart, WTP metode sp€j aptvert gan tieSos, gan netieSos ieguvumus, ko individi glist no uzlabotas
infrastruktiras. Pieméram, uzlabotas ietves, veloceli un augstakas dzelzcela platformas nodroSina
droSaku un ertaku piekluvi, kas palielina lietoSanas apmierinatibu un veicina sabiedriska transporta
izmantoSanu. WTP pieeja lauj novertét ne tikai praktiskos uzlabojumus, bet ari emocionalos un
estétiskos aspektus, kas biezi vien citas metodés paliek nepamaniti. Otrkart, WTP sp€&j nemt véra
dazadu sabiedribas grupu specifiskas preferences. Pieméram, aktiva dzivesveida piekritéji novertés
velonovietnu pieejamibu mobilitates punkta. TreSkart, WTP metode nodroSina monetaru
novértéjumu, kas ir viegli saprotams un salidzinams ar projekta izmaksam. Tas ir ipasi svarigi,
izveértéjot sabiedribas labuma un ieguldito resursu attiecibu. Pieméram, ja infrastruktlras
uzlabojumirada lielaku vértibu sabiedriba neka sakotnéji iegulditas izmaksas, tas apliecina projekta
ekonomisko pamatotibu un ilgtspéju.

Latvija nav veiktas WTP izpétes un nav ari zinama sabiedribas izpratne par to izmantoSanu. Ari Sis lIA
ietvaros nav tikusi veikta WTP anketéSana, bet ta vieta ir veikts zinatniskas literatliras izpéte,
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adaptéjot taja iegutos secinajumus Si Projekta apstakliem. Zinatniskas literatUras izpéte fokuséjas

uz sabiedriska transporta infrastrukturas pieejamibas un kvalitates jautajumiem.

Sie pétijumi fokuséjas uz sabiedriska transporta rito$a sastava kvalitates WTP aspektiem:

(1)

(2)

(4)

Geteborga (Zviedrija) 9 % pasazieru 2010. gada ir izteikuSi gatavibu maksat butiski lielaku
brauk8anas maksu, ja tiek uzlabots brauciena komforts?;

Stokholma (Zviedrija) ° pasazieri 2015. gada batu bijusi gatavi palielinat braukSanas maksu
par:

a. 1EUR/h (videji papildu EUR 0,5 par braucienu jeb aptuveni 8-16 % no esosas biletes
cenas (biletes cena atkariga no virknes faktoru)), ja sabiedriskaja transporta ir
garantéta sédvietas pieejamiba;

b. pasaZieru pieblivéjuma samazinajuma no 4 cilvékiem uz 1m? lidz 1 cilvéka uz 1 m?
vértiba ir novertéta aptuveni 1,2-1,3 EUR/h jeb aptuveni 10-19 % apmeéra no
brauciena biletes cenas;

Kozenca (Italija)'® tika veikta apjomiga izpéte, kur katram sabiedriskd transporta
pakalpojumu aspekta uzlabojumam tika pieskirtas “vélmes maksat” raksturlielumi, kopuma
secinot, ka visu to ievieSanas rezultata 22 % no biletes cenas (biletes cenas pieaugums, kas
netiek reali piemérots) varétu tikt attiecinata tiesi uz pakalpojuma kvalitativajiem aspektiem,
t. sk. brauciena komfortu;

Australija, Brisbena un Kanbera pasazieri' btu gatavi papildus maksat 8 % no sabiedriska
transporta biletes, ja vien tas pilniba atbilstu vinu prasibam un izpratnei par értu un modernu
sabiedrisko transportu.

Zemak noraditie pétijumi fokuséjas uz staciju, pieturu un citu lidzigu infrastruktaru:

(1)

2024. gada publicétaja pétijuma’ Italija ir secinats, ka taristi bGtu gatavi autobusa biletei
papildus piemaksat EUR 4,35, javien bltu pieejamas labas kvalitates autoostas ar dazadiem
pieejamiem pakalpojumiem. Jauzsver, ka tie ir vien 5-15 % no autobusu biletes cenas;
Niderlandé veiktais pétijums’™ 2015. gada norada, ka velosipédisti, veicot “p&déjo judzi” tiesi
lidz dzelzcela stacijai (un atbilstoSo laika ietaupijumu par to), novéerté EUR 0,87 apméra par
vienu dienu. Nemot véra Niderlandes IKP uz vienu cilvéku izaugsmi, 2026. gada Sis WTP
ieguvums varétu tikt novértets aptuveni EUR 1,25 apmeér3a;

Indija 2016. gada veiktaja pétijuma’ par velmi maksat par Kalkutas pilsétas metro staciju
apkartéjo un stacijas infrastruktiru (gajéju un velosipédistu infrastrukttra, atputas un

8 Karlsson et. al. “Passengers’ Valuation of Quality in Public Transport with Focus on Comfort”, 2010

 Bjorklund et. al. “Valuing in-vehicle comfort and crowding reduction in public transport”, 2015

0. Eboli et. al. “Willingness-to-pay of public transport users for improvement in service quality”, 2008

1 T. Litman. Valuing Transit Service Quality Improvements Considering Comfort and Convenience in Transport Project
Evaluation, 2023

2 Carteni et. al. “The value of waiting spaces: Tourists’ willingness to pay for high-quality bus terminals”, 2024

3 Molin et. al. “Bicycle parking demand at railway stations: Capturing price-walking tradeoffs”, 2015

14 Sadhukhan et. al. “Commuters’ willingness-to-pay for improvement of transfer facilities in and around metro stations —
A case study in Kolkata”, 2016
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pulcéSanas vietas, vizualais noforméjums un tam citi tamlidzigi aspekti) tika secinats, ka
pasazieru vertéjums par dazadiem aspektiem ir 0,6-3,1 Indijas rtpijas vertiba. Indekséjot o
novértejumu uz 2026. gada cenam un adaptéjot to Latvijas apstakliem péc pirktspéjas
paritates butu novértéjami 4,8-24,8 eirocentu veértiba, bet summarais WTP par visiem
iespé€jamajiem komforta uzlabojumiem metro stacija 2026. gada cenas butu novértéjams
EUR 1,12 apméra.

Balstoties uz minétajiem pétijumiem un adaptéjot tos Latvijas apstakliem, WTP vértiba 2026. gada
cenas piesardzigi tiek noteikta EUR 0,138 apméra uz 1 pasazieri, kas izmantos Projekta ietvaros
izbGvéto infrastruktdru. Sis lielums ir aptuveni 6% no pilna biletes cenas marsruta “Carnikava —
Riga”.

Tadéjadi, pie prognozéta pasazieru skaita dzelzcela stacija “Carnikava” 441,5 tukst. pasazieru
apméra 2030. gada, kopéjais WTP ieguvums ir novertéts 58,7 tukst. EUR apmeéra. Pakapeniski
pieaugot gan WTP vértibai, gan pasazieru skaitam, kas izmantos dzelzcela staciju “Carnikava”,
kopéja nediskontéta WTP ieguvuma vértiba Projekta dzives cikla laika ir noteikta 1,81 milj. EUR
apmeéra.

3.2.3.2.  VIVIjauno papildus pasaZieru brauciena izmaksu samazinajums

Tai sabiedribas dalai, kas aizstas braukSanu ar privato autotransportu, mainot mobilitates
paradumus par labu VIVl izmantoSanai, veidosies brauciena ar privato automasinu (autokilometru)
izmaksu ietaupijumi. Vienlaikus Sos ietaupijumus negativiamortizés maksa, kas bus veicama par ST
pakalpojumu izmantoSanu.

Viena autokilometra brauciena izmaksas pilsétas apstaklos 2026. gada cenas ir noteiktas EUR 0,26
vértiba, indekséjot tas vertibas, kas 2025. gada cenas ir noraditas LVC Metodiskajos noradijumos.
Papildus ir pienemts, ka, braucot ar automasSinu, vismaz EUR 3 diena téré par automasSinas
novietoSanu maksas stavvieta Rigas pilséta. Ari Sisizmaksas tiek novérstas, veicot braucienu ar VIVI.

Tabula 6 noradits Projekta rezultatu inducéto VIVI papildus pasazieru skaits un to vidéja aizvietota
brauciena ar automasinu cela garums. Brauciena ar automasinu garums ir noteikts, pienemot, ka
pasazieritradicionali varétu doties uz Rigas pilsétas centralo dalu svarstmigracijas procesu ietvaros.
Tapat ir pienemts, ka viena automasina vidé&ji batu bijusi 1,5 cilvéki, ieskaitot vaditaju’®.

Tabula ir atspogulota tikai 2030. gada prognoze aizvietojamajiem kilometriem un sagaidamajiem
ieguvumiem. Tabulas datos ir ieklauta ari ta ST pasazieru kategorija, kas dzelzcela stacija
“Carnikava” bus nokluvusi, izmantojot velosipédu un novietojot to dzelzcela stacija esoSaja
velonovietné. Inducéto pasazieru skaits noteikts 1,5% apméra no ta bazes pasazieru skaita, kuri
esosSaja situacija ir identificéti lIA 2.3. sadala.

5 CSP preses relize RTP2204 (27.09.2022.). Pieejama Seit: https://stat.gov.lv/lv/statistikas-temas/noz/pasazieru-
parvadajumi/preses-relizes/14195-latvijas-iedzivotaju-mobilitate

21



Tabula 6. Projekta rezultatu inducéto VIVI papildus pasazieru skaits un to vidéjais aizvietota brauciena ar

automasinu cela garums (2030. gada prognoze). leguvumu prognoze (EUR).

Inducéto VIVI Novérsta Novérsto Noveérsto Pasazieru Mobilitates
asasieru vidaia braucienu ar braucienu ar papildu izmaksu
Nr slfaits (takst brauciejna ar automasinu automasinu izmaksas par ST | samazinajums
. ada), 2030 . automasinu ietaupijumi ietaupijumi biletém (takst. (takst.
g z;ds : attalums (km) (takst. km/gada), | (takst. EUR/gada), EUR/gada), EUR/gada),
g 2030. gads 2030. gads 2030. gads 2030. gads
5=4*0,26 +
1 2 3 4=3*2/(1,5) stavvietu maksas 6 7=6-5
Riga
1 6,5 25 109,1 42,2 9,2 33,0

Kopéjais jauninducéto VIVl pasazieru braucienu izmaksu samazinajuma socialekonomiskais
nediskontétais ieguvums Projekta dzives cikla laika ir novértéts 0,742 milj. EUR apmeéra.

3.2.3.3. SEG emisiju samazinajums

Oglekla dioksids (CO,) ir SEG, kuras koncentraciju atSkiriba no gaisa piesarnojoSo vielu
koncentracijas nerekina lokali, jo Sis vielas nav kaitigas to tieSas iedarbibas vieta, bet to kaitéjums ir
globals saistiba ar to izkliedéSanos atmosféra un ar kop€ja atmosféras siltumnicas efekta
veicinasanu.

IIA 2.3. sadala ir sniegta to ST pasazieru prognoze situacijam AR un BEZ Projekta realizacijas.
Starpiba starp abiem scenarijiem ir uzskatama par to pasazieru plismu, kas ir attiecinama uz
Projekta ieguvumiem un no kuras tiek veikts SEG un ari citu kaitigo vielu emisiju samazinajuma
aprekins.

SEG emisiju samazinajuma aprékinam, kas rodas mainot parvietoSanas paradumus no privatas
automasinas par labu ST (VIVI), tiek izmantota MK noteikumu Nr. 42 “Siltumnicefekta gazu emisiju
aprékina metodika” 41.1. punkta noradita formula:

. {sz'e_ﬁpufz}x-ff
Mseg izm
1000 kur

Mepe, e . -
Lzm — SEG emisiju apjoma izmainas, t CO2 ekv./gada;

vie _ cO, emisijas faktors, izmantojot vieglo autotransportu, atkariba no izmantota fosilas degvielas

veida atbilsto$i MK noteikumu Nr. 42 1. pielikuma 6. punktam, kg CO2/km;

K, _
1t“E"'—COQ emisijas faktors, izmantojot sabiedrisko transportu, atkariba no izmantotd sabiedriska

transporta veida atbilstoSi MK noteikumu Nr. 42 1. pielikuma 6. punktam, kg CO2/km;

— kopéjais ar vieglo autotransportu nobrauktais attalums gada laika, ko paredzéts aizvietot, izmantojot

sabiedrisko transportu, km/gada;
Vieglo automasinu proporcija atbilsto$i dzingju tipiem ir noteikta, balstoties uz CSDD'® datiem par
2025. gada 1. janvari, kas norada, ka no visam automasinam 28,9 % bija ar benzina dzinéju (ieskaitot

¢ Piegjams Seit: https://www.csdd.lv/transportlidzekli/transportlidzeklu-ikmenesa-dati
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tos dzinéjus, kuriem ir ari gazes sadedzinasanas iekarta), 69,9 % ar dizeldegvielas dzingju, bet 1,2 %
ar elektrodzingju. Si proporcija ir ievérota, nosakot automasinu nobraukto kopé&jo kilometrazas
apjomu sadalijuma pa dzinéju veidiem.

Tabula 7. CO2 emisiju samazinajuma aprékina skaidrojums un pienémumu skaidrojums

Nr. Faktors_ Faktora skaidrojums A z‘apr_elglmzs

formula noteikta vertiba
1 2 3 4 5

Kraz faktors dizeldegvielai -

0,145, benzinam - 0,185.

Pie aizpildijuma 1,5 cilveki

Komentari

CO, emisijas faktors automasina
atkariba no tas dzinéja veida un

1 K. pienemot, ka vidéjais automasSinas 0,0774 =
aizpildijums ir 1,5 cilvéki, ieskaitot automasing, tiek
pIcY ’ ’ aprékinats ka (0,185 *
vaditaju.

28,9% + 0,145 * 69,9%)/1,5

Vilciens CO, emisijas faktors
2 Kﬁub saskana ar MK Noteikumu Nr. 42 0,0032 n/a
pielikuma Nr. 1 tabulu Nr. 4.

Saskana ar llA zinojuma tabula 6

kolonna Nr. 4 noradito aprékinato
L K
: vértibu (takst. km gada — 2030. 1091 n/a
gads)

Nemot véra iepriek§ Saja sadala noraditos pienémumus, aprékina rezultati par SEG emisiju
ietaupijumu 2030. gadam, ir noraditi tabula 8.

Tabula 8. Projekta radito SEG emisiju samazinajuma aprékins 2030. gadam (t/gada), parejot no privata
autotransporta izmantosanas uz VIVl izmantosanu

_ Raditaji
Pareja no viegla autotransporta izmantosSanas Meérv./ . .
ST arametrs 2030 Visa Projekta
uz P dzives cikla laika
1 2 3 4
Vieglas automasinas nobraukuma samazinajums thkst. km (L) 109,1 2 363,6
i) .
CO2e emisiju samazinajums SEG jzm t 8,1 1754

lIA finanSu un socialekonomisko ieguvumu un izmaksu elektroniskaja modeli, kas ir neatnemama
Sis IlA sastavdala, katram gadam Sis lielums ir aprékinats atseviski. Vienas ietaupitas CO,e tonnas
ieguvuma vértiba saskana ar EK IIA sagatavo$anas vadlinijam' ir nosakama EUR 182 tonna
2026. gada cenas. Katram nakamajam gadam CO.e ieguvums tiek indekséts, palielinot vienas
tonnas vertibu saskana ar EK IIA sagatavoSanas vadlinijas noteiktajiem lielumiem. Pamatojoties uz
IIA aprékiniem, var secinat, ka CO.e emisiju ietaupijums Projekta dzives cikla laika varétu sasniegt
aptuveni 175,4tonnas, un kopéja nediskontéta ieguvumu vértiba ir noteikta aptuveni 90,5 tukst. EUR

apmeéra.

17 Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 General Principles and Sector Applications. Pieejams https://ej.uz/vsej
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3.2.3.4. Citu piesarnojoso vielu emisiju samazinajums

Papildus SEG emisijam samazinasies ari citas kaitigas vielu emisijas, kas rodas, sadegot
dizeldegvielai. Sis vielas ir oglekla monoksids (CO), slapekla dioksids (NO,), oglekla nesadegusas
suspendétas PM, s dalinas, viegli gaistoSie GUdenrazi (VOC) un amonjaks (NH3).

Galvenie negativie gaisa piesarnojuma ietekmes subjekti ir:

(1) pieielam, kur kursé sabiedriskais transports, dzivojoSo iedzivotaju veseliba'®;

(2) pilsétu ekosistému vajindSana un biologiskds daudzveidibas samazinaSana tiesa
sabiedriska transporta infrastrukttras tuvuma;

(3) urbanavide (ilgtermina negativa ietekme uz pie ielam esoSo eéku pamatiem un fasadem).

Saskana ar Eiropas Komisijas IlA Vadlinijam izmaksu un ieguvumu analizes sagatavoSanai no 2014.
lidz 2020. gadam pilsétas vidé 2013. gada cenas viena privata autotransporta autokilometra radita
piesarnojuma monetara vértiba ir ekvivalenta EURO0,03. Si vértiba ir noteikta vieglajam
transportlidzeklim ar vidéjo atrumu 21-30 km/h, kas kopuma atbilst vidéjam privata autotransporta
braucienam pilséta. Pienemot, ka no Carnikavas pagasta lielaka dala autobraucéju, kas parsédisies
uz vilcienu, dodas uz Rigu, tad pienémums nav pilniba neprecizs, ta ka ievertéjot satiksmes
aizkavéjumus vidéjais atrums brauciena no Carnikavas lidz Rigas centram neparsniedz 35-40 km/h.

Piesarnojuma vienibas veértiba ir tikusi indekséta 2026. gada cenas atbilstoSi tai metodologijai, kuru
nosaka lIAVadlinijas, t. i., indeks€éjot So vértibu ar IKP pieaugumu uz 1 iedzivotaju ar elastibas pakapi
0,7. Tadejadi 2026.gada cenas 1automasSinas ar dizeldzinéju autokilometra radita gaisa
piesarnojuma (papildus SEG emisijam) énu cena sasniedz EUR 0,051/km’®.

Samazinato brauciena (autokilometru) skaits ir noradits iepriek§ IIA 3.2.3.3.sadala. Kopéja
nediskontéta ieguvuma veértiba Projekta dzives cikla laika ir paréjo piesarnojoSo vielu emisiju
samazinajumam ir novéertéta 109,4 tikst. EUR apmeéra.

3.2.3.5. Celu satiksmes negadijumu samazinasanas riski

Esosaja situacija nav iespéjams prognozet, kur un cik lield méra izpaudisies sabiedribas ieguvumi,
kas ir saistiti ar CSNg risku samazinasanos. Projekts neparedz aktivitates, kas butu tieSi vérstas uz
satiksmes droSibas uzlaboSanos. Vienlaikus gan ir skaidrs, ka Projekts veicinas ilgtspéjigus
mobilitates principus, privato automasinu aizstajot ar sabiedriska transporta lietoSanu, braukSanu
ar velosipédu un/vai ieSanu ar kajam.

8 Saskana ar EK aplésém 178 tikst. naves Eiropas Savieniba 2019. gada ir saistamas ar gaisa piesarnojumu. Avots:
https://www.eea.europa.eu/lv/themes/air

19 CSP dati. Atsauces kods IKP010 “lek$§zemes kopprodukts pavisam, uz vienu iedzivotaju un uz vienu nodarbinato1995-
2024”. Nemot véra, ka Latvijas Banka prognoze, ka 2025. gada IKP izaugsme bus 1,2%, 2026. gada cenu aprékinu
vajadzibam ir pienemts, ka indekss 2025. gadam ir 1,012. Kop€jais indekss, kas piemérots no 2013. uz 2025. gada cenam,
nemot véra definéto metodologiju, ir 69,7%.
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Balstoties uz iepriek8€jas IIA sadalas veiktajam aplésém, ir iespéjams noteikt, kads autokilometru
skaits pécprojekta faze vairs netiks veikts Rigas pilsétas aglomeracija. Samazinoties veikto
autokilometru apjomam, samazinas ari sabiedribas loceklu iespéjas ar automasinu ieklut CSNg.

Saskana ar LVC Metodiskajiem noradijumiem arpus pilsétas atkariba no cela parametriem CSNg
skaits uz 1 miljonu autokilometru (celi ar nelielu reljefu un dazadiem plana liknes radiusiem) var
svarstities 0,2-1,06 apméra. Nemot vera to, ka Projekta rezultata butiska dala no novérstajiem
braucieniem ar privato automasinu bus vérojami pilsétas apstaklos (Riga, Kalngale, Garciems,
Garupe, Carnikava), bet pilséta ir verojama daudz augstaka CSNg intensitate (dati par CSNg skaitu
pilsétas apstaklos uz 1 milj. km nav pieejami ne Latvijas, ne ES méroga), IIA aprékinos tiek izmantota
vértiba 1,06 CSNg apméra uz 1 milj. autokilometru®.

Saskana ar LVC Metodiskajiem noradijumiem no visiem pilséta notiekoSajiem CSNg smagie CSNg
sastada 6,2%, kuros katra ir vidéji 0,015 boja gajusie, 1,052 viegli ievainotie un 0,058 smagi
ievainotie. CSNg izmaksas par 1 CSNg ir atspogulotas tabula 9.

Tabula 9. Sabiedribas CSNg izmaksas (EUR) atkariba no CSNg veida

Nr. CSNg zaudéjumu veids lzmaksas (EUR_)’ 2026. gada
cenas

1 2 3

1 Zaudéjumi, ko rada vidéji viens CSNg bez cietusajiem (viegls CSNg 2996
bez ievainotajiem, tikai materialie zaudéjumi)

2 Ekonomiskie zaudéjumi, ka rada vidéji viens CSNg viegli ievainotais 4538

3 .Ekor.10mi§kie zaudéjumi, ko rada vid€ji viens CSNg smagi 26639
ievainotais

4 Ekonomiskie zaud€&jumi, ko rada vid€ji viens CSNg boja gajusais 808178

Datu avots: LVC Metodiskie noradijumi (cenas indeksétas no 2025. uz 2026. gadu ar koeficientu 1,036)

Balsoties uz ieekonomeétajiem autokilometru apjomiem un CSNg struktUru pilsétas, ir iespéjams
novértét kopéjos CSNg risku samazinajuma vértibu monetara izteiksme. Tie ir noraditi tabula 10.

Tabula 10. Projekta raditie CSNg samazinajuma sociali - ekonomiskie ieguvumi

Nr. Faktors 2030 Projekta dzives cikla laika kopa
1 2 3 4
1 letaupitie autokilometri (tukst. km gada) 109,1 2 363,6
2 CSNg skaita samazinajums, t.sk. 0,1156 2,51
2.1. Viegli ievainotie 0,0075 0,16
2.2. Smagi ievainotie 0,0000 0,00
2.3. Boja gajusie 0,0000 0,00
3 ;Sdl\g ieguvumu monetara vertiba (EUR 428,88 11454,19

Projekta dzives cikla laika paredzamo socialekonomisko ieguvumu nediskontéta vertiba no CSNg
samazinajuma varétu sasniegt 11,5 tukst. EUR.

20 Faktiski Sis lielums, visticamak, ir aptuveni 2-3 reizes augstaks, neka to norada atseviski publiski pieejamie pétijumi
interneta. Nemot parak daudz ietekméjoSo mainigo lielumu atSkiribas (satiksmes intensitate, transporta infrastruktdras
risinajumi, iedzivotaju un darbavietu blivums, sabiedriska transporta sistéma utt.), So pétijumu rezultatus korekti adaptéet
Rigas aglomeracijas apstakliem nav iespéjams.
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3.2.3.6.  Privata transporta brauciena izmaksu samazinajumi

Lai nodroSinatu dzelzcela stacijas “Carnikava” sasniedzamibu, Projekta ir paredzéta Kalmju ielas
posma parbuve. lelas tehniskais stavokli esoSaja situacija ir loti slikts.

IIA sagatavoSanas ietvaros 2025. gada 2. decembri tika veikts satiksmes plusmas novértéjums
Kalmju iela atbilstoSi tai metodologijai, ko nosaka VSIA “Latvijas Valsts celi” Rokasgramata par
satiksmes uzskaites sistému?'. Atbilsto$i rokasgramatai ir konstatéts, ka gada vidéja diennakts
intensitate (GVDI): Kalmju iela ir 450 vienibas ar kravas transporta lidz 3,5 tonnam (mazie busi)
ipatsvaru 6% apméra.

Autokilometra (brauciena) izmaksas saskana ar LVC Metodiskajiem noradijumiem ietver pilnigi visas
braukSanas izmaksas- t.i., ne tikai degvielas izmaksas, bet ari automasinas nolietojumu,
remontdarbu izmaksas un apdroSinasanas izmaksas. Satiksmes dalibnieku izmaksas,
parvietojoties pa slikta stavokli esoSu asfaltbetona vai grants brauktuves segumu, ir augstakas neka,
izmantojot laba vai teicama stavokli esoSas brauktuves asfaltbetona segumu, kas ir saistits gan ar
mazaku rites pretestibu, gan mazaku kustigo dalu nodilumu, gan zemaku degvielas patérinu, ka ari
citiem tamlidzigiem faktoriem. Nosakot brauciena izmaksu izmainas, ir nemts véra Kalmju ielas
posma orientéjoSais normalprofils pirms un péc Projekta realizacijas dazados tas posmos.

Tabula 11. Satiksmes dalibnieku autokilometra izmaksas Kalmju iela (EUR/km) 2026. gada cenas??

Transportlidzekla veids Scenarijs BE.Z Projekta Scenarijs l.\R Projektu
NP7,5, slikts a/b NP7,5, teicams a/b
1 2 3
Vieglais auto 0,324 0,255
KT ar pilnu masu lidz 3,5 tonnam 0,478 0,373

Datu avots: LVC Metodiskie noradijumi

letaupijumus aprékina ka starpibu starp autokilometra izmaksam scenarijos BEZ Projekta un AR
Projektu, katra scenarija izmaksas apréekinot ka katra transportlidzekla veida rezultatu summu, katra
atseviska transportlidzekla veida rezultatu aprékinot katram scenarijam: GVDI * 365 (dienu skaits
gada) * autokilometra izmaksas (EUR/km) * ielas posma garums (km).

Kopé€jie ietaupito autokilometra izmaksu ieguvumi naudas izteiksmeé 2029. gada sastada 4,2 tukst.
gada. Kopéja brauciena izmaksu samazinajuma ieguvumu nediskontéta vertiba Projekta dzives cikla
laika sastada aptuveni 101,3 tukst EUR.

21 Pieejama $eit: https://lvceli.lv/wp-
content/uploads/2020/09/Rokasgramata_Satiksmes_intensitates_uzskaites_sistema.pdf
22 Indeksétas no 2025. gada cenam uz 2026. gada cenam ar koeficientu 1,027.
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3.2.3.7. Ar velocelina izmantoSanu saistitie ieguvumi veselibas un labbutibas
ieguvumi

Jaunizblvétais velocelin$ nodrosSinas mobilitates iespéjas vairakam nozimigam iedzivotaju grupam,
kuru parvietoSanas paradumi jau Sobrid rada pieprasijumu péc droSa un nepartraukta savienojuma
ar Carnikavas dzelzcela staciju.

Galvenas mérka auditorijas:

(1) Carnikavas dienvidu dalas iedzivotaji (Lidums-2, Birznieki, Nagaini) — ikdiena izmanto
dzelzcela staciju ka transporta savienojumu ar Rigu; velocelin$ butiski samazinas atkaribu
no privata auto, nodrosSinot droSu mikromobilitates marsSrutu uz staciju.

(2) Adazu iedzivotaji —jaunais velocelin$ klis par logisku turpindjumu un sasaisti starp Adaziem
un Carnikavas staciju, ipaSi péc planota parvada izveides par A1. Tas veicinas aktivo
mobilitati starp divam novada nozimigakajam apdzivotajam vietam.

(3) Braucéji rekreacijas vajadzibam un sporta lietotaji — velocelinu atputas un treninu
vajadzibam izmantos AdaZu novada iedzivotaiji.

(4) Skoléniun jaunieSi-ipaSino Nagainu un Birznieku puses; droSs velocel$ laus dalai braukt uz
skolu vai treniniem bez nepiecieSamibas izmantot privato auto.

leguvumi no velocelina izmantoSanas jau daléji ir ietverti citas |IA sadalas, tadél §i sadala fokuséjas
uz ieguvumiem, kas tieSi saistiti ar fizisko aktivitati un aktivas mobilitates veicinasanu velocelina
izmantoSanas konteksta.

Saskana ar LVC Metodisko noradijumu 2.3.2. sadala definétajiem principiem IIA sagatavoSanas
ietvaros ir aplésts, ka jaunbuvéjama velocelina ietekmes areala — 1,5 lidz 2 km attaluma no jebkura
velocelina punkta — dzivo aptuveni 6 tiikst. Adazu novada iedzivotdju. Tas nozimé, ka eso$aja
situacija pieprasijums Saja marsSruta tiek novértéts aptuveni 12 tikst. velobraucienu gada.

Saskana ar LVC Metodiskajiem noradijumiem Latvijas apstakliem var tikt izmantoti fikséti
velosatiksmes pieauguma koeficienti, piemérojot Sadus velosatiksmes izaugsmes raditajus
salidzinajuma ar scenariju, ja Projekts netiek ieviests:

(1) pirmaja gada péc velocelina izblves — pieaugums par 25%;
(2) otraja gada - papildu pieaugums par 15%;
(3) treSaja gada - papildu pieaugums par 5%;

(4) sakot ar ceturto gadu - papildu pieaugums par 1% gada salidzinajuma ar bazes scenariju bez
velocelinaizblves.

Minétie pieauguma koeficienti ir izmantoti, prognozéjot iespéjamo velobraucéju plusmu pa
jaunbuvéjamo velocelinu, un aprékinu rezultati ir atspoguloti ilustracija 5.

27



Ilustracija 5. Velocela izmantotaju prognoze laika periodam no 2029. lidz 2045. gadam
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Ikdienas fiziskas aktivitates, kas saistitas ar paaugstinatu kardiovaskularo slodzi, sniedz buatiskus
ieguvumus sabiedribas veselibai, uzlabojot visparéjo fizisko formu un labbatibu?. Pat neliels fizisko
aktivitadu pieaugums var radit pozitivu ietekmi uz sabiedribas veselibas stavokli?*. Nepietiekama
fiziska aktivitate ir saistita ar virkni hronisku saslimsSanu, tostarp kardiovaskularam slimibam (tai
skaita hipertensiju un insultu), diabétu, osteoporozi (kaulu un locitavu vajumu), ka ari psihiskas
veselibas traucéjumiem, pieméram, depresiju un demenci.

Lai gan fizisko aktivitaSu nodroSinaSanai pastav dazadi risinajumi, regularas pastaigas un
parvietoSanas ar velosipédu ir vieni no vienkarsSakajiem, praktiskakajiem un efektivakajiem veidiem,
ipasi sabiedribas grupam ar mazkustigu ikdienu un paaugstinatu lieka svara risku.

Balstoties uz starptautisku pétijumu apkopojumu un piemérojot konservativu pieeju, katra ar
velosipédu nobrauktad kilometra raditais veselibas, labbutibas un apmierinatibas ieguvums
sabiedribai Latvijas apstaklos 2025. gada cenas ir novértéts 0,45 EUR/km apméra. Si vértiba ir
noteikta saskana ar LVC Metodiskajiem noradijumiem (7.3.5.2. sadala).

Ar veselibu saistitie socialekonomiskie ieguvumi katram nakamajam gadam tiek indekseéti,
izmantojot makroekonomisko koeficientu “Darba algas (bruto) izmainas, salidzinamas cenas (%)”,
kas noradits iepriek§ tabula 2. Sabiedribas kopégjie ieguvumi no veselibas, labbdltibas un
apmierinatibas uzlabojumiem katra gada ir aprékinati ka Projekta ietekméto velosipédistu skaits
gada laika, kas reizinats ar kop€jo ar velosipédu nobraukto kilometru skaitu pa velocelinu, un So
rezultatu reizinot ar viena kilometra socialekonomisko ieguvumu veértibu attiecigaja gada.

23 Buehler 2016, “Walking and Cycling for Healthy Cities,” Built Environment, Vol. 36, No. 4.
24 Sallis, et al. 2004, “Physical Activity in Relation to Urban Environments in 14 Cities Worldwide: A Cross-Sectional Study,”
The Lancet, Vol. 387, No. 10034, pp. 2207-2217
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Ilustracija 6 ir atspogulotas veselibas ieguvumu sabiedribai monetaras vértibas Projekta dzives cikla

laika. Tie ir novérteti 0,76 milj. EUR apmeéra visa Projekta dzives cikla laika.

Ilustracija 6. Velocela izmantotaju veselibas, labbutibas un apmierinatibas ieguvumu vértiba Projekta

3.2.4.

dzives cikla laika (EUR/gada)

80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0

tlkst. gada

10,0
0,0

2029
2030
2032
2033
2034
2035
2036
2039
2040

-
<
o
o~

2031
2037
2038

2042
2043
2044
2045

2046
2047
2048
2049
2050

= Papildus ar velosipédu nobraukto tikst. km skaits gada

Veselibas un labbttibas ieguvumi (tikst. EUR/gada)

Socialekonomiskas analizes rezultatu kopsavilkums

Tabulas 12 un 13 atspoguloti kopé€jie IlA rezultati, kas apstiprina, ka Projekta realizacija rada

ievérojamus ieguvumus sabiedribai kopuma un ka Projekta realizacija un tas ietvaros izvirzitais

tehniskais risinajums ir ekonomiski pamatoti.

Tabula 12. SEl faktoru kopsavilkums un to diskontétas vértibas (EUR) Projekta dzives cikla laika

- . L. Diskontéta vertiba (EUR) IIA
Nr. Socialekonomiskais ieguvums _ L
analizes perioda
1 2 £
1 S'able_drlb_as komfc.)rt? un f:lr03|bas |e_guvum|, izmantojot 942 604,91
piemérotaku mobilitates infrastruktlru
VIVIj il Zi i toi k
5 jal:mf)‘ papi .dus pas§2|eru brauciena neto izmaksu 396 342,54
samazinajuma ieguvumi
3 SEG samazinajuma ieguvumi 43 842,97
4 Citu gaisu piesarnojo$o vielu emisiju samazinajumi 56 835,60
5 Celu satiksmes negadijumu risku samazinasanas ieguvumi 5921,72
6 Privata transporta brauciena izmaksu samazinajumi 54 243,31
2 Ar ve_lo_cellr,l.a |zman'Fosanu saistitie ieguvumi veselibas un 398 654,72
labbatibas ieguvumi
8 leguvumi kopa 1898 445,77
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Diskontéta vértiba (EUR) IIA

Nr. Socialekonomiskais ieguvums _ .o
analizes perioda

1 2 g

9 Prgjekvta fI_Sk_alI korigétie kapitalieguldijumi (atskaitot Projekta 1352 687,81
atlikuso vertibu)

10 | Fiskali korigétas ikdienas uzturéSanas izmaksas 62 467,55

11 | Izmaksas kopa 1415 155,36

Tabula 13. Socialekonomiskas analizes rezultatu kopsavilkums

Nr. Galvenie parametri un raditaji Vértiba
1 2 3
1 Ekonomiska neto pasSreizéja vertiba (ENPV), EUR 483 290,41
2 Ekonomiska ienesiguma veértiba (ERR), % 7,55%
3 leguvumu un izmaksu attieciba (B/C) 1,34

Projekta ERR ieveérojami parsniedz noteikto diskonta likmi 5 % apmeéra, tadéjadi apliecinot Projekta
kopéjo izdevigumu sabiedribai. Faktiskie Projekta rezultati ir vél labaki, jo virkni SEI, kas ir identificeti
IIA 3.2.5. sadala, ir iesp€jams noverteét tikai kvalitativa forma.

Izveérsti ieguvumu un izmaksu aprekini ir pieejami llA finanSu un socialekonomiskas analizes modeli,
kas ir pieejams Microsoft Excel formata un ir neatnemama $i llA zinojuma sastavdala.

3.2.5.  Kvalitativi novértéjamo social ekonomisko ieguvumu un izmaksu
novertéjums

Projekts radis vairakus iespéjamos labumus, kurus nav iespéjams precizi kvantificét un noteikt to
vértibas monetara izteiksmé. Tabula 14 atspogulots kvalitativi novértétais socialekonomisko
ieguvumu un izmaksu kopsavilkums. leguvumi un izmaksas tabula 14 ir saranzéti atbilstoSi to
svariguma pakapei, t.i., Nr. 1 ir svarigakais faktors ar iesp&jamo augstako ietekmi uz Projekta
socialekonomiskas efektivitates rezultatiem, bet Nr. 6 ir vismazak nozimigais faktors.

Tabula 14. Kvalitativi novértétie social ekonomiskie ieguvumi un izmaksas

Socialekonomiskais
Nr. Apraksts

ieguvums vai izmaksas

1 2 3

Pasazieri, kas saks izmantot VIVl pakalpojumus Projekta infrastruktiras
pieejamibas del, var gan iegut, gan ari zaudét laiku. Brauciena ilgums no dzelzcela
. L . | stacijas “Carnikava” lidz Rigas pilsétas centram un pretéja virziena ar privato
Brauciena laika ieguvumi o . _ . Lo

automasinu rita un maksimuma stundas var sasniegt 45 - 65 minttes (Google Maps
dati). Brauciens ar VIVI, ieskaitot nokltSanu lidz vilcienam un galameérkim, neprasa
vairak par 50 - 70 (VIVI brauciena ilgums no stacijas “Carnikava” lidz stacijai “Riga”

— 42 minates). Nemot véra augsto nenoteiktibu, kas saistas ar §adiem aprékiniem,

1 vai zaudéjumi jaunajiem
VIVI pasazieriem

iespéjamie ieguvumi vai izmaksas ir novértéti tikai Seit kvalitativa forma.
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Socialekonomiskais

Nr. | | L. Apraksts
ieguvums vai izmaksas
1 2 3
Eso$aja situacija dzelzcela stacijas “Carnikava” tuvuma esoS$ie gajéju savienojumi
DroSibas ieguvumi nav atbilstoSi izbuveéti un tajos ne vienmer ir pietiekams apgaismojums. Tas rada
2 dzelzcela stacijas dazadus droSibas riskus, jo seviSki diennakts tums$aja laika. Projekta ietvaros

“Carnikava” tie§a tuvuma | paredzeta infrastruktira un apgaismojums nedaudz samazinas $os riskus un

padaris uzturéSanos dzelzcela staciju tie§a tuvuma daudz patikamaku.

Projekta ietvaros tiek planota ievérojama apjoma dazadu pilsétas vidi ietekméjoSu
objektu izblve - ielas un kapnu sakartoSana un teritorijas labiekartosana. Kopéja
3 Ainaviskie uzlabojumi Projekta koncepcija paredz sakartotas un viegli saprotamas pilsétvides veidoSanu,
kas ir svarigs priekSnoteikums iedzivotaju apmierinatibas ar apkartéjo vidi

pieaugumam.

L L Palielinoties VIVl pasazieru plusmam, ir sagaidams, ka nedaudz samazinasies
Samazinatas kaitigas . . . . ~ o B . Lo .
. o satiksmes intensitate dazadas Rigas aglomeracijas apdzivoto vietu ielas. Tas ir
trokSnu un vibraciju . . L L - _ . . .
4 o il L priekSnoteikums, lai pilsétas vidé nonaktu mazaks apjoms trokSnu un dazadu
emisijas apdzivotajas L . L . L i o . _
ieta vibraciju, un ir priekSnoteikums kopéjas dzives kvalitates uzlabojumiem Rigas
vietas
pilsétas aglomeracijas eso$ajas apdzivotajas vietas.

Ta ka ir paredzams, ka vismaz neliela dala automasinu lietotaju saks izmantot VIVI

Brauciena komforta pakalpojumus, ir sagaidama neliela automa$inu kopé&jas intensitates
uzlabosanas dzelzcelu samazinasanas vairakas ielas. Mazaka GVDI pilsétas vidé nozimé augstaku
dubléjoSajos automasinu | braukSanas komfortu, t.i., paaugstinatu droSibu un samazinatus CSNg riskus,
marsrutos mazakus sastrégumus, ka ari videéjo braukSanas atrumu, kas ir tuvaks atlautajam

brauk$anas atrumam.

. . Tiem cilvekiem, kas aizstas parvietoSanos ar privato automasinu par labu ST,
CSNg risku pieaugums . . . . . . . L o
- . veidosies papildus veicamais cela garums vai nu ar kajam vai ari ar velosipédu
6 mazak aizsargatiem . o . s _ . .
nokluSanailidz Carnikavas dzelzcela stacijai. Saja laika pastav pavisam niecigs risks

ieklit CSNg.

satiksmes dalibniekiem

Sagaidams, ka tabula 14 noraditie nekvantificétie ieguvumi parsniedz nekvantificétos iespé&jamos
socialekonomiskos izdevumus. Tadéjadi ar augstu ticamibu var apgalvot, ka faktiskie Projekta ENPV,
ERR un B/C raditaji ir vel augstaki, neka ir noradits ll1A 3.2.4. sadala un Projekta ekonomiska lietderiba
sabiedribai ir parliecinoSi pozitiva.

4. Risku analize

Tabula 15 noraditi identificétie riski, So risku paredzamas ietekmes un varbltibas pakapes
novértéjums, ka ari preventivo pasakumu identifikacija. Tabula ir noraditi tikai tie riski, kuri ir nozimigi
Projekta socialekonomiskas efektivitates indikatoru konteksta.

Tabula 15 nav paraditi riski, kas saistiti ar Projekta ievieSanu. Tie ir noraditi Projekta iesnieguma
veidlapa un Seit netiek noraditi atkartoti.
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Tabula 15. Projekta identificétie riski ar nozimigu ietekmi uz socialekonomisko efektivitati

Nr.

Riska nosaukums

Preventivie pasakumi

5

Finansu
risks

Sadardzinajums

Bavprojekta planotie tehniskie risinajumi tiks izstradati
optimali, lai nodroSinatu to pilnvértigu funkcionéSanu un
vienlaikus mazinatu operacionalos un funkcionalos riskus
Projekta istenoSanas un  ekspluatacijas laika.
ProjektéSanas fazé tiks rapigi kontroléts Projekta
aktivitasu un tehnisko risinajumu apjoms, lai péc iesp€jas
samazinatu potencialos Projekta izmaksu
sadardzinajuma riskus.

Tomér gadijuma, ja izmaksu sadardzinajuma risks tomer
iestajas, tiks izverteta iespéja atteikties no atsevisSku
komponentu izblves, kuram nav kritiskas ietekmes uz
Projekta mérku sasniegSanu.

Vienlaikus ticamaks risinajums ir papildu finans€juma
nodrodind$ana no ANP budZeta, lai segtu sadardzinajuma
rezultata radusas izmaksas.

§i riska varbatiba tiek vértéta ka vidéja, jo Projekta
sagatavoSanas bridi vél nav izstradats buvprojekts un nav
veikts iepirkums, kas lautu fiksét Projekta kop€&jo budzetu.

Operaciona
lie riski

Projekta rezultatu
uzturéSanas
kvalitate zemaka
neka ta varétu but

Projekta rezultatu uzturéSanai un to nepartrauktas
operacionalitates nodrosinasanai nepiecieSamas
izmaksas tiks paredzétas ANP ikgadéja budZeta. Tomér
gadijuma, ja pasvaldibas finansiala situacija pasliktinas,
pastav risks, ka Projekta rezultatu uzturé$anaiislaicigi var
tikt atveléti mazaki resursi, neka tas buatu optimali
nepiecieSams.

Ja 8ada situacija ir islaiciga (lidz 3-4 gadiem), Projekta
rezultatu kvalitate un funkcionalie raditaji kopuma no ta
butiski necietis. Iznémuma gadijumi var rasties periodos
ar nelabvéligiem laikapstakliem (pieméram, rudens
sezona vai péc intensivam sniega vétram), kad
infrastrukttra netiek uzturéta pietiekama limeni, lai
nodrosinatu pakalpojuma pieejamibas nepartrauktibu.
Sados gadijumos var tikt negativi ietekméti Projekta
planotie efektivitates raditaji.

Ka preventivs pasakums paredzéta lEmumu pienémeju
informétibas un izpratnes veicinasana par
nepiecieSamibu nodrosSinat pietiekamu un stabilu
finanséjumu visiem Projekta ietvaros izblvétas
infrastruktdras uzturéSanas darbiem.

Nepietiekams
atbalsts
satiksmes
drosibas
nodro§inasanai

Riska
letek
ete _mes Varbutiba
pakape
3 4

Batiska Vidéja
Vidéja Zema
Neliela Zema

Ja velocelos, gajéju celinos un to krustoSanas vietas ar
motorizéta transporta infrastruktiru netiek nodroSinati
nepiecieSamie satiksmes droSibas elementi, pastav risks
palielinat CSNg skaitu.

Galvenais preventivais pasakums ir atbilstoSa horizontala
un vertikalda markéjuma, ka ari apgaismojuma
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Nr.

Riska nosaukums

Riska

letekmes
pakape

Varbutiba

Preventivie pasakumi

3

4

5

nodrosina$ana vietas, kur tas ir nepiecie$ams. Sie aspekti
tiks nemti véra, izstradajot Projekta buvprojektus.

Pieprasijum
arisks

Pieprasijumsiir
zemaks, neka

novertéts Saja llA

Zema

Vidéja

Ja sabiedriba nepariet uz VIVI pakalpojumu izmantoSanu
ka primaro mobilitates veidu, pastav risks, ka dala no
paredzétajiem Projekta rezultatiem, pieméram, SEG
emisiju samazinajums, netiks pilniba sasniegta.
Nepietiekama sabiedribas informétiba vai izpratne par
Projekta rezultatu darbibu un pieejamibu var radit zemaku
pieprasijumu, neka tas batu potenciali iespéjams.

Ka preventivu pasdkumu ANP plano
meérktiecigu informacijas izplatiSanu masu medijos un
socialajos tiklos, lai potencialie lietotaji butu informéti par
Projekta rezultatu pieejamibu un izmanto$anas iespéjam.

nodrosinat

Vienlaikus i riska kopé€ja ietekme tiek vértéta ka zema, jo
Projekta rezultatus izmantos ari esosas VIVI pasazieru
plismas, kuram veidosies ar to saistiti socialekonomiskie
ieguvumi. Turklat ieguvéja bus sabiedriba kopuma ari no
uzlabotas infrastruktlras izmantoSanas, pat gadijumos,
kad VIVI pakalpojumi netiek izmantoti ka primarais
parvietoSanas veids.

Ja uzvedibas maina notiek lénak neka prognozéts (piem.,
ieradumu inerces, komforta vai laikapstaklu dél),
istermina ieguvumi var but nedaudz zemaki ka planots
Saja llA.

Pienémum
u risks

Makroekonomiski

e pienémumi
nakotné ir

atskirigi no tiem,
kas noraditi Saja

lA.

Vidéja

Augsta

Socialekonomiskie ieguvumi (ipaSi veselibas, laika
ietaupijuma, komforta un labbatibas ieguvumi) ir tiesi

atkarigi no:

- darba algu pieauguma tempa,

- izmantotajiem WTP koeficientiem,

- diskonta likmes.

Ja makroekonomiska vide ilgstoSi stagné vai algu
pieaugums ir zemaks par pienemto, monetizéto ieguvumu
faktiska vertiba var bat zemaka, tacu visdrizak, ka ne tik
loti, lai Projekts butu socialekonomiski nepamatots.

Laika
apstaklu
risks

Klimata
parmainas var
stimulét vai

bremzet Projekta

rezultatu
izmantoSanu

Zema

Vidéja

Latvijas klimatiskie apstakli (nokrisni, sals, sniegs, gar$
tumsais periods) var:
- samazinat gajéju infrastruktdras

atseviSkos gados, ipasi

velocelinu un
izmantoSanas intensitati
rudens un ziemas sezona;

- ierobezot prognozeto ar fizisko aktivitati saistito
veselibas ieguvumu realizaciju istermina.
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Riska

Nr. Riska nosaukums letekmes Preventivie pasakumi
_ Varbutiba
pakape
1 2 3 4 5

Vienlaikus, kopuma vértéjot ilgtermina tendences, klimata
parmainu ietekmé ziemas klust siltakas un isakas, ka ari
palielinas laika periods gada, kura iedzivotaji nokliSanai uz
dzelzcela stacijam un pieturam var izmantot velosipédu vai
parvietoties ar kajam. Lidz ar to $i riska ilgtermina ietekme
uz Projekta socialekonomiskas atdeves raditajiem tiek
veérteta ka zema.

5. Nobeigums, secinajumi

IIA projektam “Multimodala sabiedriska transporta tikla attistiba Carnikava” apliecina, ka planotas
investicijas ir socialekonomiski pamatotas un meérktiecigi risina butiskakas piekluves, droSibas un
funkcionalitates problémas Carnikavas dzelzcela stacijas areala. Projekts ir logisks turpinajums un
papildinajums jau istenotajiem mobilitates punkta risinajumiem, koncentréjoties uz pirmas/pedéjas
judzes mobilitates uzlaboSanu un multimodalu savienojumu pilnveidi.

Dati rada, ka Carnikavas stacija ir visintensivak izmantotais dzelzcela mobilitates mezgls Adazu
novada, un pasazieru skaits taja turpina pakapeniski pieaugt. Vienlaikus eso$a piekluves
infrastruktira — gajéju savienojumi, vides pieejamiba, velo savienojumi un servisa funkcijas -
vairakos aspektos neatbilst Sai noslodzei un ierobezo stacijas potencialu ka ilgtspéjigas mobilitates
centra attistibu. Projekts meérktiecigi novéer§ Sos ierobezojumus, uzlabojot Kalmju ielas gajeju
infrastruktiru, labiekartojot piekluvi stacijas ziemelaustrumu pusé, atjaunojot publisko tualeti un
perona piekluves elementus, ka ari izbGvéjot jaunu regionalas nozimes velocelu Carnikava-A1 ar
perspektivu nadkotnes savienojumam ar Adaziem.

Socialekonomiskaja analizé identificétie galvenie ieguvumi veidojas no uzlabotas mobilitates
infrastruktlras izmantoSanas komforta un drosibas, jaunu VIVI pasazieru piesaistes, privata
autotransporta braucienu aizvietoSanas ar sabiedrisko transportu, celu satiksmes negadijumu riska
samazinajuma, siltumnicefekta gazu emisiju mazinaSanas, ka ari sabiedribas veselibas un
labbitibas ieguvumiem, kas saistiti ar velocela izmanto$anu ikdienas parvieto$anas vajadzibam. Sie
ieguvumi ir kvantificéti, izmantojot nacionalaja limeni aprobétas metodikas un konservativus
pienémumus, ipasSi nemot véra, ka dala stacijas uzlabojumu jau tiek istenoti paraléla pasvaldibas
projekta.

FinanSu analize apstiprina, ka Projekts nav komerciali ienesigs un bez ES fondu atbalsta ta
istenoSana nebitu iespéjama. Vienlaikus Adazu novada pasvaldibas budZetam Projekta rezultatu
ikdienas uzturéSanas izmaksu pieaugums ir relativi neliels un prognozéjams, savukart kopé€ja
finansiala ilgtspéja tiek nodroSinata, planojot aiznémuma atmaksu un uzturéSanas izdevumus
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ilgtermina. Aiznémuma apmeérs Projekta lidzfinanséjuma nodroSinasanai ir neliels attieciba pret
kopéjo AdaZu novada pa$valdibas aiznémumu portfeli.

Kopuma projekts batiski uzlabo Carnikavas dzelzcela stacijas integraciju regionalaja mobilitates
sistéma, veicina pareju uz ilgtspéjigakiem parvietoSanas veidiem un rada ilgtermina
socialekonomiskos ieguvumus, kas parsniedz Projekta kapitalieguldijumu un rezultatu uzturéSanas
izmaksas. Tadéjadi Projekts ir uzskatams par lietderigu un stratégiski nozimigu ieguldijumu Adazu
novada un Rigas pilsétas aglomeracijas transporta infrastruktiras un sabiedriskd transporta
pieejamibas attistiba.
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Pielikums

Projekta finansu un socialekonomiskas analizes modelis Microsoft Excel datnes formata.

/81 lapa ir apzinati atstata tuksa/

36



